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ARASTIRMA YAZILIM OPTIMIZASYON VE HIZMETLERI LTD. ST,
Stra Dusr Problemlerin Coziimii I¢in Sira Dust Yaklagimlar.

Bir ITU ARI Teknokent arastirma sirketi olan kurulusumuz, Gemi Insaat1, Gemi Makineleri ve
Deniz Teknolojileri alaminda ITU 6gretim iiyesi, laboratuar ve arastirma altyapisi ve
potansiyelini degerlendirerek, standart dizayn ¢alismalart yaninda sira disi problemlere sira dist
¢oziimler tiretmektedir.

Bu baglamda Tiirkiye'nin gelismekte olan faaliyet alanlarina alanlarimizdan bazilar asagidaki
gibidir:
Deniz Teknolojisi:
e Yiizer ve sabit platformlar,
Biitiin yiizer deniz yapilarimin dizayni,
Deniz alt1 boru sistemlerinin analizleri,
Tek noktali veya ¢ok noktali gemi baglama sistemleri,
Yiizeriskele ve yiizer dalgakiran analizleri,
Yiizer evler ve yiizer fabrikalarin dizayn analizleri.

Ayrica her tip ve tonajda gemi icin:
Denizcilik hesaplari,
Hidrodinamik ve sevk degerlendirmeleri,
Lokal ve Global mukavemet hesaplari,
Form ve trim optimizasyonu,

Stabilite ve yaralanma hesaplart,

Her tiirlii denize indirme problemleri,
Giiriiltii ve titresim Sl¢iimleri,
Denizcilik ve manevra agisindan en uygun sevk sisteminin belirlenmesi
Gemi makineleri yatak ve titresim hesaplari,

Makine arizalarinin tespiti

Strain-Gage kullanarak gemilerde performans testleri
Gemi makineleri yatak ve titresim hesaplari,

Diger standart dizayn hesaplari

Korozyon degerlendirmeleri
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Tiim soru ve sorunlarmizigin liitfen agagidaki iletigim adresini kullaniniz.

e-posta: info@ayoh.com.tr ayoh.com.tr

ARASTIRMA YAZILIM OPTIMIZASYON VE HIZMETLER] LIMITED SIRKETY
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Tarihsel, kiltirel ve dogal degerlerin, kiyilarin, tarim
arazilerinin ve orman alanlarinin korunmasi, yapili
cevrenin saghkl ve kamu yararini dncelik alarak

gelistirilen politikalar gergevesinde uretilmesi;

DEVLETIN ANAYASAL
SORUMLULUGUDUR!

IZIN
VERECEK
MiYIiz?

TORBA YASALAR
HAYATIMIZI DEGiSTIRECEK

TBMM giindemine getirilen iki farkli torba yasa taslagi

ile; imar, yapilasma, meslek alanlari
ve galisma hayatinda 6nemli degisiklikler
getirilmektedir.

Toplamdayirmi dort farkli yasada degisiklik 5ngéren
taslaklar; tiim yurttaslarimizla birlikte mihendis, mimar
ve plancilarin yasamini olumsuz etkileyecektir.

Ekonomik sureklilik adina 6ncelikle insaat sektoriinde
duzenlemelerle rant saglamak istenmektedir. Calisma
hayatinda ongorilen degisikliklerle kosullari sermaye
yararina kdra donustiirmek amagh uygulamalarla kélelik
dizeni dayatiimaktadir.

is Saglig1 ve Guvenligi alaninda;

iscilerin galigma giivencelerinin
kaldirlarak, taseronlagmayi tesvik edecek;

Simdiye kadar yasal ytkumltltklerini yerine getirmeyerek binlerce
¢alisanin 6limUne neden olan, isverenlerin cezalarini affedecek,

isverenin galisanlari tazminatsiz isten
atmasini kolaylastiracak;

Santiye seflerine ve yapi denetim elemanlaria is glivenligi gérevi

vererek ingaat sektoriinde is glivenligi uzmani istihdamini ortadan
kaldiracak, mimar ve mithendisler agir sorumluluklar altina sokulacak;

is giivenligi uzmani mimar ve miihendislerin isverene karsi
bagimsiz olma ilkesini yok edecek;

diizenlemelere iZiN VERECEK MiYiz ?

e

Yapi Denetimi alaninda;
Bazi 6zel projelerin denetim kapsami disina gikaracak;

Yapi denetim kuruluslarinin yapisini degistirerek, yikim, riskli yapi
tespiti, her tirll proje, yapi denetimi ve hatta isveren adina is takibi
yapabilecek Teknik Miisavirlik Kuruluglarnyla meslek alaninda

tekellesme yaratacak;

Bu yolla haksiz rekabeti artirarak, kugiik ve orta élgekli mimarlik,
muhendislik kuruluslarinin yok olmasinin, tageronlasmasinin yolunu
acacak;

Mimar, miihendis ve plancilari glivencesiz ¢alisma kosullarina ve

igsizlige terk edecek;

diizenlemelere iZiN VERECEK MiYiz?

Yapilasma ve Meslek Haklari alaninda;

Mimarlarin, miihendislerin, plancilarin telif haklarinin
tamamen ortadan kaldiracak;

Miihendislik projeleri olmadan yapi ruhsati izenlenmesinin
onlind agacak;

Mimari proje ve diger mihendislik projeleri olmaksizin ve
ruhsat diizenlenmeden tadilat yapilabilmesinin, iskan
dlzenlenebilmesinin 6nlini agacak;



Gorevleri, mimar ve mihendislere yardimci olmak olan,
dogru istihdam politikalariyla proje ve yapim sureglerinde
mimar ve muhendislerin gézetiminde ¢alisacak tekniker ve

teknisyenlere, mimarlik mihendislik yetkisi taniyacak;

» bagbaklcanlilc

Bu yolla bir yandan sektore ucuz is glici saglayarak, tekniker
ve teknisyenlerin altindan kalkamayacaklari sorumluluklarla
adeta glinah kegisine cevrilmesine yol agacak;

Mimar, miihendis ve diger teknik elemanlarin
sorumluluklarini artirirken, yetkilerini budayacak buna karsilik
miuteahbhitleri sorumluluktan kurtaracak;

Kiiglik ve orta olgekli miteahhitleri rekabet edemez duruma
getirecek;

Kamu adina Mesleki Denetimi kaldirarak yetkisiz ve sahte
unvan kullaniminin éniinl agacak;

diizenlemelere iZiN VERECEK MiYiz?

Tarihi, Dogal, Kulttrel Cevreyi ve
Ozel Miilkiyetlerimizi ilgilendiren
alanlarda;

Tim tarihi, dogal cevreyi, sit alanlarini, kiyilar, ormanlari,
tarim alanlarini, meralar yapilagmaya agacak;

Sanal imar borsasi yaratip, re'sen tevhid gibi yontemlerle 6zel
muilkiyetlerimize rizamiz olmaksizin el konulmasinin oninu
acacak;

Kamuya ait yesil alanlari, parklar, tim hizmet alanlarini ve
hatta mezarliklari bile 6zel isletmeye agarak anayasal haklari
gasp edecek;

Yarg kararlarini yok sayarak, Atatiirk Orman Giftligi, Tarihi
Yarimada gibi kamu arazileri, yesil alanlar Gizerinde yapilan
kagak yapilar affedecek;

Yerel yonetim yetkilerini neredeyse tamamen merkezi
idareye aktararak, vatandaslarin oylarini ¢ope atacak;

diizenlemelere iZiN VERECEK MiYiz?

Torba Yasalarla altyapisi
hazirlanan yalana, talana, yikima,
yagmaya karsi;

Halkin, saglikli yasam cevrelerinde yasama hakkini;

yurttaslarin, nitelikli mimarlik, mihendislik, planlama
hizmetleri alma hakkini savunan;

Uyesi olan mimar, miihendis ve sehir plancisi meslek

mensuplarinin mesleki 6zltik haklari igin miicadele eden;

Uyelerinin yani sira tim galisanlarin giivenceli galisma haklari
i¢in caba sarf eden;

Kamu ve toplum yarari icin bilimsel gahismalarini sirdlren ve
kamuoyu ile paylasan;

TMMOB ve Bagli Meslek Odalarinin, 6zerk yapisinin
degistirilerek, susturulmasina ve hiikiimetin emri altina
sokulmasina;
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As maritime needs grow,
ClassNK has solutions.

As the world's economy grows and changes, the maritime industry is faced with ever greater
challenges. With roughly 20% of the world’s merchant fleet under class, we understand the
requirements for the future of safe shipping, and we're working to develop new tools and
technologies to meet the changing needs of the maritime industry. Learn more about our efforts

to advance maritime safety and protect the marine environment at www.classnk.or.jp

Global Authority in Maritime Standards CIaSSNI(

www.classnk.or.jp
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Sevgili meslektagimiz,

Yeni bir saylile yine sizlerle bulustuk. Sayimiz yeni ancak maalesef degismeyen bir
giindemimiz var: Is Giivenligi. Ulkemizde is yeri kazalar1 hala canlara mal olarak
devam ediyor. Gegen sayimizda SOMA faciasina deginmistik, yeni sayimiz
¢ikmadan, yapilmakta olan bir insaatta kullanilan asansérde 10 emekg¢imiz
hayatin1 kaybetti. Bu probleme tekrar parmak basmak i¢cin makalelerimizden
birini bu konuya ayirdik.

44. Dénem yayin komisyonu olarak, dergimizi uluslararasi indekslerde taranan
dergiler sinifina sokmay1 hedefledik. Bu hedefimize ulasmak i¢in dergimizin iginde
zaman zaman Ingilizce makalelere yer verecegiz. Bunun ilk drnegini Ekim 2014
sayimizda, AB projesi olan TARGETS'da yapilan basarili ¢alismalar1 anlatan,

Gemilerde Enerji Tasarrufuna yogunlasan bir makale ile sizlere sunuyoruz

Gemilerde LNG'nin yakit olarak kullanilmasi konusundaki ¢aligma, yukarida
bahsedilen makale ile bir birlerini tamamlayan bir calisma olmustur. {s sektorinde
arka arkaya gelen kazalar nedeni ile yine is glivenligine parmak basma geregi
ortaya gikmistir. iki iiyemiz konu ile ilgili bilgi ve tecriibelerini igeren makalelerini

bizlerle paylagmistir.

Bir liyemiz tarafindan tasarlanan, seffaf ve katihmc bir oda y6netimini
hedefleyen, GMO YONSIS bilgisayar destekli yénetim caligmasini bu sayimizda
goruslerinize sunuyoruz. Sistemin bir an once kurularak, GMO nun tiim seffaligiile
liyeye acilmasi, buna paralel olarak da iiye desteginin artmasi en bilyiik arzu-

muzdur.

Gorlis yazilarimiz, sektoriimiiziin gelisme ve yayilmasina vesile olabilecek,

Akdeniz ve Ege’ deki tersane ihtiyaglarina vurgu yapmaktadir.

Cesitli sayilarimizda sizlere, gelin bagsar1 oykiilerinizi, sektorde yasadiginiz sorun
ve sikintilan paylagan yazilarinizi bize gonderin ve tyelerimize dergi aracihg ile
ulastiralim ¢agrilarinda bulunmustuk. Bu ¢agrimiza gelen yanitlardan biri olan bir

bagari oykiisiiniin anlatildig1 yaziy: sizlere sunuyoruz.

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin 3 ayda bir yayinlanan, tyelerinin meslekle ilgili bilgilerini
geligtirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, ézellikle sektériin
iilke gikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektériin yurtici haberlesmesinin saglanmasini
amaglayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi ve DENIZ
TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardaki gériis ve diistinceler bunlarailiskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda GEMi ve
DENIZ TEKNOLOJISI herhangi bir sorumluluk iistlenmez. Yayinlanmak tizere génderilen yazilar ve fotograflar, yayinlansin yada
yayinlanmasin iade edilmez. GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kosulu ile tam ya
da ézetalintiyapilabilir.
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GEMILERDE ENERJI TASARRUFU POTANSIYEL
TEDBIRLERi : TARGETS

Avrupa Birligi ¢erceve programlari dolayisi ile gemi ingaati ve deniz teknolojisi
alaninda arastirma ve gelistirme faaliyetlerini desteklemektedir. 2014-2022 yillar1
arasinda gerceklestirilecek olan Horizon 2020 4 ayri tematik konuda deniz
ulastirmasi konusunda arastirmalar destekliyecektir. Bu alanlar: siirdiiriilebilir
ulagtirma i¢in ¢evre duyarli-kaynak verimli ulastirma; mobilite i¢in sikisikliklarin
giderilmesi, daha giivenli ve emniyetli ulastirma; Avrupanin kiiresel ulastirma
liderligi i¢in rekabet edebilirlik; ARGE bazliulagim i¢in sosyo-ekonomik arastirma
ve politika olusturulmasi olarak verilmistir. Bu programlarda yer alan ARGE
faaliyetlerinin daha iyi anlagilabilmesi i¢in ITU Gemi Insaat: ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi 6gretim Uyeleri tarafindan gergeklestirilen 8 AB 6. gergeve programi ve 7.
gergeve programi projesinden 4 adedi her bir dergide birer adet 6zet olarak

sunularak ulasilan teknoloji seviyesi sunulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Enerji verimliligi, Enerji verimliligi dizayn indeksi, Direng,

Sevk, Dinamik enerji modellemesi.

SHIPBOARD ENERGY SAVING POTENTIALS : TARGETS

Shipboard energy efficiency has recently became the focus point of maritime
research and innovation due to IMO's targets on the shipboards emission
reduction to contribute international efforts for the green house gasses reduction.
Although NOx can be reduced by engine technology and exhaust treatment and SOx
can be reduced by fuel composition, there is no easy way to reduce CO2 emissions
rather than reduction of fuel consumption or use of alternative fuels. Considerable
time is required for the utilisation of alternative fuels, such as LNG, ethanol etc, due
to infrastructure developments, and reduction of fuel consumption has been
targeted by the maritime industry for along time. Hence improved or innovative
methods are required to reduce the fuel consumption to achieve energy efficiency.
An EUFP7 project TARGETS has been completed by an international consortium to
tackle the problem in a comprehensive energy modelling of the shipboard energy
production and consumers including the hull. This paper describes the outcomes
of the TARGETS project and presents the basics of dynamic energy modelling

concept.

Keywords: Energy Efficiency, EEDI, Energy Saving, Resistance, Propulsin modeling



1.INTRODUCTION

Energy efficiency and environmental consideration
are today's driving force for ship operators to reduce
costs and become greener. Economic pressure and
international legislation require a sensitive use of
energy resources and a reduction of the associated
emissions. Although shipping is the most environ-
mentally - efficient means of transportation (low
ratio of emitted gases over transport capacity), it
attracts attention as the vast majority of ships use
fuel of poor quality, a fact which in combination to the
increased shipping traffic due to emergence of new
economies in the international markets, is expected
to raise the contribution to GHG of shipping substan-

tially in the immediate future.

An EU framework programme 7 project, Targeted
Advanced research for Global Efficiency of Transpor-
tation Shipping (TARGETS-http://www.targets-
project.eu/), has been conducted by an international
consortium under coordination of HSVA (DE) and the
partners were University of Newcastle Upon Tyne
(UK), University of Strathclyde (UK), Maersk (DK),
Alpha Marine Services (GR), Center of Maritime
Technologies (DE), Istanbul Technical University
(TR), Technische Universitaet Hamburg-Harburg
(GE), Synthesis Marterra AE (GR), Safety at Sea Ltd
(UK), Shipbuilders and Shiprepairers Association
(UK).

The TARGETS project aims to provide substantial
improvements to ship energy efficiency by adopting a
holistic approach to optimise energy generation,
transmission, consumption and operational
management with a focus on life-cycle issues. To
achieve the goal of a ship optimised for energy
consumption the TARGETS project takes a complete

view at the causes of energy consumption during ship

operation and identifies Energy Saving Potentials

(ESP).In doingso, the projectaddresses:

e The most important hydrodynamic causes for
energy consumption, i.e. ship resistance and

propulsion;

¢ Promising technologies for auxiliary energy

generation;

« The management of energy consumption on board

aship;

* The integration of technologies to assess energy
consumption into a holistic management & simu-
lation system which in turn will be used to optimise

and thus reduce energy consumption.

The development methodology integrates compo-
nent - based knowledge of resistance and propulsion
at system-based level. The approach is expected to
deliver significant improvements to the energy
efficiency of ships that can be obtained when
applying advanced design-and operational
management techniques based on a Dynamic Energy

Model (DEM).

The tools developed will be applied in both, ship
design and operation and thus provide a basis to
analyse the energy performance of a vessel over the

entire life-cycle.

To address the challenging work plan, the TARGETS
project consists of 6 technical workpackages

dedicated to the developmentand analysis of:

1. Resistance improvement technologies,
2.Improved auxiliary on-board energy generation
3.Propulsion Improvement Technologies
4.0peration & Scenarios

5.Integration & Simulation

6.Benchmarking
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The work plan is further supplemented by two work
packages dealing with management and dissemina-

tion activities.
2.ENERGY SAVING POTENTIALS - ESPS

Energy savings can be achieved in a multitude of
ways. These range from minimising energy required
to overcome the resistance of a ship hull via the
minimisation of propulsion losses to waste heat
recovery: there are many ways to increase the
efficiency of a vessel without compromising its

operation.

However not all means are suitable for every vessel
and thus a systematic study is needed in a case by
case basis in order to find the best solutions. Some
energy saving potentials will have better results in
container vessels while others are more suited to
fullervessels like bulk carriers and tankers. TARGETS
has investigated a large number of energy saving
potentials and categorised the different identified
ESPs with respect to their suitability for various

applications and effect.
2.1 RESISTANCE IMPROVEMENT TECHNOLOGIES

Ship resistance is comprised from different
components: (i) the pressure or form related wave
resistance, (ii) the viscous drag, and (iii) the added
resistance due to wind and waves. These are typically
responsible for up to 70% of the power required on
board a merchant vessel. Due to the different causes
of the resistance components, either related to (hull)
pressure or (surface) friction, they need to be
considered at different stages of the vessel's life cycle.
Pressure related components depending on the
hullform are a design feature while viscous
resistance largely hinges on the surface quality,

which is initially determined by production quality

and the hull coating and maintenance. Especially the
latter is clearly related to the operational stage of the
vessel. The same holds for added resistance due to
wind and waves which can be influenced through
weather routing. Figure 1 indicates the decompo-
sition of ship resistance which is used in TARGETS to

integrate this partinto the overall DEM.
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Fig. 1 "Decomposition of ship resistance"

The project addressed tool improvements as well as
applications. For form related resistance, computa-
tional speed is an important factor determining the
efficiency of - RANS based - optimisation processes.
In TARGETS significant speed ups could be achieved
for volume of fluid based free surface computations
through pre-conditioning and algorithmic improve-
ments. These were applied in different optimisation
exercises, e.g. for the retro-fit of a new bulbous bow
for a container vessel which is supposed to operate at
lower speeds than initially designed. The following
figure indicates the effect of a new bulb compared

with the original shape design for higher speeds.

Additional work has been performed to assess the
effect of appendages such as bilge keels or thruster
openings on cargo vessels. All these contribute to the
overall energy consumption which can be modelled

inthe DEM.



V=12 (kfs)
V=17 (kfs)
V=21 (kis)

Fig. 2 "Bulb optimisation for 'slow steaming'
conditions"

The second large resistance component is due to
viscous forces which depend on two main parame-
ters, the viscosity of the fluid and the surface quality.
While the physical properties of the fluid - water -
can hardly be influenced from the outside the second
parameter, i.e. the quality or smoothness of the
surface can be controlled technically. To assess the
potential of modern coatings extensive tank tests
have been run to measure the losses associated with
surface deterioration and fouling. The experiments
indicate the large variation of frictional resistance
(cF) Depending on the surface condition, significant
increases up to 50% have been found for (heavy)
calcareous foulings. These findings have been
implemented in a scaling procedure which allows to
determine the effect of surface deterioration at full

scale during operation.

In addition to the experiments, new CFD models have
been developed to simulate the effect of surface
roughness. These have been implemented in RANS
codes (FreSCo+) which are now capable to predict
the effect of additional surface roughness on the

resistance.

Another widely discussed option to reduce friction
forces on a ship hull is air lubrication. Different
techniques such as micro bubbles, air film or air

cavity have emerged in recent years. With full scale

r— =
& —

Fig. 3 "Surface friction on a bulk carrier hull for
different hull roughness parameters- kS"
validation still being an issue, the TARGETS
consortium worked on an assessment of these
techniques by numerical simulations and generated
a database of - proven - application types and
potential resistance gains. A number of different ship
types ranging from slender RoRo vessels to very full
tanker forms have been investigated in the project.
The results obtained indicate, not unexpectedly, that
the effect and net gain of the air lubrication varies
strongly with hull form. While full ships such as
bulkers or tankers show significant benefits, the net
gain obtained on slender hullforms is negligible. Fig.
4 shows CFD results obtained for a single chamber air

cavity used on a tanker hull.

With different physical laws ruling individual aspects
of ship resistance, e.g. gravity and viscosity of the

fluid, there is no single means to predict operational

Fig. 4 "CFD simulation of a single chamber air
cavity for a tanker"
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ship resistance as a total. Although modern state-of-
the-art RANS codes offer the potential to compute the
total resistance of a ship, this is typically limited to
clearly defined, standard conditions, e.g. a new vessel
during trial conditions. Further factors imposed
during operation over the life cycle of a vessel include
hull fouling, added resistance in a seaway, etc., still
need to be superimposed, often on the basis of
empirical methods. To improve the situation,
TARGETS developed a number of new tools to
provide better input to the overall prediction of

hydrodynamic forces for a ship in operation.
2.2 PROPULSION IMPROVEMENT TECHNOLOGIES

Ship propulsion is equally contributing to hydro-
dynamic efficiency and hence determines energy
efficiency of operation. Increasing propulsive
efficiency consequently is high up on the TARGETS
development agenda. Research included improve-
ment of propeller efficiency as well as propeller-hull
interaction using conventional and unconventional

means of Propulsion Improvement Devices (PIDs).

In a first step, TARGETS developed a focused, high
performance standard propeller series for initial
design, based on an existing established propeller
series data, one being the well-known Meridian
Series, the second one being based on an upgraded
(in terms of profile sections) version of the initial
Wageningen B-Series. These were expanded in terms
of number of blades, blade area ratios and pitch ratios
as well as modern blade outlines (skew) and profile
sections to form the Upgraded Meridian Series, a
modern high performance propeller series. This
extension was based entirely on CFD predictions
rather than traditional model tests. Typical open
water performance data and the cavitation pattern of

a six-bladed propeller during tests in the cavitation

tunnel are shown in Figure 5.

sereeee

Fig. 5 "Meridian propeller series performance data
(KT, 10KQ, no), for varying Pitch / Diameter ratio and

cavitation pattern in tunnel test"

An Artificial Neural Networks (ANN) has been
developed for the calculation of KT and KQ
coefficients. This yielded a reliable and user-friendly
format for design and analysis purposes, which can

bereadily integrated into the DEM.

Fig. 6 "ANN analysis and resulting open water diagram

for extended propeller series"

While the propeller itself is the core element
determining hydrodynamic efficiency of the
propulsion train, the interaction between hull and
propeller offers another potential for energy savings.
TARGETS has thus investigated a number of Energy
Saving Devices (ESDs) including pre- and post-swirl
devices to complement members of the propeller
series data. Typical examples of these ESDs - shown
in the following figure - have been investigated using
state-of-the-art design and analysis tools, and an
optimisation has been performed for the selected
general test case in the project, the capesize bulk

carrier <Star Aurora>.



Fuilscale or modl — scals application

Fig. 7 "Typical Energy Saving Devices used in TARGETS"

Besides well-known ESDs such as pre- or post-swirl
stators a new concept for an ESD has been addressed
in form of the BLAD - Boundary Layer Alignment
Device. This novel hull appendage is meant to work
further upstream of the propeller and deflect outer
streamlines into the propeller plane, thus reducing
the typical axial flow deficiency in the 12 o'clock
position of the propeller and harmonising the inflow
condition. Using an asymmetric arrangement on
port- and starboard side further creates a swirl
against the propeller rotation to generate extra
thrust. This approach allows for a more drastic
change of the propeller inflow and larger gains in
energy savings, especially when combined with an

adapted propeller design.

The BLAD has been developed and tested for the
Capesize bulk carrier <Star Aurora> applying a
dedicated CFD analysis using FreSCo+ to determine
the local flow field upstream of the propeller. The
specific shape of the wing profile sections used was
adapted to the main flow direction as to maximise the
momentum flux through the device. The final design
is shown in the following figure. Together with an
adapted propeller this yields a reduction of more

than 7.5% of PD at the design point.

Similar to ship hulls, propeller performance will be

affected by surface quality. Deterioration in form of

Fig. 8 "BLAD design for <Star Aurora>"

roughness or fouling will increase losses in propeller
efficiency due to increased friction. Hence propeller
cleaning is an appropriate means to improve the
performance of a ship in service. A new prediction
algorithm based on Schulz's method was developed
in TARGETS to quantify these losses and hence allow
to assess the evolution of propeller performance over
time during operation. The method includes an
established relationship between the drag and
roughness of selected commercial coatings (soft and
hard) using experimentally established data from
representative coated flat surfaces. The algorithm

hasbeen builtin anin-house propeller analysis code

2.3 IMPROVED AUXILIARY ON-BOARD ENERGY
GENERATION

Improving the Energy efficiency of ships while at the
same time reducing Green House Gas emissions is
typically associated with the use of alternative fuels.
TARGETS explored the usage of environmentally-
friendly fuels and alternative energy sources as well
asthe integration of energy storage in an efficientand

flexible way.

One prominent technology offering a significantly
improved environmental impact are fuel cells. They
are believed to offer a large potential for change of

existing energy supply structures. Thanks to
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extensive research programs in the public sector and
by various industrial companies rapid technological
developments have taken place so that these
technologies become more and more attractive to the
maritime industry today. TARGETS looks specifically
into new technical solutions, exploring the
opportunities for an increased use of environmen-
tally - friendly fuels (dual or multiple) for auxiliary

uses.

(-
ehanal T
water s air

Fig. 9 "Fuel cells: Inland Vessel ‘Alsterwasser' and
TARGETS component model"

A complex component model was developed to
describe fuel cells in the context of the overall
dynamic energy model and two dedicated applica-
tion cases for using fuel cells on a RoRo carrier and a
container vessel to generate auxiliary energy have

been developed

Wind is another source of natural energy freely
available at sea. The potential of wind energy to be
used for ship propulsion is substantial, and forms an
attractive alternative for certain services and
operational conditions. TARGETS investigated a
range of possible modern “wind propulsion” options
covering kites, Flettner rotors or modern rig types,
either fixed wing options such as the Dynarig or more
conventional designs such as the Indosail rig. An
assessment of equivalent horsepower for a Dyna rig

equipped bulk carrier obtained up to 7500 kW power.

2.4 OPERATION & SCENARIOS

During her lifetime a ship will experience a number of

different operating conditions due to changing
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Fig. 10 "Equivalent power for a bulk carrier using
(Dyna rig) sail propulsion”

services, changing amount of cargo as well as
changing regulations. TARGETS investigated the
effects of different operational scenarios and
individual system functions on the energy
consumption of a vessel and consequently of
methods in which energy can be saved or conserved.
A number of vessels underwent Energy Audits in
order to obtain a sufficient amount of data which
provided further input for the energy modelling

system.

A number of operational scenarios (such as
optimising speed, trim / ballast quantity and taking
into account environmental conditions) affecting
energy efficiency onboard different TARGETS'
vessels ranging from RoRo vessels to tankers were
investigated with the aim of assessing their effects.
Statistical evaluations of the probability of specific
operational conditions were performed to measure
the effect of e.g. different floating conditions
(deadweight / payload), vessel trim, speeds and
typical whether conditions on the design of a more

flexible ship for multi-point / range operation.

The methodology applied for this considers the
reference vessel's shop and sea trials reports and
voyage data which were collected during numerous

energy audits. The data allowed to specify fuel oil



consumption, sea passage time and engine load. In a
next step actual measured data during energy audits
are compared with target values for the most
economic speed of the vessel under the given
environmental (and loading) conditions which were
pre-computed numerically. The estimated economic
benefit is than based on the difference in fuel
consumption and sea passage time between the
actual and the theoretical solution. Using a
conversion factor for the Green House gas emissions
allows to specify emission savings in the same way.
The following figure shows some elements of this
complex analysis methodology. On the left, a
response surface of ship resistance as a function of
speed, draft, trim and surface condition is given. This
is translated into power requirements. The centre
figure indicates the statistical distribution of drafts,
based on the voyage data collected and the right
figure shows the statistical distribution of fuel

consumption per ton mile.

Fig. 11 "Elements of the operational anlysis"

Not surprisingly the investigations revealed that the
implementation of Speed Selection Optimisation
seems to be more promising in comparison to Trim

and Ballast Optimisation.

Wherever reduced speed is not an option, e.g. in a
regular scheduled service, CFD simulations which
have been performed for the car carrier and the

container ship, indicate that some gains can be

Fuel Oil C ion Reduction (%):
Speed Selection Trim and Ballast
Optimization Optimization
Capesize Bulk Carrier 16.0% 1.0%
Car Carrier 235% 1.6%
Panamax Container 57.0% 16%

obtained through trim optimisation as well. The
results of the study indicated that there is no common
trend between the different vessels investigated Each
ship needs to be treated individually, based on the
specific hull form, before deciding which trim option

isbest.
3.INTEGRATION & SIMULATION

While the different elements and concepts explained
presented above all contribute to the overall saving of
energy during operation, the full potential of
combined solutions can only be unleashed when
using a performance-based approach to assess the
operational behaviour of ships. These modelling
concepts originate from a long incubating period in
the area of ship safety and are today successfully
applied to model the energy and environmental
performance of a ship. The Dynamic Energy Model
(DEM) developed in TARGETS is such a performance
based method which captures holistically the
transfer, conversion and storage of energy onboard a
ship as a function of its operational profile and over
long periods of time or during its commercial life-
cycle. The foundation of DEM is comprised by the
mature knowledge of (i) the hydrodynamic
performance of ships, and (ii) the energy systems
onboard a ship (internal combustion engines,
hydraulic and pneumatic networks, electrical
networks, and HVAC systems). In this context, the
main body of development is concerned with the
compilation of energy modules pertaining to the
performance of each system onboard, and their
integration from local level to ship-level in order to
create an overall energy model for the ships that will
be considered in the course of the project. This

conceptis explainedin Fig. 12.
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create an overall energy model for the ships that will

be considered in the course of the project. This

conceptis explainedin Fig. 12.

Operational pratile

- Spatial configuration (GA)
* Energy Systems Configuration
= Regulations

* Resistance/Propulsion
+ Renewable Energy
* Hotel Loads

Fig.12 "The interactions in the DEM methodology"

DEM is developed to be inherently modular, a fact
justified by the need to assess alternative
configurations of systems (especially during the
design stage), and to identify the contribution of each
system individually to the overall energy
performance of the ship. The latter point is also
linked to the optimisation (for a set of operational
conditions) and energy management onboard, which
are central to the energy performance of the ship.
Moreover, the modularity of the methodology allows
the integration and assessment of alternative sources
of energy (solar, wind, fuel cells, etc.), which have
started receiving attention in the maritime industry

recently.

In TARGETS a software tool has been developed
which represents all relevant system components
and their functional relationships. This has been
implemented in a simulation environment (iSysE)
which has been upgraded with a dedicated Graphical
user interface to facilitate interaction. An example is
shown in figure 13. This represents simulated Fuel oil

consumption and power requirements of different

components over a period of time with varying
operational conditions such as speed variations,

engine loadings and different conditions of auxiliary

engines.

Fig. 13 "DEM Integration: Sample results of

The DEM includes all relevant information on the
dependencies of ship resistance and power
requirements as functions of speed, trim and
environmental conditions. Propeller performance
data are included as well as the effects of increasing
surface deterioration over time which will affect the
resistance and thus the power requirements. The
DEM thus allows not only to simulate the behaviour
of a given ship in an “as is” condition but also
investigating the effects of different technical
solutions aiming to improve the efficiency of the ship,
e.g. changing the propeller or retro-fitting energy
saving devices as well as analysing the effects of

differentoperational patterns.
4 CONCLUSIONS

Although the establishment of EEDI is an encourag-
ing step towards the extension of existing environ-
mental regulations and it addresses the issue from
the design stage, further development is needed

considering that:

* [t represents the ship transportation CO2 efficiency
at a single point during the life span of the ship
disregarding at a stroke operational and mainte-

nance practices;



* The specific fuel consumption of auxiliary engines
has minimal impact on EED], a rather misleading fact
since the installed electric power capacity depends

on mission requirements and safety margins;

* Larger payload capacity leads to improved EEDI
(the capacity term is in the denominator) and
renders larger ships more environmentally friendly

in comparison to smaller ones;

The TARGETS project combined the principal
elements determining the use of energy consumption
onboard a cargo ship and integrated them in a holistic

simulation to determine optimal solutions. Advanced

the use of energy, in particular hydrodynamic tools
for resistance and propulsion prediction and
optimisation are combined with models for using
alternative fuels and auxiliary energy converters to
achieve a comprehensive dynamic energy simulation
model for the complete ship. This is further
accomplished by assessing a large variety of internal
energy consumers through a series of dedicated
energy audits, which formed the basis for
benchmarking the final DEM system developed in the
project. The concept is being presented to IMO for
consideration during the intended assessment of the

present EEDIregulations.

simulation tools to assess key elements determining
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GEMI YAKITI OLARAK LNG KULLANIMI

ABSTRACT

There are two main drivers pushing the consideration of LNG as fuel for marine
propulsion systems. The first relates to air pollution emissions legislation and the
second to the availability and price uncertainty of liquid fuels in the future. IMO
Annex VI limits sulfur emissions (SOx) through the sulfur content limits of
Regulation 14 and NOx emissions through Regulation 13. Both now have global

limits and local limits regulated through Emission Control Areas (ECA).

There are challenges that still remain for a general adoption of LNG. In many cases
the challenges are not technical but infrastructure and operation related. The
availability of the necessary infrastructure through dedicated fueling terminals or
barges is the today's main chicken and egg question mark. Crew training for the
handling and operation of LNG will of course be crucial for the safe operation of
vessels, needing to import the historical background on LNG safe operations which

is presently limited to the traditional LNG community.
Keywords: LNG fuel, IMO, emission

1.GENEL BiLGILER VE ETKENLER

Anahtar kelimeler: LNG yakit, IMO, emisyon

LNG'nin gemi tahrik sistemlerinde yakit olarak kullanilmasina yoénelik
diisiincelerin ortaya ¢ikmasina neden olan baslica iki etken vardir. Bunlardan
birincisi hava kirliligi emisyonlarina dair mevzuatlar, digeri ise sv1 yakitlarin

gelecekte mevcut olup olmayacagi ve fiyat belirsizligi ile alakalidir.

IMO Ek VI, Kural 14'te yer alan stlfiir igerik limitleriyle siilfir emisyonlarini (SOx)
ve Kural 13 ile NOx emisyonlarini sinirlandirmistir. Her iki emisyon igin de kiiresel
limitler konulmus olup, yerel limitler Emisyon Kontrol Alanlarina (ECA) gore

diizenlenir.

Temmuz 2011 tarihli IMO MEPC62'de kabul edilen enerji verimliligi gereklilikleri
ile Sera Gazi (GHG) emisyonlarinin kontrolii benimsendiginden, ¢ift yakith ve tek
gaz yakitl makinelerin CO2 emisyonlarini azaltma potansiyelinin oldugu goz
ontinde bulundurularak LNG'nin yakit olarak tercih edilmesi hususunda artik GHG

tesviki de s6z konusudur.

Buna ek olarak, 2015 ve 2020 tarihlerinde sirasiyla % 0,1 yerel ve % 0,5 kiiresel

stilfir igerigi basta olmak tizere IMO tarafindan zorunlu tutulan gereklilikleri



onlem yelpazesi hususunda soru isaretleri bulun-
maktadir. Tim bu belirsizlikler LNG'nin gelecegin
gemi yakiti tedarik zincirinde 6nemli bir aktor haline

gelecegini gostermektedir.

Sekil 1'de SOx Emisyon Kontrol Alanlar1 (SECA),
Emisyon Kontrol Alanlari (ECA) ve énemli ticaret

yollarinadair bir diinya haritasi yer almaktadir.

— Most used trading routes
W Exising ECAS; Balti Sea,
i

Plannad ECAs: Coasts
of USA, Hawail and Canada

B Discussed ECAs: Goasts
of Mexico, Coasts of Alaska
and Grea Lakes, Singapare,
Hang Kong, Korea, Australia,
Black Sea, Mediterrancan Sea (2014)
Tokyo Bay (in 2015)

Sekil 1 SOx Emisyon Kontrol Alanlari (SECA)

Orijinal Baltik Denizi SECA 19 Mayis 2006 tarihinde
yiriirliige girmis olup, bunu 22 Kasim 2007'de
ylriirlige giren Kuzey Denizi/Mang Denizi takip

etmigtir.

ABD, Hawaii ve Kanada kiy1 sularini kapsayan Kuzey

Amerika ECA 1 Agustos 2012'de yliriirlige girmistir.

MEPC.202(62) ile ABD Karayip Sulari Temmuz
2011'de bir ECA olarak kabul edilmis olup, yiirtirliik
tarihi 1 Ocak 2014 olarak belirlenmistir.

Bundan bagka ECA'lar halen degerlendirme agama-

sindadir.

Bu, yerel hava kalite kontrol alanlar i¢cinde isletilen
gemiler ve uluslararasi bir sekilde bu sularda seyre-
den gemilerin, giiniimiizde uygulanan ve yakin
zamanda uygulamaya konulacak yeni anti-kirlilik
diizenlemelerine uygunluk saglamak ve bu uygunluk-
larini gostermek icin yakit ve tahrik stratejilerinin
dizaym ve ¢alisma ozelliklerini yeniden gdzden

gecirmelerinin zorunlu oldugu anlamina gelir.

Sekil 2'de LNG, Heavy Fuel Oil (HFO) ve Medium Gas
0il igin 2006'dan bagslayarak 2012'nin basina kadar
olan déneme ait ortalama maliyetlerin bir karsilagtir-

mas1 goriilmektedir.

Gas and ship fuel prices (monthly averages)
LNGZeebrugge —HFO Fotterdam

MGO Rotterdam

Sekil 2 LNG, Heavy Fuel Oil (HFO) ve Medium Gas Oil
igin ortalama maliyetlerin Kargilagtirmasi

Sekil 2'de ki tabloda LNG maliyetinin diger yakitlarin
maliyetinden normalde ¢ok daha diisiik oldugu
gortilmektedir. Ancak buna benzer tablolar; ortalama
LNG maliyeti, tekrar gazlagtirma maliyeti ve gele-
neksel gemilere kiyasla ¢ift yakith bir geminin daha
yiiksek maliyetinin itfas1 ve bazi gemi tipleri i¢in yilk
tasima kapasitesinin azalmasi nedeniyle dogabilecek
olas1 gelir kaybi hesaba katilmak suretiyle, uygun
bigimde okunmali ve yorumlanmalidir. Genel olarak,
yakit olarak LNG'nin ger¢ek maliyetinin (tekrar
gazlastirma ve itfa maliyeti dahil olmak iizere)
Avrupa'da HFO maliyetine oldukga yakin oldugunu

varsaymak mimkindiir.

Bununla birlikte yakit olarak LNG'nin gelecekteki
maliyetini 6nceden kestirmek gii¢tiir; zira bu maliyet
biylik dlgiide talebe ve jeopolitik konuma bagh
olacaktir. Esasinda giinimuzde yakit olarak LNG
maliyeti ABD'de ¢ok diisiik, Uzakdogu'da ¢ok yiiksek
ve Avrupa'da ortalama diizeyde olup (ABD'de
yaklasik 3,5 USD/Milyon BTU, Gliney Amerika ve
Asya'dayaklasik 15-16 USD/Milyon BTU ve
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Avrupa'da yaklasik 10-11), Sekil 3'te gosteril-

mektedir.

Natural Gas Overview: World LNG Pricos
Federal Energy Regulatory Commission « Market Oversight + wuw farc.g0voversiaht
World LNG Estimated November 2013 Landed Prices
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Sekil 3 Diinya LNG fiyat tahminleri

Son yillarda denizcilik sektériinde ¢ift yakith ve tek
gaz yakith makine teknolojisinin gelistigi gorilmek-
tedir. Bu tip sevk makinelerinin kullanilmaya
baslanmasinin temelinde yatan unsur, kiy1 ve agik
deniz sanayi tesislerine kurulan gazl ve ¢ift yakith
makinelerin kullanildig1 uzun soluklu ve tatmin edici

deneyimdir.

2. GIFT YAKIT TAHRIKLi ANA MAKINALAR
HAKKINDA GENEL BiLGILER

Geride biraktigimiz son on yillik donemde Kuzey
Avrupa'da yaklagik 20 feribot ile karakol gemisi ve
acik deniz ikmal gemisi buji ateglemeli tek gaz yakith
motorlarla ¢alistiriliyordu. Bu gemilerde Mitsubishi
ve Bergen marka buji ateslemeli gaz motorlari ve bazi

gemilerde dizel motorlar bulunmaktadir.

Tim LNG tankerleri 2005 yilina kadar ytikten ¢ikan
buhari (buharlasma kaybi) ana kazanlarda yakan
buhar tahrikli sistemlerle insa ediliyordu. 2005
yilinda ¢ift yakitli dizel motorlarla ¢alistirilan
154.000 m3 Kkapasiteli Provalys adli ilk LNG gaz

tankeri Chantiers d-Atlantique tarafindan Gaz de

France firmasina teslim edilmistir. iste bu tarihten
itibaren daha fazla LNG tankeri ¢ift yakith motorlarla
insa edilmis ve giinimuzde, ilk ¢ift yakith LNG
tankerinin hizmete girmesinden on sene bile
gegmeden, buhar tahrikli motorlar yeni insa gemi-
lerde nerdeyse hi¢ kullanilmamaya baslanmistir. LNG
tankerleri i¢in DF se¢imine tesvik eden en onemli
etken, geleneksel buhar tlirbin tahrikine gore biiyilk

olciide yakit tasarrufu saglamasiydi.

Cift yakith LNG tankerleri biiyiikk ¢ogunlukla 4
Wartsila 50DF orta siiratli motorlarla ¢aligtirllmakta
olup, elektrik tahrik sistemleri mevcuttur: standart
(150.000 -170.000 m3 kapasiteli) bir LNG
tankerindeki toplam kurulu gii¢ genelde 40MW'dir.

MAN SE firmasi rakip olarak LNG Castillo de
Santisteban gemisine ve Kore'deki STX tersanesinde
ingsa edilmekte olan LNG tankerlerine kurulan

51/60DF motoru gelistirmistir.

Son donemlerde dogrudan pervaneleri sevk eden
MAN ME-GI yavas stiratli ¢ift yakitli motorlarla
siparis edilmis birkag LNG tankeri olmugtur. Bu
motorlar aynt zamanda iki adet 4000 TEU'luk
konteynir gemisi igin TOTE'ye siparis edilmis olup,
ingaatt ABS klasli olarak bu yil sonundan énce

baslayacaktir.

Son on yillik dénemde gaz tankerleri disinda birkag
cift yakith gemide ¢ogunlukla buji ateslemeli tek gaz

yakitlimotorlar kullaniliyordu.

3. GiFT YAKITLI GEMILER iCiN DUZENLEYiCi
CALISMALAR

Gaz Tankerleri disindaki ¢ift yakith gemilerin bulun-
durmasi gereken esas zorunlu doktiman:
GEMILERDE DOGALGAZ YAKITLI MOTOR TESISAT-

LARI EMNIYETINE DAIR IMO GECICI KILAVUZU (IMO
Karar1 MSC.285(86))



IMO Gegici Kilavuzu 1 Haziran 2009'da MSC.285(86)
no.lu kararla benimsenmis olup, su anda gaz tankeri
disindaki gemilerde gaz yakith tahrik sisteminin
kullanilmasi hususunda tek ilgili uluslararasi zorunlu
dokiimandir ve yalnizca dogalgaz kullanimi igin

gecerlidir.

Gegici Kilavuz goniilli bir kilavuzdur ve diger Bayrak
gerekliliklerinin yami sira bireysel Bayrak Devleti

tarafindan uygulanacaktir.
Bu kilavuzun yerine gegecek dokiiman:

GAZ VEYA DIGER DUSUK PARLAMA NOKTALI
YAKITLARIN KULLANILDIGI GEMILERDE EMNIYETE
DAIR ULUSLARARASIIMO KODU (IGF KODU)

Baslikta belirtildigi tizere, dogalgaz disindaki gaz
yakitlarin genis bir yelpazesini kapsayacak olan IGF
Kodu su anda IMO BLG alt-komitesine bagl bir
yazigma grubu tarafindan degerlendirme agamasin-

dadir.

IGF Kodu, IGC Kodu'nda yer alan emniyet ilkelerine
uyumlastirilmasi gereken dnemli revizyonlari
icerecek olan Gegici Kilavuz ilkelerine dayanmak-

tadir.

IGF Kodu'nun 2014 SOLAS degisikliklerine kadar
zorunlu hale gelmesi planlanmis olup, bunun igin
degerlendirme ve nihai hale getirme ¢aligmalarinin
2013 yilina kadar tamamlanmas! éngorialmiistir
Ancak, yakit olarak LNG'ye ilaveten diger gazlarin
kullanilmasina dair ek hiikiimlerin de IGF Kodu'nda
yer almasini saglamak i¢in bu tarihler ertelenmistir.
Sonug olarak yeni IGF Kodu (IMO IGF Kodu) 2 kisim

halinde yaymlanacaktir:

-Kisim 1 - Dogalgaz (zaman miisaade ederse metanol

ile birlikte)

- Kisim 2 - Diger diisitk parlama noktali yakitlar

(propan, biitan, etanol, hidrojen, DME vb.)

Yeni IGF Kodu'nun 2016 yilinda yiirtrliige girmesi
planlanmig olmakla birlikte; halen yapilmasi gereken
calismalar, Bayrak Idareleri arasindaki bazi anlas-
mazliklar ve bu Kod metninin 1 Ocak 2016'da yiiriir-
lige girmesi gereken yeni IGC Kodu ile uyumlagti-
rilmasi gerekliligi dikkate alindiginda, bu tarihin
2017'ye sarkabilecegi olasidir. IGF Kodu yiirtrlige
girdikten hemen sonra bu Kod gereklilikleri SOLAS
kapsaminda ZORUNLU hale gelecektir.

ABS ¢ift yakith dizel motorlarin kullanilmasina iliskin
ilk kilavuzu 1999 yilinda yaymlamigtir. O dénemde
¢ift yakith motorlar1 kapsayan baska standartlar

mevcut degildi.

Ardindan Ocak 2003'te ABS Cift Yakitli Motorlarin
Dizayn ve Kurulum Kilavuzu yaynlanmis olsa da,
Eyliil 2005'te yaymnlanan ABS LNG Tankerleri igin

Tahrik Sistemleri Kilavuzu onun yerini almigtir.

ABS Mayis 2011'de ozellikle gaz tankerleri disindaki
¢ift yakith gemilere yonelik yeni bir Kilavuz yayin-

lamistir:

ABS GAZ YAKITLI GEMILER ICIN TAHRIK SISTEMLERI
VE YARDIMCI SISTEMLER KILAVUZU (GUNCELLEME:
SUBAT2014)

Bu yeni ABS Kilavuzu MSC.285(86) sayil1 IMO
Kararinda yer alan ilgili hususlar1 igerecek sekilde
diizenlenmis olup; ilgili IMO dokiimanlari, ABS
Kurallan ve ilave bayrak gereklilikleri ile baglantili
olarak, buyiikligiine bakmaksizin (gaz tankerleri

hari¢) her tip gemi i¢in uygulanabilir.
4. YAKIT OLARAK LNG'NIN BASLICA OZELLIKLERI

LNG geleneksel HFO ve MGO'dan ¢ok farklidir ve
LNG'nin gemi tahrik sisteminde kullanilmasi diigii-

niilldtigiinde bu farkhihklar yeterince anlagilacaktir.
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LNG'nin kendine 6zgl baslica hususiyetlerini

ozetleyecek olursak:

- LNG ¢ok disiik sicakliklarda bulunur (atmosferik
basingta yaklagik -160 °C). Sonuglar::

* Karbon celigine temas gevrek Kkirilmalara yol

acacaktir

*+ Cilde temas! halinde ciddi yanik yaralanmalari

meydana gelecektir.

- LNG'nin sabit kaynama noktali olup olmamasi.

Sonuglar:

* Yikii sabit olarak buharlagtirmak suretiyle LNG

soguk tutulur

* Yiik transferi esnasinda agir1 buhar (BOG) olugur ve

budurum ele alinmak zorundadir

- Yiikiin yaglandirilmasi (bilesik zamanla degisir)

- Cok tutuskan olmasi. Sonug:

* Zararl alanlar tespit edilip simiflandirilacaktir
LNG'nin bir diger 6zelligi bilesiminin dengeli bir
sekilde degisken olabilecegidir. Aslinda, dogalgaz ¢ok
yliksek oranda (genelde % 80'den fazla) metan
icerecek sekilde ¢esitli hidrokarbonlarin bir

kanisimidir. Gergek bilegimi, ilk dogalgazin bilesimi

ve sivilagma siirecine bagli olarak degiskendir.

Buna ek olarak, LNG bilesiminin zamanla degisme
olasihigr ytiksektir (“yaslandirma”). Yaslandirma,
LNG karigimindaki hafif bilesenlerin agir bilesen-
lerden 6nce buharlagsma temayiilii olmasindan
kaynaklanmaktadir. Bir bagka deyisle, buharlagacak
ilk bilesen metan olacaktir. Eger LNG bir tank iginde
uzun stre muhafaza edilirse, Sekil 4'te yer alan
semada nitel olarak goriildigi tizere dogal segimli
buharlagma tankin i¢inde kalan LNG'nin bilesimini

kademeli olarak degistirecektir.

4 —— Methane mole fraction

09 e —
08 == Propane mole fraction

07 e Butane mole fraction

MOLE FRACTION OF COMPONENT
&

Sekil4 Zamaniginde LNG degisimi

LNG'nin enerji muhtevasi gergek bilesim ve sicak-
ligma baghidir. Glinlimiizde LNG genel olarak enerji
muhtevasina dayanilarak satilmaktadir (milyon
BTU). Bu birim LNG'nin gemi yakiti amagh olarak
pazarlanmast i¢cin uygun gériinmemektedir. Ne yazik
ki, LNG yakitlarinin alim-satimina iliskin genel
standartlar hentiz gelistirilmemistir. Dolayisiyla,
satic1 ve alict arasinda sartlarin kararlastirilmasi

gerekmektedir.

5. CiFT YAKITLI GEMILERDE BULUNAN YAKIT
MUHAFAZA SiSTEMLERI

Gaz tankeri disindaki ¢ift yakith bir gemiye ait LNG
yakit tanklarinin dizaym, normalde LNG tankerle-
rinin yuk tanklari i¢in kullanilan standart dizaynlarla

ayniolabilir. Busistemler Sekil 5'te goriilmektedir.

‘Independen( Tanks] Integrated tanks

1
Type B Membrane Tanks |
<

I
Type A Type C

100 mbar
Full secondary berrier

p> 2
Partial Seondary barrier | | No Secondary barrier

0 mbar
Full secondary barier

Prismatic (H SPB)

shipstructure Sphercal (Moss) Cyindrial GTTNe98
designrules =
‘ Biicbe: GTT Mark i

Pressure vessels, GTT Cst
based on pressure
vessel code

Basedonfirst-
principle analysis
andmodeltests

Sekil 5 LNG tanki dizayn standartlari
Ctipi tanklarin avantajlari sunlardir:

- Dizayn saglam ve dayanikli olup, iyi bilinen ve

onaylanmis basingh kap standartlari esas alinmigtir.



- Bu tanklarin bozulma ve s1zint1 yapma olasihg ¢ok
nadir olarak diisiiniildiigiinden, bu muhafaza sistemi
icin IGC Kodu'nda ikincil bariyerler kullanilmasi

ongorilmez.

- Kiigiik ve orta ebattaki tanklar vakum yalitimina
uygun dizayn edilebilir. Boylece yaliim malzeme-

sinden tasarrufsaglanirve yalitimin etkinligi artar.

- Tankin sadece uygun bi¢imli yastiklarla desteklen-

mesini gerektiren kurulum kolaylig1.

- Tanklar1 yliksek basinca uygun dizayn etme olasilig1.
Bir tankin yuk igin tam gereken basincin tizerinde bir
basing degerine uygun dizayn edilmesi, fazlalk
buharlagma kaybim dagitmak (yok etmek) igin ayri
bir ekipman kurulumu gerekmeksizin buharlasmay1
tank icinde tutma olasihgr gibi ¢esitli avantajlar
saglar. Bu, pompa veya kompresor kullanmaksizin
motorlarayakit beslemesi yapilmasina ve yakit ikmal
istasyonu ile gemi yakit tanki arasindaki basing ve
sicakligl dengelemeyi kolaylastirmaya imkin vere-

cektir.
-Agik giivertelerde kurulum i¢in uygundur.

Vakum yalitimli tanklar basta olmak iizere bu tank-
larin dezavantaji agir olmasi ve yiik hacim etkinli-
ginin diisiik olmasidir. Eger tank gemi teknesinin
icinde yer aliyorsa yiik hacim etkinliginin diisiik

olmasi daha 6nemli bir dezavantaj olugturur.

Membran tanklar, kurulu olduklar1 ambarlarin tam
sekline ¢ok iyl uyum saglama olasiligina sahip en ¢ok
alan verimli tanklardir. Bu tanklarin dezavantajlari;
komple bir ikincil bariyer gerektirmesi, bariyer-arasi
mabhallerini basinglandirmak ve inert hale getirmek
igin bir nitrojen sistemi gerektirmesi ve 6zellikle 1IGC
Kodu ile 6ngoriilen 0,7 bar'lik dizayn basing limitidir.

Bu limit fazlalik buharlasmanin uzun siire tank iginde

kalmasina izin vermeyecek ve dolayisiyla fazlahk
buharlagmay: dagitacak ve yakit ikmal operasyonlari
sirasinda tanklarin sicaklik ve basinglarini dengele-
yecek baska cihazlarin kullanilmasini ya da ek bir C

tipi tampon tankin mevcut olmasini gerektirecektir.

A ve B tipi prizmatik tanklar membran tanklarina
benzer avantaj ve dezavantajlara sahiptir. Ancak B
tipi tanklar yalmzca kismi bir ikincil bariyer gerek-
tirir.

Gaz tankerleri haricindeki ¢ift yakitl gemilerin yakit
tanklari ya ambarlara ya da geminin st glivertesinin
astiine kurulabilir. Tankerler igin en iyi ¢6ziim st
glivertenin istiine yapilan kurulumdur. Tanklarin
nerede ve ne sekilde olduguna bagh olarak dizayner
tarafindan farkli riskler g6z oninde bulunduru-

lacaktir.

IGC Kodu'ndaki onemli giivenlik amaglar1 ve bu
amaglaraulagmayollary, LNG tanklarimin kurulumuy-
la baglantil olan olasi riskleri hafifletmek i¢in
hazirlanan ABS Kilavuzuna konulmustur. Bu riskler

cogunlukla agagidakilerle alakalidir:

- LNG yakit tankinin bitisindeki mahallerde yangin
¢ikmasi ve dolayisiyla sicakhigin artmasi ve buna
bagh olarak tank i¢inde bulunan iiriiniin basmcinin

ylikselmesiolasiligy;

- LNG yakit tankindan yanict iiriinlerin sizinti yapma

olasiligive dolayisiyla yangin/patlama riski;

- LNG yakit tankindan dondurucu akiskanin sizint
yapma olasihg1 ve dolayisiyla dondurucu akigkana
temas eden yapilarda ciddi derecede gevrek kirillma
riski ve sonug olarak ortaya ¢ikan yapisal bitiinliik
kaybu.

Yukaridaki senaryolarin ilk iki maddesinde siralanan

(yakittankinin bitigigindeki mahallerde yangin ve
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tanktan gaz s1zintisi olmasi nedeniyle meydana gelen
yangin veya patlama) risk ve sonuglarin hafifletil-
mesine yonelik onlemler, bunlarla sinirh olmamak

tizere asagidaki gibidir:

- Tanklarin bulundugu mahallerin tutuma kaynagi
igeren mahallerden ayrilmasi: bu mahaller uygun
havalandirma ve gaz tespit sistemiyle korunacak
olup, A ve B tipi tanklar icin inert gaz sistemiyle

koruma saglanacaktir.

- Tehlikeli Alanlarin siniflandirilmasi ve bu alanlara

uygun elektrikli donanimlarin kurulumu.

- Yakit tanklarinin A kategorisi makine mahallerinin

ontarafinayerlestirilmesi.

- Membran, A veya B tipi tanklar ve bitisik mahaller
arasina en az 900 mm genisliginde koferdamlar yer-
lestirilmesi ve C tipi bir tankin bulundugu mahal ile
bitisik mahaller arasina en az A-60'lik tek bir perde

kurulmasi.

- Gaz ikmal sistemine acil durum kapatma (ESD)

tertibatinin kurulmasi.

Uglincii senaryoda bahsedilen (tanklardan dondu-
rucu akigkan sizmasi) risk ve sonuglari hafifletmeye
yonelik tedbirler, bunlarla sinirli olmamak {lizere

asagidaki gibidir:
- Tankin dip/borda kaplamalarindan ayrilmasi;
- ikincil bariyerlerin kurulmasi;

- Gergek LNG bilesimi ve sicakligina bagl olarak izin
verilen dolum limitlerinin agilmadigindan emin

olmaya yarayanaraglar;

- Yakit istasyonunda ve sizintinin muhtemel oldugu
yerlerde (6rn. boru flanslar1 yoniinde) tesis edilen su

puskirtme sistemler;

- Gazbasing ve sicaklik tespit sistemleri.

LNG yakit tanklar1 gemi giivertesinin lizerinde yer
aliyorsa dogal olarak yukarida siralanan risk azaltma
onlemlerinin hepsinin alinmasina gerek kalmaz.
Ancak bu durumda; vingler ve ambar kapaklarinin
agilip kapatilmasy, filika kurulumu, stabilite ve tirim
konulari, vb. gemi yerlesim diizeniyle alakali olarak

baska risklerin goz 6niinde bulundurulmasi gerekir.

Diinya ¢apinda isletilmesi tasarlanan gemilerde LNG
tanklarinin devasa ve ilgili yakit tankindan ¢ok daha
biiyiik olabilecegi géz 6niinde bulundurulacaktir.
Dolayisiyla bu tanklar icin en iyi yerlesim diizeni

dizaynerleragisindan oldukea zorlu bir siiregtir.

Sekil 6'da yer alan iki diyagramda akaryakit ve LNG
yakit1 i¢in gereken hacim karsilagtirmasi gosteril-
mektedir. Sol diyagramdan anlasildigina gére, ayni
enerjiyi tretmek icin akaryakitta gereken hacmin
yaklagik 1,6 kat1 kadar LNG hacmine ihtiyag oldugu
goriilmektedir. Bu hacim, emniyet ve muayene
amaciyla LNG tanki yaliim hacmi ve IGC Kodu (ve
daha sonra IGF Kodu) ile 6ngoriilen tank etrafinda
birakilmas: gereken minimum hacmin net tank
hacmine ilave edilmesi suretiyle, akaryakit tanki

hacminin 4 katina kadar artabilir.

Volumetric Comparison

Equivalent Energy .

Sekil 6 Akaryakit ve LNC i¢in gereken tank
hacimleri

6. LNG YAKIT TANKLARININ iZiN VERILDIiGi
YERLER

“GEMILERDE DOGALGAZ YAKITLI MOTOR TESI-
SATLARI EMNIYETINE DAIR IMO GECICI KILAVUZU”

uyarinca, LNGyakit tanklari gemi bordasindan en az



B/5 mesafeye yerlestirilecektir. Ancak yolcu gemileri
disindaki gemilerde, B/5'ten yakin fakat gemi bor-
dasina en az 760 mm mesafede bulunan bir tank
mabhalli uygundur. Yeni IGC Kodu'nun 760 mm'lik
minimum mesafeyi 800 mm'ye ¢ikaracagl unutul-
mamalidir. Sonug olarak, IGF Kodu yeni IGC Kodu'nda

ongorillen minimum mesafeyi degistirmeyecektir.

Gemi teknesinin iginde kalan tanklarla ilgili olarak,
IMO Gegici Kilavuzu'nda yolcu gemilerine ait LNG
yakit tanklarinin gemi bordasina ve karinaya “1G tipi
gemiler” i¢in mevcut IGC Kodu ile éngoriilen mesa-
felere benzer bir mesafeye yerlestirilecegi belirtil-
mektedir. Yolcu gemileri digindaki gemiler i¢in de
ayn1 kriterler uygulanmalidir; ancak bu durumda
gemi bordasina 760 mm'den daha yakin konumda
olmayan tanklar kabul edilebilir. Bu kriter “2G tipi
gemiler” icin mevcut IGC Kodu ile 6ngoriilen kriter-

lere benzerdir.

ABS Kilavuzu IMO Gegici Kilavuzunda yer alan
kriterleri kabul etmis olmakla birlikte, gemi borda-
sina B/5'ten yakin mesafedeki LNG tanklarinin konu-
munun bir risk analizi ile tespit edilmesi gerektigini
ve 760 mm'lik minimum mesafenin yeni kabul
edilecek IGC Kodu'nda yer alan kriterlere gore tank
hacmine bagli olarak 800 mm'den 2000 mm'ye kadar
degisen minimum mesafe oraninda artirilmasini

ongoérmektedir.

Loca

\TION OF UEL TANKS ON
PASSENGER VESSELS

Sekil 7 Yolcu gemilerinde LNG tank yerlesimi

T to 2m
depending

on tani

— | (OEWG I
depending

L on tank size
P

LOCATION OF LNG FUEL TANKS ON
VESSELS OTHER THAN PASSENGER VESSELS

Sekil 8 Yolcu gemileri hari¢ gemilerde LNG tank
yerlesimi

Sekil 7 ve 8'de bu kriterler tasvir edilmektedir:

Yasam mahallerinin altindaki LNG yakit depolama
tanklarinin konumu gliniimiizde en fazla tartisma

konusu olan konulardan biridir.

1GC Kodu'na gore yagsam mahallerinin altina herhangi
bir LNG tankinin yerlestirilmesi yasaktir. Ancak bu
kisitlama feribot, yolcu gemisi veya konteynir
gemileri gibi bazi gemi tipleri agisindan ciddi

sorunlar dogurabilir.

LNG paketlemesi halen zor bir is ve tehlike kayna-
gidir. Gemi tipi ve isletme profiline bagh olarak yiik
mahallinin kaybi, menzilin azalmasi ve yakit ikmali-

nin artmasi gerekebilir.
7.DOGAL BUHARLASMA GAZI (NBOG) YONETIMi

Belirli bir LNG yakith gemi i¢in hangi yakit muhafaza
sistemi segilirse segilsin, dogal buharlagma gazinin
(NBOG) dogru bir sekilde yonetilmesini saglamaya

onem verilmelidir.

Asagidaki gibi her tip tasarlanan tahrik sistemi igin:

- Tahrik ve enerji tiretimii¢in ¢ift yakith dizel tesis;

- Tahrik ve enerji tiretimi i¢in tek gaz yakith motor
tesisi;

- Tahrik ve enerji tiretimi i¢in gaz tirbinli tesis

limanda bulundugu siireler dahil olmak tizere dogal
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buharlasma gazini her zaman kullanmak veya
bosaltmak, manevra yapmak veya asagidaki segenek-
lerden birini (veya birkagini) yedekte bulundurmak
suretiyle tank basmcini maksimum kabul edilebilir
emniyet valf ayarinin altinda tutmak igin gereken

donanimlar temin edilecektir:

- Tekrar swvilagtirma sistemi;

- Gazyakma iinitesi;

- Yardimci buhar kazani gibi sair onayli tiiketici;
- Basing biriktirme.

Basing biriktirme kriteri kabul edilirse tanktaki
basing en az 15 giin siireyle maksimum kabul
edilebilir emniyet valf ayarimin altinda kalacaktir.
Ancak baz1 bayrak idareleri daha uzun bir siire

ongorebilir.

5-6 bar'lik tipik isletme basinglart ve 9 bar'a
ayarlanmig emniyet valflar ile donatilan C tipi
tanklar her tirli dolum kosulunda bu Kkriterleri
karsilamaya yeterli kabiliyete sahiptir. Tekrar
swilagtirma veya gaz yakma tnitesi ekipmanlari
kiigiik gemiler i¢in pratik bir uygulama olmayabilece-
ginden, C tipi tankin basing biriktirme kabiliyeti bu
gerekliligi saglamaya yarayan araglari rahatlikla

temin edebilir.

Daha fazla mahal etkin, fakat daha diistik basingh
prizmatik veya membran tanklardan faydalanan
biiytk gemilerin bu gereklilige uygunluk gostermek
igin bosaltma sistemine sahip gaz yakith kazan, gaz
yakma tinitesi, tekrar sivilagtirma tesisi veya ilave bir

Ctipi tampon tank kurulum ihtiyaci yoktur.

Sekil 9'da C tipi tanklar ile membran veya prizmatik
tanklarda zaman fonksiyonu olarak gergeklesen
basing artis ornekleri tasvir edilmektedir. 0,7 bar

tizerindeki (diyagramdaki kirmizi ¢izgi) membran ve

prizmatik tank basincina misaade edilmedigi

1 Example of prese

inaCtype tank as Exampe of pressure increase in.a low pressure prismatic

membran type tank s a functon of days.

Sekil 9 C tipi tanklar ile membran veya prizmatik
tanklarda zaman fonksiyonu olarak gerceklesen
basing artig

8.MAKINELERE YAKIT GAZ BESLEMESi

Makine mahallinde buharlasmanin mevcut olmasi
bir tehlike kaynagidir ve dolayisiyla makine dairesin-
deki buharlagmanin ele alinmasina yonelik bir tedbir
alinacaktir. Bu sebeple bu I1GC Kodu ya uygun bir
kanal veya tranka buharlagma borusu kurulmasini ya
da makine dairesindeki tiim boru uzunlugu boyunca
¢ift katli bir boru kullanilmasini 6ngoriir. Bugiine
kadar insa edilen tiim LNG tankerleri bu iki sistem-
den birini veya kombinasyonunu kullanir: her halii-
karda, yerlesim diizeni ne olursa olsun, makinelere
gaz beslemesi yapan sistemin son kismu gift kath

borularlayapilir.

Bununla birlikte, IMO Gegici Kilavuzu bazi kosullarda
makine dairesinde tek katli borular kullanilmasina
miisaade etmekte olup, mevcut Norveg feribotlarinin
gaz tahrik sistemlerinin ¢ogunda makine daireleri

tekli borularla désenmistir.

ABS (Guide) Kilavuzu da, IMO Kilavuzunda yer alan
ilke ve esaslara uygun olarak, gaz tankerler disindaki
gemiler i¢in her iki tek katli gaz tedarik sistemine izin

vermektedir.

Giintimiizde genel olarak tesisatlar ¢ogu gemi
makinesi imalatgis1 tarafindan ¢ift katli boru

sistemleriniicerecek sekilde teklif edilmektedir.



Esasinda bu durum makine mahallini “tehlikesiz”
veya “gazsiz” alan olarak degerlendirme avantaji

getirir.

Buna ek olarak, 10 bar'a esit veya 10 bar" agan bir
basina uygun olarak dizayn edilen makine dairesin-
deki her tirlii gaz borusu uygulanan mevcut dizenle-

melere gore ¢ift katliolmak zorundadir.

Cift kath borular, yakit gaz basincindan ytiksek
basingta inert gaz ile basinglandirilmig halkasal bir
bosluga sahiptir. Basing kaybi halinde alarm ¢aligir ve

Acil Durum Kapatma tertibati devreye girer.

Yakit besleme borularinin agir mekanik hasari, dis
kaynaklardan makine mahalline gaz girisi ve ¢ift katl
borularin désenmedigi alanlardan sizinti tespiti

diger 6nlemler arasindadir.

Alternatif olarak, havalandirmali bir trank veya kanal
igine dakikada minimum 30 hava degisimli ve makine
dairesindeki normal hava basincina gore negatif
basingh gaz borular1 désenebilir. Kanal veya trank
iginde gaz tespiti ve/veya havalandirma kaybi olmasi

halinde acil durum kapatma sistemi devreye girer.

Sekil 10'da ¢ift kathi borularin désendigi bir makine

Ven Exhaust Ven
t Ventilation ¢
I 30 Al
== v :
Ventilatio H
al o aster gas valve
& <— Gas fuel
room
Double wall gas pipes
“* Double wall gas pipes
” may be

sealed inert gas
pressurized type
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machinery
space

Duct
ventilation
inlet or from
external
location

Sekil 9 10'da ¢ift kath borularin désendigi bir
makine dairesinin tipik yerlesim diizeni

dairesinin tipik yerlesim diizeni tasvir edilmistir.

Yukarida bahsedildigi iizere, tek katli boru konsepti
yalnizca 20 bar altindaki diistik basigh gaz sistem-

lerinden yararlanan makineler i¢in uygulanabilir.

Bu konsepte sahip makineler iki ayr1 makine
mahalline yerlestirilecektir. Bu mahallerden her biri
uygulanabilir oldugu kadar kiigiik bir mahfazadan
olusmakta olup, yalnizca gerekli ekipmanlari kapsar.
Soz konusu mahfaza en az iki bagimsiz gaz tespit
sistemiyle donatilmistir ve gaz detektorlerinin
bulundugu yerler duman testleri veya gaz dagitma

analiziyoluyla dogrulanacaktir.

Alarm 0,2 LEL seviyesinde devreye girmelive 0,4 LEL
diizeyinde gaz beslemesi kapanmali ve makine

mahalli calismayi durdurmalidir.

Sekil 11'de tek katli boru konseptiyle donatilmis bir
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Sekil 10 Tek kath boru konseptiyle donatilmis bir
makine dairesinin yerlesim diizeni

9.YAKIT iSTASYONLARI

Tim ¢ift yakith gemiler uygun donanimli yakit
istasyonlariyla techiz edilecektir. Bununla beraber,
bu istasyonlarin yerlesim diizenini kapsayan IMO

gereklilikleri mevcut degildir.

Cift yakili gemilere iliskin ABS Kilavuzunun 4. Mad-

desi, kapsamli sekilde, yakit operasyonu sirasinda
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her tiirli bogaltim veya sizinti olasiligini énlemek
amaciyla ¢ift yakith bir gemide bir yakit istasyonu
dizayni ve kurulumuna dair yerlesim diizeni ve
givenlik tedbirlerini ele almaktadir. Kilavuz esas

itibariyle agagidaki hususlari kapsamaktadir:
- Yeterli dogal havalandirmayi temin edecek araglar;
- Fiziksel ayirmave yapisal koruma gereklilikleri;

- Gaz kagaginin olasi goruldigi yerlere paslanmaz
celik damlama tepsileri yerlestirilmesi (6rn. boru

flanslariyoniine);
- Siif A-60 koruma gerekliligi;
- Uzaktan kumanda ve takip sistemleri;

- Maniiel ve uzaktan kontrollii acil durum kapatma

valflarinin yerlesim diizeni ve 6zellikleri;

- Boru tesisati ve baglantilarinin bosaltilmasi, temiz-

lenmesi ve inert hale getirilmesine dair islemler;

- Yakat ikmal hatlarinin havalandirilmasi ve gaz tespi-
tine dair islemler.
Sekil 12'de tipik bir yakit istasyonu yerlesimini basit-

cetasvireden bir semayer almaktadir.

Gas detestion and ventilation

Stop valve and for enclosedor semi enclosed

ESD valve

-
L suppLy

T —

‘COMM LINK/ESD

Drip trays and
means of
drainage to be
provided

‘ EONDING CoNNECTION

ConTRoL sTATION

Sekil 12 Tipik bir yakit istasyonu

10.iTiCi GUGLER / ANA KUVVETLER

Cift Yakitli Dizel Motoru, siv1 (kilavuz) yakit ile
eszamanl bir sekilde yakit olarak dogalgaz yakan ve
yalnizca s yakitla ¢aligma Kkabiliyetine sahip olan

bir dizel motordur.

Tek Gaz Yakitll Motor, yalnizca gaz yakiti ile ¢alisa-

bilen birmotordur.
Mevcut secenekler sunlardir:

DFDE: ddrt zamanh orta siiratli cift yakith dizel -
elektrik tahrik (Wartsila Solution

Bir¢ok modern LNG tankerinde uygulanmig bir

teknolojidir.

Gaz yakit sistemi emniyet kapatmasi halinde, hemen
akaryakit devreye girer ve boylece tahrik sistem-
lerinin Kesintisiz olarak ¢aligmaya devam etmesi

saglanir.

Demiryolu cer uygulamalarinda gazla ¢alismak iizere
donugstirtlmiis, EMD tarafindan imal edilmis orta
stiratli ABD dizaynli 2 zamanli bir motorun da mevcut
oldugu ve gelecekte gemi uygulamalarinda kullanila-

bilecegi unutulmamaldir.

Elektrik tahriki ile baglantili kayiplar1 azaltmak ve
komple kurulum islemini basitlestirmek amaciyla
reduiksiyon dislisi yoluyla dogrudan pervanelere gti¢
saglayan DFDE motorlarinin kullanilmasi yeni LNG
tankerlerindeki mevcut tesislere alternatif bir sece-

nektir.

Cift yakith dizel motorlar gaz yakma modlarinda
kilavuz akaryakita ihtiyag duymaz. Bu, akaryakit

ikmalinin halen gerekli oldugu anlamina gelir.

MAN B&W ME-GI motoru: ¢ift yakith iki zamanli
diisiik stiratli dizel dogrudan tahrik

MAN ME diisiik siiratli motorlar 45 Q-flex ve Q-max



LNG tankerlerine kurulmustur.

MAN B&W ME-GI motoruna kolaylikla doniigtiirii-
lebilme kabiliyetine sahiptir: ¢ift yakith iki zamanl

duguk stiratli dizel dogrudan tahrik.

Diisiikk motor yiikleri i¢in gaz yakma modunda ¢alig-
ma yapilamaz (bunun daha asagisinda ¢alistig1 ispat-
landig1 ve gelecekte boyle tip ¢alisma Onerilecegi

halde tipik olarak %20 MCR).

Karada kullanilan bu tip gaz motoru uzun yillardir
kullanilmakla birlikte, yegine gercek teknik sorun
motorlarin yaklasik 300 bar'lik bir basingta yakit
gaziyla beslenmesinin gerekli olmasidir. ABS, makine
dairesinde ¢ok yiiksek basingta gaz boru sistemi
bulunmasinin getirdigi riskleri ve bunlari azaltmak
icin uygulanacak yontemleri degerlendirmek
amaciyla; Kore tersaneleri, MAN, gemi sahipleri, ana
bilesen saticilary, vb. ile birlikte cesitli risk analiz

oturumlarina katilmigtir.

Wartsila yakin zamanda ¢ok daha diisiik basingta gaz
beslemesi gerektirecek yeni bir diigiik stiratli ¢ift
yakith motor sunumu yapmistir (10 bar'dan biraz

dahayiiksek).

Buji ateslemeli (veya yag kilavuz enjeksiyonlu

sadece gazh dort zamanli orta stiratli icten yanmali

motor

Gaz yakit sisteminin kapanmasi halinde cift yakitl
segeneklerin tersine makinenin ¢aligmayi durdura-
cagl dikkate alindiginda, makine artikligi veya
yardimci motorlarin kullanildigr PTO/PTI gibi arag-

lar, yerlesim bu segenekigin énkosuldur.

Elektrikli tahrik veya dogrudan tahrik i¢in bu

secenek kullanilabilir.

Cift Yakith Gaz Ttrbinleri

Gaz tiirbinleri kiyi 6tesi uygulamalarda yaygin olarak

kullanilmakta olup, hizl feribotlar bagta olmak tizere

gemilerde bagka uygulamalar bulabilir.

Rolls Royce, GE ve Siemens bu alana hdkim tedarik-

cilerdir.

Cift yakith motorlar igin ongoriilen baglica guvenlik

gereklilikleri:
- Hava ve egzoz manifoldlarii¢in patlama korumasi;

- Karter gaz konsantrasyonu numune ¢ikarma ve

inerthale getirme araglari;

- Karteryagbugu tespiti;

- Egzoz sistemi temizleme kabiliyeti;
- Yanma takibi - vuruntu sensort;

- Kilavuz enjeksiyon veya buji ateslemesi olmaksizin

gaz girisinin olmamasi;

- Gaz-yakit degisiminin hizli olmasi (acil durum)

(DF);
- Dizelde ¢alismaya baslama ve durma (DF).

11. CiFT YAKITLI MOTORLARIN EMiSYON
MEVZUATINA UYGUNLUGU

Kirlilik meydana getiren emisyonlar: sinirlandirmak
icin yeni ve yakinda uygulamaya konulacak mevzuat-
lara uygunluk i¢in kullanilabilecek segenekler sun-

lardir:

- Damitik yakit kullanimi

- SOx yikama kulesine sahip HFO giig tesisleri
- Gelismis motor teknolojileri (NOx)

- Aritma sonrasi sistemleri (NOx, PM)

- LNG yakith tahrik ve yardimci sistemleri

Diisiik basingli Otto ¢evrimi DF ve gaz motorlar: yakit
olarak LNG yakarken IMO Tier III NOx emisyon

limitlerini karsilayarak, muadil dizel motorlara gére 2 5
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onemliazaltimlarsaglar.

Yiiksek basingli diigiik stiratli dizayn LNG ile ¢alisir-
ken yaklasik %24 NOx azaltimina sahi olup, Egzoz
Gaz1 Resirkilasyonu ile Tier III limitlerini kargila-

yabilir.

SOx azaltimlar1 buji ateslemeli gaz motorlarn ile
elimine edilirken, kilavuz yakit miktar ve siilfiir
igerigine bagli olarak fiilen DF motorlari ile elimine

olur.

Bunlar metan kaymasi nedeniyle Otto cevrimi
motorlarda teorik olarak %35'ten yaklasik %20 ile
sinirli oldugu halde 6nemli oranda CO2 azaltimlarida

gergeklestirir.

Yakit kimyas: nedeniyle %35 CO2 azaltimlari
miimkiindiir, fakat metan kaymasi Otto ¢evrimi DF ve
gaz motorlarinda biyik bir sorundur. Metanin
CO2'den 72 kat daha biiyiik 20 yillik kiiresel 1sinma
potansiyeli ¢ift yakitli motorun metan ¢ikisini ifade
eder, aksi takdirde gaz motorlari dizel motorlardan

dahakotii olabilir.

Cift yakith motorlar gaz modunda ¢alisirken diistik
yik siirlamalarina sahip oldugundan, SOx ve NOx
kurallarina her zaman uygunluk gosterildiginden

emin olunmasi gerekecektir.

Gemi tipi, tahrik diizenleri ve isletme profiline bagh
olarak, isletme limiti nedeniyle gazla ¢calismaya gecis
bir kaza veya aksaklik yasanabilecek sekilde bir
muafiyet kazanma olarak degerlendirilmeyecegin-
den dolayi, hem gaz hem de dizel modlarda bir uygun-

luk stratejisi uygulanmasi gerekebilir.

2015 ve 2016 tarihleri yaklastigindan, ECA'larin
icinde ve disinda uygunlugun kabulii i¢in SOx ve NOx

stratejisine gok biiyiik 6nem verilmesi gerekecektir.

SOx uygunlugu i¢in LNG, damitik veya yikama
kulelerinden olugan ui¢ temel segenek bulunmaktir.
Diger yandan NOx uygunlugu i¢in aritma sistem-
lerinden sonra Egzoz Gazi Resirkiilasyonu (EGR), su
emilsiyonlastirma, su enjeksiyonu, nemlendirme,
Selektif Katalitik Rediiksiyon ve bunlarin farkli
kombinasyonlarindan olusan segenekler mevcut

olacaktir.

Emisyon kurallarina uygunluk durumuna asagidaki
diizenlemeler yoluyla ulasilabilir. Burada SCR
kisaltmas: “Selektif Katalitik Rediiksiyon”, EGR ise

“Egzoz Gazi Resirkiilasyonunu ifade etmektedir:
- Cift yakitli orta siiratli motor (ECA)

* LNG =S0x + NOx Tier II1

* MGO + SCR =SOx + NOx Tier Il

* HFO + Yikama Kulesi + SCR = SOx + NOx Tier I1I

- Ciftyakitl orta siiratlimotor (ECA dig1)

* LNG=SO0x+NOx TierIIl

*MGO / HFO = SOx + NOx Tier Il

- Tek gaz yakitl Otto cevrimi motor (ECA ve ECA dis1)
* LNG =SOx + NOx Tier I11

- Distik stiratli ME-GI ¢ift yakith motor (ECA)

* LNG+EGR=S0x+NOx TierIIl

*MGO +EGR = SOx + NOx Tier 111

- Dugtik stiratli ME-GI gift yakith motor (ECA dis1)
* LNG=SOx+NOx Tier Il

*MGO /HFO = SOx + NOx TierIl

* Selektif Katalitik Redtiksiyon (SCR)

* Egzost GaziResirkiilasyonu (EGR)



12.DIGER GUCLUKLER

LNG'nin genel olarak benimsenmesi hususunda
halen ¢6ziim bekleyen zorluklar vardir. Cogu durum-
da bu gugliikler teknik olmayip, altyapi ve isletme ile

alakahdir.

Ozel yakit ikmal terminalleri veya mavnalar yoluyla
gerekli altyapimin saglanmasi giiniimizdeki baglica

kisir dongtidiir.

Yeterli gemi yiik kapasitesi, seyir mesafesi veya
uygun yakit ikmal araliklarini belirlemek i¢in yakitin
depolanmas1 ve hazirlanmasiyla ilgili paketleme
guclikleri s6z konusu olup, ¢éztimler gemi tipine

veyaisletme profiline 6zgii olabilir.

Lokal hava kalitesi kurallarina da énem verilmesi

gerekir,

Cift yakith ve gaz motorlarinin gegici tepkisi ve gaz

spesifikasyonunun da goz ontinde bulundurulmasi

gerekmektedir.

Giiniimiizde geleneksel LNG toplulugu ile simrli olan
gtivenli LNG operasyonlarina dair ge¢mise doniik
genel bilgilerin aktarildigi LNG'nin islenmesi ve
kullanilmast konusundaki miirettebat egitimleri
dogal olarak gemilerin giivenli isletimi agisindan ¢ok
6nemli olacaktir. Her tip gemide yakit olarak LNG
kullaniminin artmasiyla birlikte, geride kalan 50
yillik dénemde LNG tankerlerinden elde edilen
kusursuz giivenlik kayitlarini tutarak, tecriibesiz
miirettebatin hatali ¢alismalart nedeniyle gelecekte
cift yakith bir gemide meydana gelebilecek kiigiik
¢apll olaylarin bile yakit olarak LNG kullaniminin
yayginlagsmasima karsi medyada olusan orantisiz
olumsuz bir etkiye neden olma riskini énlemek ¢ok

mithimdir.
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GEMI INSAATI SANAYINDE i$ KAZALARI

OZET

Bu ¢aligmada gemi insaati sanayinde meydana gelen 6liimlii kazalar ile ilgili
retrospektif bir inceleme yapilmigtir. [s kazasi, kaza nedenleri ve kaza kategorileri
ve risk tanimlanmus; tersanelerde 2000 Ocak - 2013 Ocak yillar arasinda oliimle
sonug¢lanan kazalarin nedenlerine gore dagihmi verilmistir. Sonug¢ béliimiinde

kazalarin 6nlenebilmesi i¢in gerekli bazi 6nermeler yapilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Tersaneler; is kazalari; Oliim oranlari; s giivenligi.

OCCUPATIONAL ACCIDENTS IN SHIPBUILDING INDUSTRY

ABSTRACT

The objective of this paper is to investigate causes and incidence rates of fatalities
between January 2000 and January 2013 in Turkish shipyards retrospectively.
Occupational accidents, classification of occupational accidents, accident
categories and risks are defined. Classification of fatal occupational accidents and
revealed major fatality reasons for the shipbuilding industry are given. Strategies
recommended to minimize the fatalities at shipyards and extra precautions can be

takenin orderto minimize the occurrence of accidents and fatalities are discussed.
Keywords: Shipyards; Occupational accidents; Fatality rates; Occupational safety.
1.GIRIS

Is Saglhg1 ve Giivenligi bir kiiltiirdiir. Giiniimiizde ¢alisanin kafasinda koruyucu
baret goriince is giivenliginin biiyiik dl¢iide saglandigint disiinen bir toplumsal
algiyla karsi karsiyiz. Maalesef, bazen bu algiyr (¢ok olmasa bile) ¢alisma
ortamindaki kisiler de sergilemektedir. is Saghg1 ve Giivenligi konusunun ugrastigu
alan yagsam ve 6liim arasinda uzun soluklu bir ¢alismay: gerektirmektedir. Tiirkiye
tlim sanayilesen iilkeler gibi gelisen sanayi, artan iiretim ve bunlara bagl olarak
artan is kazalar stirecinden ge¢mektedir. Hangi sektorde hizl bir tiretim artisi
varsa, o sektorde is kazalar1 da buna paralel olarak artmaktadir. s kazalarina ait
raporlar okundugu zaman her is kazasinin 6nlenmesinin miimkiin oldugu gorilir.
Ancak gercekte is kazalari bir noktaya kadar dnlenebilir. Sifir kaza miimkiin
degildir, ¢iinkii kaza olay1 zaten normal sartlarda olmasi beklenmeyen bir olaydir.
Ne kadar énlem alinirsa alinsin bir zaman mutlaka beklenmeyen bir kaza olay:

gerceklesir. Kaza olana kadar insanlarin goremedigi yeni bir 6nlem, boyle bir



Ancak gergekte is kazalar1 bir noktaya kadar
onlenebilir. Sifir kaza miimkiin degildir, ¢linki kaza
olayi zaten normal sartlarda olmasi beklenmeyen bir
olaydir. Ne kadar onlem alinirsa alinsin bir zaman
mutlaka beklenmeyen bir kaza olay: gergeklesir. Kaza
olana kadar insanlarin goremedigi yeni bir 6nlem,
baoyle bir kazanin ilerde tekrarlamamasi i¢in bundan
sonra dikkate alinir. Calisanlarin is kazasi sebebi ile
6lmesi, stirekli olarak veya gecici is goremez hale
gelmesi, calisana, isverene ve devlete 6nemli 6l¢iide
ekonomik maliyetler yiiklemektedir. Ciinkii is kazasi
meydana geldiginde sadece kazaya ugrayan Kisi ve
cevresi agisindan degil, mikroekonomik a¢idan
isletmeyi ve makroekonomik agidan da devleti

etkilemektedir.

Uluslararasi literatiirde, gemi ingaati sanayindeki is
kazalar ile ilgili ¢alismalar, insaat sektorii ile
karsilastirildiginda ok sinirlidir. Onemli yayinlardan
bazilari: Petronio (1984), Saari ve Naesaenen (1989),
Arcelanivd. (1990), Bartley ve Fagin (1990), Moll Van
Charante ve Mulder (1990), Moll Van Charante vd.
(1991), Lingard ve Rowlinson (1994), Laitinen ve
Ruohomaki (1996), ElKklit (1997), Austin ve Sulzer-
Azarof (2000), Valentino vd (2003), Krstev (2007),
Palmer vd (2008), Barlas (2012a), Barlas (2012b).
Tirkiye'de simdiye kadar tersanelerde yasanan
kazalar ile ilgili sivil toplum o6rgiitlerinin (DiSK /
Limter-Is Sendikasi, TMMOB-Istanbul il Koordinas-
yon Kurulu, istanbul Tabip Odas, Istanbul is¢i Saglig:
Enstitiisii) beraberce yaymlamis oldugu inceleme
komisyonu raporu (Limter-is, 2007) ve TMMOB
Gemi Miihendisleri Odasi'min hazirladig: Is Saghg ve
Giivenligi Raporu (GMO, 2007) ve Cumhurbagkanhg:
Devlet Denetleme Kurulu'nun hazirladigl Tersa-
necilik Sektort ile is Sagligi ve Giivenligi Agisindan

Tuzla Tersaneler Bolgesinin incelenmesi ve Deger-

lendirilmesi Hakkinda inceleme raporu (TC
Cumhurbagkanhgi Devlet Den. Kurulu, 2008) ve Barig
Barlas'in TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi
tarafindan yayimlanan eseri bulunmaktadir (Barlas,
2011).

SGK is kazalar istatistiklerinde gemi ingaati sektori
“Diger Ulasim Araclari imali” smifina girmekte, bu
smnifa giren kazalarim ne kadarinin sektére ait oldugu
bilinmemektedir. Biitiiniiyle bu sektor baz alinsa bile,
gerek genel kaza sayisi bakimindan, gerekse 6liimli
is kazasi sayis1 bakimindan birgok sektdriin gerisinde
kalmaktadir. Ayrica, Tlirkiye'de is kazalar1 ve meslek
hastaliklariyla ilgili verilerin yetersiz ve yamltici
olabilecegi goz ardi edilmemelidir. Ulkemizde meslek
hastaliklarinin ¢ogu tespit edilmemekte, her iki
kisiden biri kayit digi ¢alismakta, kamu ¢aliganlarina
ait veriler kayitlara gecmemektedir. Ote yandan,
sektorler arasi isabetli bir degerlendirme yapabil-
meK i¢in, her faaliyet grubunda istihdam edilen is¢i
sayisl, isyeri sayisi ve isletme buyiiklikleriyle; mey-
dana gelen is kazasi, isgiinti kaybi ve 6liim sayilar
bilinmeli, bilhassa ¢alisan is¢i basina kaza ve 6lim
oranlar1 bakimindan Kkarsilastirmali olarak incelen-
melidir. Sektoérel diizeyde is glivenligi ile ilgili

istatistikler de yeterince tutulamamaktadir.

Meslek hastaliklar1 bakimindan tersane iiretim
prosesleri ve ¢alisan saghigina etkileri diguniildi-
giinde raspa, boya ve kaynak isleri en dikkat edilmesi
gereken tlretim prosesleridir. Raspa sonrasi agiga
¢ikan toz ve havaKirleticilere maruz kalmak raspanin
potansiyel tehlikelerindendir. Raspa, yiiksek oranda
toksik atik igeren bol miktarda toz olugsmasima neden
olur. Havay kirleten bu maddeler icerisinde raspa-
lanan yiizeyin ana maddesini, ylizeydeki kaplama
icin kullanilan malzemeleri ve raspa igin kullanilan

asidirict maddeleri barmdirir. Denizboyalarindaki
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toliien, etil benzen, Kksilen, metil etil keton, etilen
glikol, n-hekzan ve aseton igeren organik ¢oziictiler
inceltme ve temizleme i¢in kullanilirlar. Boya atiklari,
tersanelerde pek ¢ok kategoride tehlikeli atik tiriin
olusturmaktadir. Tipik bir tersanede bu islemler
tehlikeli atik iiriinlerin yarisindan fazlasini olustura-
bilmektedir. Boya islemleri sonucu ugucu organik
bilesikler (VOC) ve tehlikeli hava kirleticiler (HAP)
olusmaktadir. Kaynak islemlerinde agiga ¢ikan
gazlarin solunmasi, akut veya kronik solunum
rahatsizliklarina sebep olmaktadir. Ozellikle paslan-
maz ¢eliklerin kaynagindan ortaya ¢ikan Hekzavalan
krom (Cr+6), genetik mutasyonlara ve kansere sebep
olan bir bilesik olarak belirlenmistir (Celebi ve dig.,

2008).

Son 10 yilda Tiirkiye Tersanelerinde ardi ardina
gelen dliimliiis kazasi haberleri, Ttirkiye Gemi ingaati
sektorinii yasanan is kazalar araciligl ile zaman
zaman kamuoyunun giindeminde 6n siralara ¢ikar-
mistir. Bu is kazalari karsisinda verilen anlik tepkiler
ve ¢ikarilan sonuglar; is¢ilerin bilgi ve egitim
eksikligi, taseronluk (alt ytklenicilik) sistemi ve gemi
ingaati piyasasindaki rekabetgi yap1 oldugudur.
2003-2008 yillar1 arasinda Tiirkiye Gemi Insaati
sektort, diinya ticaret hacmi ve buna bagh olarak
navlun fiyatlarinin da artmasi sebebiyle, ciddi bir
atilim yapmis, 2004 yilindan bu yana da, gemi ingaati
sektoriindeki canlanmaya paralel olarak, is kazala-
rinin sayist yikselmis, 6liimlii is kazalarinin sayisin-
da ise ortalama %60'dan fazla bir oranda artis ger-
ceklesmistir. Ancak ¢ikarilan bu sonuglara ve kazalari
onlemek i¢in yapilan uygulamalara ragmen, yillardir
stire gelen is kazalarinda 6nemli bir azalma olmamis,
aksine 2008 yilinda ciddi bir artis yasanmistir.
Simdiye kadar gergeklestirilen énlem ve uygulama-

larin, yasanan is kazalarini istendigi ol¢iide engelle-

medigi kaza rakamlarindan goériilmektedir. is
kazalariyla ilgili rakamlarin, tersanelerde yillik
dretim miktarlarindaki degisimlerle de karsilas-
tirilmasi gerekmektedir. Bilhassa aymi istihdam
diizeyindeyken yaganan siparis azalmasi ve is dur-
gunluguy, is kazalarinin da sayisal olarak azalmasina
neden olmaktadir. Su halde kaza rakamlarindaki
sayisal diisiis, esasen sektorde is giivenligi ve sagligi-
na iligkin kosullarin iyilestigi anlamina gelmemek-

tedir.

Bu galismada once is kazalarinin genis bir tanimi
yapilmis, Tiirkiye'de resmi kaza istatistikleri sunula-
rak, kaza nedenleri anlatilmistir. is kazalari katego-
rize edilmis, is kazalarinin sebep oldugu sosyal ve
ekonomik boyutlar anlatilms, tehlikeli meslek grup-
lar1 kavramui gesitli verilere dayanilarak tanimlan-
mustir. Gemi ingaati sanayinde meydana gelen is
kazalar1 rakamlar istatistiksel verilere dayanilarak,
ekonomik aktivite ile iliskilendirilmistir. Tersaneler-
de meydana gelen kazalarin siniflandirilmas:
yapilmig, tersanelerde is kazasina neden olabilecek
tehlikeli durum ve hareketler belirlenmistir. Onemli
yaralanmali ve ¢liimli kazalari en aza indirmek i¢in
alinmasi gerekli tedbirler kisaca basghklar halinde

sunulmusgtur.

2. i$ KAZASI, KAZA NEDENLERI, KAZA
KATEGORILERI VE RiSK DEGERLENDIRMESH

Genel anlamiyla kaza; beklenmedik bir zamanda ve
beklenmedik sekilde, dikkatsizlik, bilgisizlik, ehliyet-
sizlik, ihmal ve tedbirsizlik gibi nedenlerle yaralan-
malara, insana, hayvana, egyaya, dogaya zarar veren
can ve mal kayiplarina neden olan olaydir. Eger kaza,
isyerinde, is yapilirken ve ig¢inin isi ile ilgili bir
nedenle olusmugsa is kazast olarak nitelendiril-

mektedir. Diinya Saglik Orgiitii (WHO) is kazasini



“6nceden planlanmamis, ¢ogu kez Kisisel yaralanma-
lara ve oOliimlere, makineler ile arag ve gereglerin
zarara ugramasina, iretimin bir siire durmasina yol
acan bir olay” olarak tamimlamistir (WHO, 2014).
Uluslararasi Galisma Orgiitii (1LO) is kazasin “belirli
bir zarar ya da yaralanmaya neden olan, beklen-
meyen, 6nceden planlanmayan bir olay” olarak
tamimlamistir. Her iki tanimda da is kazasi, beklen-
meyen istenmeyen ve planlanmayan, sonugta insan
ve egyaya zarar veren bir olay olarak belirtilmistir

(1LO,2014).

isyerindeki cesitli etkenler ¢alisan insan fizerinde
dogrudan ve dolayl yollardan gesitli etkilere yol
agmaktadir. Dogrudan etkiler sonucunda kazalar,
dolayli etkiler sonucu ise meslek hastaliklar: ortaya
cikmaktadir. Isyerindeki olumsuz galisma kosullari-
nin etkileri kendisini is kazalar1 seklinde kendini
gostermektedir. Is kazalarmin olusmasinda gevre
kosullarinin yani sira sosyolojik, psikolojik ve fizyo-
lojik birgok etken rol oynamaktadir. Kaza nedenle-
rini, tehlikeli durumlar: olusturan gevresel faktorler
ve tehlikeli davranislara neden olan kisisel faktorler
olarak iki ana baglik altinda toplamak mimkiindir
(TC Cumhurbaskanhg Devlet Den. Kurulu, 2008). is
kazalarinin 6nlenmesi i¢in yapilacak ¢alismalarda,
bu nedenlerin birlikte ele alinip degerlendirilmesi ve
hem kisisel faktorlerin hem de tehlikeli ¢evresel
faktorlerin belirlenerek ortadan kaldirilmasi
gerekmektedir. Kisisel faktorler olarak yetersiz bilgi
ve yetenek, yetersiz fiziksel glig, yetersiz motivasyon,
psikolojik ya da zihinsel sorunlar sayilabilir. Cevresel
faktorler olarak hatali makina, uygun olmayan
calisma standartlari, uygun olmayan ¢alisma yontemi

sayilabilir.

Kazalarin nasil olustugunun temel nedenleri bularak

ortaya ¢ikarmak ve etkili bir kontrol mekanizmasi

kurarak kazalari 6nleyici tedbirleri olusturmak ¢ok
onemlidir. Kazalarin temel nedenleri; insan, esya,
¢evre ve kontrol faktorlerinden, kazalar1 onleyici
tedbirler ise egitim, esyanin tasarimi, ortam ve
kontrol faktorlerinden kaynaklanmaktadir. Tablo
1'de verildigi tizere, bu temel nedenler ve tedbirler
arasindaki iliski kisaca 4M4E (Man, Machine, Media,
Management; Education, Engineering, Environment,
Enforcement) olarak bilinmektedir (Chiba ve dig.
2005, Suzuki ve dig. 2008). Tablo 2'de kaza
kategorileri ve kaza tipleri gosterilmistir (Barlas
2012b). is kazalarimin énlenmesine yonelik olarak
yapilacak ¢alismalarda istenilen sonuca ulasilabil-
mesi i¢in temel nedenlerin ortadan kaldirilmasi
gerekmektedir.

Tablo 1 is kazalarinin temel nedenleri ve alinacak
tedbirler (4M4E).

Man (insan) Education (egitim)

Machine (esyalar) Engineering (esya tasarimi)
am 4E

Environment (ortam)

Media (gevre)

Management (kontrol) Enforcement (kontrol)

Tablo 2 Kaza kategorileri ve kaza tipleri.

Kaza kategorisi Kaza tipleri

Alglama kazalar Farkinda olmadan yapilan hatalar sonucu olusan kazalar

Konsantrasyon eksikligi veya ise verilen ara sonucunda unutma

Unutma kazalari
kazalar|

ihmalkarlik kazalan  Refleks sonucu veya bilingsizce yapilan hatalar

Muhakeme kazalari Yanls karar verme veya deneme-yaniima sonucu olusan kazalar

Eylem kazalari Yetersiz becerl, diizensiz ve 8zensiz is yapma sonucu kazalar
Kasti kazalar Kasti eylem sonucu olusan kazalar
Diger Uyusukluk ve sersemlik sonucu kazalar

is kazalarin dnlenmesinde proaktif adim olarak risk
degerlendirmesi ¢ok onemlidir. Is saghg1 ve giivenligi
yénetim sisteminin temel amaci isyerlerindeki
calisma kosullarindan kaynaklanan her tiirlii tehlike
ve saglik riskini azaltarak insan sagligini etkilemeyen

seviyeye diistirmektir, bu amag ¢ergevesinde “Risk
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Yonetim Prosesi” is sagligl ve glivenligi yonetim
sisteminin temel tagini teskil etmektedir. Risk deger-

lendirme agagidaki sorulara cevap aramaktadir:
1. Tehlikeler nelerdir?

2. Potansiyel etki ve sonuglar nelerdir ve bunlar kabul

edilebilir diizeyde midir?

3. Bu etki ve sonuglarin meydana gelme olasiliklar

nedir?

4. Riskin kabul edilebilir durumunun devam ettirile-
bilmesi igin kontrol ve koruma o6nlemleri yeterli

midir?

Bir is yerinin risk degerlendirmesindeki hedefler ise

sunlardir:

1. Operasyonun ¢alisanlar ve cevre agisindan, giiven-
lik ve sagliklarinin hangi derecede saglandiginin

kanitlanabilir bicimde belirlenmesi,

2. Guvenlik gereksinimlerine uygunlugun dogru-

lanmasi,

3. Herhangi bir hata olustugunda mal, can ve gevreye

olan etkilerinin belirlenmesi,

4. Hatalarin nasil degerlendireceginin ve nasil

kontrol altina alinabileceginin belirlenmesi.

Kantitatif (quantitative) ve kalitatif (qualitative)
olmak tizere, iki temel risk analizi ydntemi mevcuttur.
Kantitatif risk analizi, riski hesaplarken sayisal

yontemlerebagvurur.
Risk = Tehditin Olma ihtimali x Tehditin Etkisi

formiilii kantitatif risk analizinin temel formiladiir.
Kalitatif risk analizinde ise riski tanimlarken sayisal
degerler yerine Tablo 3'de verilen is kazasinin
gerceklesme ihtimalini ve Tablo 4'te verilen is

kazasinin siddetini tanimlayici ifadeler kullanir

(Ozkilig, 2005). En sik kullanilan yaklasimlardan
birisi risk degerlendirme matrisidir. Bu matris risk

skorubelirlenmesiyle elde edilir:
Risk Skoru = [htimal x Zarar Derecesi

formiilii ile bulunur. Tablo 5'te verilen is kazasinin
ihtimal ve zarar derecesinin ¢arpilmasi ile elde edilir.
Tablo 6'da risk skoru degerlendirmesi sonucunda

yapilmasi gerekli eylemler goriilmektedir.

Tablo 3 iskazasimn gergeklesme ihtimali

ihtimal Ortaya gikma olasihig

Gok kiiguik Hemen hemen hig

Kiigiik Gok az ( yilda bir kez ), sadece anormal durumlarda
Orta Az (yilda bir kag kez )

Yiiksek Siklikla ( ayda bir )

Gok yliksek Cok siklikla ( haftada bir, her giin ),

Tablo 4 iskazasininsiddeti

Siddet Sonuglarin Derecesi

Gok Hafif is saati kaybi yok,

Hafif is glinti kaybi yok, kalici etkisi olmayan ayakta tedavi
ilk yardim gerektiren

Orta Hafif yaralanma, yatarak tedavi

Ciddi Ciddi yaralanma, uzun siireli tedavi, meslek hastalig

Cok Ciddi Oliim, sarekli is goremezlik

Tablo 5 iskazasininihtimal ve zarar derecesi.

Zarar derecesi
ihtimal 1 ok Hafif | 2 Hafif 30rta 4ciddi | 5 Cok Ciddi

1 Gok Kigiik 2 Duisik 3 Diisiik 4Dusik | 5 Diisuk

2 Kilgiik 2Disik | 4 Dlisuk 6 Dilsiik 80rta 100rta

30rta 3Disik | 6 Dlisiik 90rta 120rta [ 15 Yiksek

4 Yiiksek 4Dusik | 80rta 12 Orta 16 Yiiksek | 20 Yiksek
5Cok Yiksek [5DUslk | 10Orta 15 Yiksek | 20 Yiiksek -




Tablo 6 Riskskorudegerlendirmesi.

SONUC EYLEM

20-16-15 Risk azaltiincaya kadar is baslanimamalidir. Acil eylem

lanina alinmalidir.
ONEMLI RISKLER ?

12-10-9-8 Riskleri dugiirmek icin dénemlik faaliyetler

planlanmahdr.
ORTA DUZEYDEKI RISKLER

6-5-4-3-2 Meveut durumun strdirilebilirligi saglanmah ve

miar kontrol edilmelidir.
KATLANILABILIR RISKLER

3.Tersanelerde Meydana Gelen Kazalar

Tersanelerde Ocak 2000 - Ocak 2013 yillar1 arasinda
oliimle sonug¢lanan kazalarin nedenlerine gore
dagilimi Tablo 7'de verilmigtir. Tersanelerde
meydana gelen is kazalarinin istatistiksel olarak
incelenmesi sonucu bes ana neden 6ne ¢ikmaktadir;
yiiksekten diisme, elektrik ¢arpmasi, patlama,

malzeme ¢arpmasi veya diismesi ve sikisma.

Tablo 7 Tersanelerimizde Ocak 2000 - Ocak 2013
yillar1 arasinda 6liimle sonuglanan kazalarin neden-

lerine gore dagilimlar.

Oliim nedeni Sayl %

Yaksekten dusme 8 378
Elektrik akimina maruz kalma 18 142
Yangin ve patlama 21 165
Cisim garpmasi 18 142
Sikisma 1 8.7
Diger 11 8.7
Toplam 127 100

Tablo 8'de tersanelerimizde Ocak 2000 - Aralik 2012
yillar1 arasinda galisan sayilari, 6liimle sonuglanan
kazalar ve 6liim oranlari verimistir. En yiiksek 6liim
orani, navlun fiyatlarinin Eylil 2008'e kadar en
yiiksek oldugu ve buna paralel olarak gemi ingaati
aktivitesinin tavan yaptign 2008 yilinda gergekles-
mistir. 13 yillik siire igerisinde toplam 126 tersane
calisan is kazasi neticesinde hayatin1 kaybetmis,

ortalama 6liim orani (fatality rate) 50.9 olmustur.

Tablo 8 Tersanelerimizde Ocak 2000 - Aralik 2012
yillar1 arasinda ¢alisan sayilari, 6liimle sonuglanan

kazalar ve 6liim oranlari.

Yillar Galigan sayist Oltim sayisi  Oliim orani (1/100000)

2000 5250 5 95.2
2001 5750 1 17.4
2002 13545 7 51.7
2003 14150 6 42.4
2004 14750 6 40.7
2005 24200 13 53.7
2006 28580 10 35.0
2007 33000 12 36.4
2008 26910 29 107.8
2009 19179 15 78.2
2010 21449 11 51.3
2011 20560 3 14.6
2012 21769 8 36.8
X=126 Ort=50.9

Yani 13 yilin ortalamasi olarak, her yil tersanede
¢alisan her ylzbin is¢iden 51 is¢i hayatim kaybet-
mektedir. Tablo 9'da Tirkiye imalat sektoriinde Ocak
2000 ve Aralik 2009 yillar1 arasinda galisan sayilari,
kaza oranlar1 (Barlas 2012a) verilmistir. Veriler
gostermektedir ki, 10 yillik slirede gemi insaati
sanayindeki 6lim oranlari, imalat sektorii 6liim
oranlarindan 3.5 kat daha fazladir. Sekil 1'de giinlere
bagh olimli kaza sayilari verilmistir. En yiiksek
oliimlu kazalar Pazartesi ve Cumartesi ginlerinde
gerceklesmistir. En az 6liimlii kazanin oldugu giin ise
Carsamba ve Pazar giinleridir. Sekil 2'de ortalama
hava sicakligina bagh olimli kaza sayilar1 goriil-
mektedir. Istanbul'da ortalama hava sicakligi deger-
lerine gore degerlendirildiginde, en tehlikeli aylarin

Mayis-Agustos arasi aylar oldugu gériilmektedir.
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Tablo 9 Tiirkiye imalat sektoériinde Ocak 2000 ve
Aralik 2009 willar arasinda ¢alisan sayilar, kaza

oranlari (Barlas2012a).

imalat sektori

imalat . i
Imalat sektérii

Tersane oliim oran

- Ktiri sl
! sewtord Blimlii kaza olimoram (1/100,000)
calisan sayisi (1/100,000)
2000 5,005,403 1173 234 95.2
2001 4,386,881 1008 20.6 174
2002 5,223,283 872 167 517
2003 5,615,238 810 14.4 424
2004 6,181,251 841 136 40.7
2005 6,918,605 1072 155 53.7
2006 7,818,642 1601 205 35.0
2007 8,505,390 1044 123 36.4
2008 8,802,989 866 9.8 107.8
2009 9,030,202 171 130 782
Toplam=10458 ort=16.0 Ort =559
TSorl 1; Pazartos); 26
g o1l 1 Cumartesi; 23
'y
H Sl 1y Persemhei 20 O
S — el Ly S
2 Serl 1 Garsamba; 11
£
E| Seri 1; Pazar; 11

Sekil 1 Giinlere bagh 6liimlii kaza sayilari

Olinult kaza

. //I—\ .
—m=Oralmasicaklik 217
% / 2% 20

£.20 20
% 169 3]
g 151 %
515 1 155
2 11e 2
B 109 g
E g 95 13 - Z
EE ) 10
s
3 m 8
s 2 & B
0 0
P S N ST S A &
;@ e N T RO NN SN
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Sekil 2 Ortalama hava sicakligina bagh 6limli kaza
sayllarl

4, Sonugve Oneriler

2009 yilina kadar Tirkiye gemi ingaati sektori,
diinya ticaret hacmi ve buna bagh olarak navlun

fiyatlarinin da artmasi sebebiyle, ciddi bir atihm

yapmistir. Tuzla Ozel Sektér Tersaneler Bolgesi'nde
2003 yilindan 2009 yilina kadar gemi ingaati
sektoriindeki canlanmaya paralel olarak, olimli is
kazalarinin ve insa edilen DWT basina meydana
gelen kaza oranlar yiikselmistir (Barlas, 2011). Is
Saglig1 ve Giivenligi goziiyle bir kazaya bakildiginda,
kazanin sorumlusu kimler, suglu kim diye aramak
yerine, kazanin temel nedenleri aranmalidir. Kazanin
temel nedenleri bulunabilirse, gerekli dnlemler
alinarak, olas1 sonraki bir kaza onlenebilir. Ayrica
eger bu kazaya ait bilgiler paylasilabilirse diger

benzer isletmelerdeki kazalar da 6nlenebilir.

islerin biiyiik bir kisminin (yaklasik olarak % 80)
taseron firmalar tarafindan yapilmasi, kaza riskini
arttiran bir baska faktor olarak karsimiza gikmak-
tadir. Tuzla tersaneler bolgesinde, 01 Ocak 2006 - 09
Haziran 2008 arasindaki 1.5 yillik bir periyodu
kapsayan zaman dilimi siiresince, 19700 toplam iggi
saylsindan 5400'iniin strekli tersane is¢isi,
14300"inin ise tageron firmalarin ¢alisani oldugu
gorilmektedir. Yine bu stire zarfinda, kazalar sonu-
cunda, 35 kisi yasamini yitirmis olup, dlenlerden
16's1 siirekli tersane ig¢isi ve 19'u tageron firma
elemanidir. Caliganlarin is givenligi egitimleri, mev-
zuata uygun olarak ige girislerde ve isin devaminda
diizenli olarak verilmelidir. Tersane ¢alismalar1 ¢ok
tehlikeli ve agir is smifina girdiginden, ¢alisanlara
meslek egitimleri de aldirilmaldir. Tersane yoneti-
cileri igcin seminerler diizenlenmelidir. Bu konuda
egitim kurumlarindan da yardim alinmahdir. Gemi
insaati Mithendisi yetistiren iiniversiteler sektériin
miihendis ihtiyacim karsilamakta, ancak ara eleman
yetersizligi halen devam etmektedir. Sektore ara
eleman yetistiren okullarin sayist arttirilmalidir
(Yilmaz ve Celebi, 2012). Calisanlarin saghginin

korunmasi, 6nleyici metotlara ve bu metotlarin



tutarliligina baghdir. Kisisel korunma donanimlari,
isin durumuna ve kullanilan yénteme gore diizenlen-
melidir. Atélye igerisinde gergeklestirilen boyama,
kaynak ya da raspa isleminde havalandirma sistemi
iyi sekilde organize edilmis olmahdir. Kirlilikten
korunmanin birincil hedefi ise {retim prosesi
sirasinda atik ve Kirleticilerin minimize edilmesidir

(Gelebive dig, 2009) (Celebive dig, 2010).

[s yerinde meydana gelen, yaralanma ve éliimle so-
nuclanmayan kiigtik is kazalari, daha biiyiik ve ciddi
kazalarin habercisidir. Is kazalarini en aza indirmek
ve meydana gelen kazalarin tekrarlanmasini
onlemek igin kiiglik ig kazalarinin aragtirilmasi en az
biiytik kazalarin incelenmesi kadar onemlidir.
Tersanelerde meydana gelen is kazalarinin detayli
istatistiklerinin tutulmasi ¢ok onemlidir. Bugiine
kadar ne yazik ki tersanelerde meydana gelen is
kazalarina ait tam ve guvenli istatistiki bilgileri bir
devlet kurumundan elde edebilmek mimkiin
olmamistir. Ellerinden geldigince Limter-{s Sendikast
bu konuda her isteyene kendi tuttugu verileri

paylasmaktadir, ancak buacikli bir durumdur.

Kazalari dnleyici 4E tedbirlerinden egitim (educa-
tion), esyanin tasarimi (engineering), ortam (envi-
ronment) ve kontrol (enforcement) faktérlerine gére

alinabilecek 6nlemler su sekildedir:

+ Sigara paketlerinde oldugu gibi gercek (veya
canlandirma) ciddi kaza resimlerinin tersanede
cesitli yerlere asilmasi ¢alisanlari daha uyanik ve

dikkatli hale getirecektir.

* Bagimsiz bir birim tarafindan elektronik kameralar
ile tim ¢aligma sahasinin 24 saat denetimi, gerekli
goruldiigi hallerde, is yeri giivenliginin saglanmasi

igin sesli uyarilarin yapilmasi.

* Risk degerlendirmesi ¢aligmasi yapilarak, ter-

sanelerin icerisinde kaza risk bolgeleri belirlenmeli,
bu alanlarda daha fazla 6nlem alinmalidir.Bu konuda
6331 sayili Is Saghg ve Giivenligi Kanunu yonetme-
liklerinden, 29.12.2012 giin 28512 sayili Resmi
Gazete'de yayimlanan Is Saghg ve Giivenligi Risk
Degerlendirmesi Yonetmeligi, isyerlerinde is sagligt
ve giivenligi yoniinden yapilacak risk degerlendir-
mesinin usul ve esaslarini diizenlemek amaciyla
hazirlanmistir. Risk degerlendirmesi; tiim isyerleri
icin tasarim veya kurulus asamasindan baglamak
iizere tehlikeleri tanimlama, riskleri belirleme ve
analiz etme, risk kontrol tedbirlerinin kararlas-
tirilmasi, dokiimantasyon, yapilan ¢alismalarin
giincellenmesi ve gerektiginde yenileme asamalar:

izlenerek gerceklestirilmelidir.

+ Isciler, saghk ve giivenlik ile ilgili yasa ve yénet-
melikler konusunda bilgilendirilmeli ve tazeleme
egitimleri yapilmalidir. Kisisel Koruyucu Donanimlar
tersanedeki her is isin standartlar ile tanimlanmali,
kullanim ve denetimi yénetimlerce saglanmaldir.

(Celebivedig., 2009)

* Kisisel koruyucu donanimlarin yani sira, ortam
Ol¢timleri gercek zamanli olarak yapilmali ve gerekli

hallerde kisisel dl¢iimlere gidilmelidir.

* Hem yeni gemi insaati hem de bakim onarim
islerinde otomasyon sistemleri ve yenilikei uygula-
malarin kullanilmasi ile gevreyle ve is¢iyle dost
tersaneler i¢in politikalar hazirlanmali ve tersaneler

tesvik edilmelidir (Akanlar ve dig., 2009)

* ABD ve AB tiye iilkelerinde oldugu gibi is saghgi ve
giivenligi konusunda tersanelerce gelistirilen “En lyi
Uygulama Orneklerinin” paylasiimasi son derece

onemlidir.

* Tersanelerde ¢alisacak miihendis, ustabasi, vasifli

ve vasifsiz ig¢ilerin ¢alisacaklar isin 6zelligine uygun
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bir seminer veya egitimden gegirilmeleri sonrasinda

ise baglamalari nemli bir uygulama olacaktir.

* Tersanelerde is kazalarina ait kaza gegirilen yer,
kisim, kaza tipi, vs is kazalarina iligkin istatistiklerin
tutularak, 6nlemlerin nerelerde yogunlastirilacagi ile
ilgili ¢ikarimlarda bulunulmali ve ileride yasana-

bilecek kazalarin 6nlenmesine ¢alisiimalidir.

* Basik ve kapali ortamlarda yapilan kaynak islem-
lerinde, ortamin uygun sekilde havalandirmasinin
yapilmasi ve uygun aydinlatilmanin olmasi gerek-

mektedir.

* Kaynak yapan Kisinin yaptig1 ise uygun sertifika-
smin bulunmasi ve bunun takibi dikkatle yapil-

malidir.

* Tagima alet ve ekipmanlarinin uyari tertibatinin
sesli, 151kl renkli ve dikkat cekici olmast gerek-

mektedir,

* Kaldirma ve tasima islemleri sirasinda ¢aligma
alanlar1 belirgin bigimde igaretlenmeli ve islemler

armador esliginde yapilmahdir.

* Yiiksekte calisan is¢iler mutlaka parasiit tipi emni-

yet kemeri takmali ve bunun kontrolii yapilmalidir.

+ Isgilerin kullandiklar1 ekipmana uygun egitimleri-

nin olmasizorunlu olmahdir.

* Elektrik cihazlarinda ¢aligma yapilmayacagi zaman

salterlerinin kapatilmasi zorunlu olmalidir.

* Elektrik dagitim panolari, sigorta panolari, elektrik

motorlarinda kagak akim rolesi olmalidir.

* Her tiir elektrik islemlerinde topraklamanin yapil-

masi zorunlu olmalidir.

* Tersane igerisinde agir pargalarin taginmasi sira-
sinda uygun trafik kurallarinin belirlenmesi gerek-

lidir.

* Tehlikeli ortamlarda ve ¢alisma bolgesinde gorevli
olmayan Kkisilerin bulunmamasina dikkat edilmesi

gereklidir.

* Vingle yapilan kaldirma islemlerinde mutlaka

armador kullanilmalidir.

* Acikta elektrik kablosu bulunmamalidir. Kablolar

kanallardan gegirilmelidir.

* Oksijen kablolarinin ¢alisma boélgelerinde yerde

degil, askiya aliarak kullanilmasi gerekmektedir.

+ Is akisinin diizgiin bicimde yiiriitiilebilmesi igin
birimler arasi iletisim sistemlerinin olusturulmast

gereklidir,

* Sicak islem yapilacak bolgelerde yangin dnlemle-

rinin alinmasi gerekmektedir.

* Gemi tanklarina girilmeden once tankta mutlaka
gaz free islemi ve gaz 6l¢iimiintin yapilmasi ve bu

islemlerin yapildiginin kontrolii denetlenmelidir.

* Kaldirma sistem ve ekipmanlarinin donanimlarinin
zamaninda test ettirilmesi ve bakim-tutumlarinin

diizenlibir sekilde yaptirilmasi gerekmektedir.

* Kaldirma sistem ve ekipmanlari calistiginda, seslive
151kl uyar1 veren sistemlerinin bulunmasi zorun-

ludur.

* Kaldirilacak bloklarin mapalarinin uygun bigimde
kaynak edilip edilmediginin kontroliiniin bagimsiz

bir birim tarafindan yapilmasi gerekmektedir.

* Kaldirma sistem ve ekipmanlarinda kullanilan
sapanlarin, kaldirma tonajlarinin isaretlenmesi

gerekmektedir.

- Kullanilan torna, CNC tezgahlar1 vs hareketli aksama
sahip ekipmanlarin, hareketli pargalar: etrafinda

koruyucu bulunmasi zorunlu olmalidir.



* Tersanede ¢alisan tiim personelin, yaptigl ise uygun
is kiyafetlerinin olmasi ve bunun denetlenmesi

gereklidir.

* GemideKi ¢aligma alanlarinda bulunan agikliklarda,
korkuluk kaynatilmas: ve gerekli emniyet tedbir-
lerinin alinmasi ve bunun denetlenmesi gerekmek-

tedir.

* Tersanelerde bulunan, gerek yeni insa gerekse
bakim-onarima gelen gemilerde, gerekli yangin

emniyeti tedbirlerinin alinmasi zorunludur.

* Tersane sahasi ve gemi igerisinde is¢ilerin giivenli
sekilde c¢alisabilmesi ve hareket edebilmesi i¢in

uygun alanlarimim olusturulmasi gereklidir.

* Tersaneler kendi is kazasi istatistiklerini tutmal ve

diigtirmek igin hedefler koymaldir.

* En sik is kazasi yaganan isletmeler, 11--249 is¢inin
calistig1 tersane ve tekne yapim yerleri olarak gercek-
lesmistir. 11-249 arasi ¢ahsana sahip tersanelere is
kazalar1 agisindan 6zel énem verilmelidir (Barlas,

2012a).

+ Istanbul (biiyiiksehir) faktériiniin, tersanelerde
yaganan kazalara etkisi yadsinamaz bir gergektir.
Tersaneleri bir bagka sehire (kii¢lik sehir) tagiyama-
yacagimizdan, istanbul faktori'niin is kazalarma
olan etkisini azaltmak su an i¢in miimkiin gériinme-
mektedir. Bu konuda bilimsel arastirmalar yapila-
bilir.
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AKDENIZ VE EGE'DE SUREGELEN TERSANE iHTIVACI

1.GIRIS

urkiye'nin ticari, askeri ve

stratejik menfaatleri geregi

Akdeniz ve Ege'de tersaneye
ihtiyaci oldugu yillardan beri vurgulan-
maktadir. 2007-2013 yillarin1 kapsayan
9.Kalkinma Plani'nda ve diger resmi
strateji dokiimanlarinda da 6zellikle
Dogu Akdeniz'de yeni tersaneler kurul-

masina ihtiyag oldugu kayithdir.

Ege ve Akdeniz'de dolasan kurvaziyer
gemiler, Siiveys kanalindan gegen ticaret
(yik) gemileri, Ege ve Akdeniz'deki
limanlara ugrayan gemiler ve liman /
kabotaj bolgesinde faaliyet gosteren ge-
milere ilaveten, Bakii-Tiflis Ceyhan (BTC)
Petrol Boru Hatti'nin faaliyete ge¢gmesi ve
Kuzey Ege Candarli Liman Projesi ile
beraber bu bélgelerde gemi trafiginin iyi-
ce yogunlastigl / yogunlasacag da bilin-
mektedir. Fakat iillkemizde mevcut 72 faal
ve yatirimdaki 49 adet tersanenin (Adana
ve Hatay'da 2 tersane harig¢) neredeyse
tamami Marmara ve Karadeniz Bolge-
si'nde olup, ne Akdeniz 'de, ne de Ege'de
bu gemilerin tamir-bakim-onarim isleri-
nin yapilabilecegi sivil uygun tersaneler
bulunmamaktadir. Bu bélgelerde arizala-
nan gemilerin romorkorlerle Marmara
Bolgesi'ndeki tersanelere transferi ise
ticari agidan ekonomik olmamakla birlik-
te, hem bogazlar hem de karasulari-

mizdaki genel seyir emniyeti agisindan

risk teskil etmektedir. Ayrica, Ege'de ve
AKkdeniz'de tersane olmayis1 ve bundan
dolay1 gemilerin yakindaki diger tilkelere
(Misir, Yunanistan, Malta, Israil vs.)
gitmesinin ekonomiye etkisi agisindan
da, bolgesel bir gemi inga-bakim-onarim
issit olma firsatinin degerlendirile-
memesi ve dolayli olarak istihdam ve

doviz kaybi anlamina gelmektedir.

Ashinda Tiirkiye'nin gemi inga sanayii
hedefleri arasinda ozellikle Akdeniz'de
gemilerin havuzlanmasina yénelik
tersane kurmasi hedefi mevcut ve 11,
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Surasi'nin sonucunda da boyle bir ihtiyag
oldugu net bir sekilde goriildii. Ancak,
Candarli Tersane Projesi, Tagucu SEKA
Tersane Projesi vb. gibi gegmisteki bazi
girisimlerin ve projelerin engellenmesi,
umutsuzluga neden olmus ve yatirim-
cilar1 o bolgeden uzaklastirmis gibi
goziikilyor. Oysa Tiirkiye'nin ozellikle
Dogu Akdeniz'de ve Kuzey Ege'de tersane

ihtiyacihalen devam ediyor.

2. AKDENIZ VE EGE'DE Ni¢CiN
TERSANEYE iHTIiYAG VAR?

2.1. ULUSLARARASI fHTIYACLAR:
AKDENIZ-ASYA DENIZ TiCARET
ROTASI

Tiirkiye, sahip oldugu cografi konumdan
dolay, diinya deniz ticaretinin ana rotala-

rindan biri olan Akdeniz-Asya rotasina



yakinligi ile 6zellikle gemi bakim-onarim alt sektori
agisindan bazi avantajlara sahiptir. Bir ucu Bati
Avrupa'ya, diger ucu Uzak Dogu ve Giiney Asya'ya
uzanan ve Akdeniz ile Ege Denizi'ni de kapsayan bu
rota uizerinde faaliyet gosteren ticaret gemilerinin
kaza ve yaralanmalari, liman devleti denetimleri
sonucu ortaya ¢ikan eksiklikleri, ara ve 6zel sorvey-
leri, konversiyon ve modernizasyon ihtiyaglar, vb.
gibi sebeplerden dolayr olusan ve giinliigii bin
dolarlarla ifade edilen planli ve plansiz tamir-bakim

onarim ihtiyaglari, Tirkiye i¢in istih-dam ve déviz

Yalova
Tersaneler
Bolgesi

Tuzla
Tersaneler
Bolgesi

KA

girdisi firsatlari icermektedir.

Bu nedenle Turkiye'nin, Akdeniz-Asya rotasinda
calisan gemiler ile Akdeniz ¢anaginda, Ege ve
Karadeniz'de faaliyet gosteren gemilerin bakim-
onarimina odaklanmasi ve bir bagka deyisle; gemi
bakim-onarim talebini bélgesel bazda diistinerek;
[talya, Yunanistan, Hirvatistan, Bulgaristan,
Romanya, Malta, Misir, Cezayir, BAE vb. gibi bolgesel
rakiplere gore hareket etmesi ve bu alandaki yeni
yatirimlarda da bolgesel arz/talep durumunu dikka-

te almasi gerekmektedir.

Sekil 1 Tirkiye'deki mevcut ve yatirimdaki tersaneler, Temmuz 2014. (UDHB Tersaneler ve Kiy1

Yapilari Genel Mudurlagu istatistikleri)

ettt
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2.2. YEREL VE BOLGESEL iHTiYACLAR: BTC BORU
HATTI - GANDARLI LIMANI

BTC Petrol Boru Hatti'nin faaliyete ge¢cmesiyle
ozellikle Dogu Akdeniz'deki gemi trafiginin arttigini,
Candarli Limani'nin faaliyete gegmesiyle beraberde
Ege'deki gemi trafiginin daha da artacagini tahmin

etmek giic degildir.

Ege'de ve Akdeniz'de dolagan kurvaziyer gemiler,
Siiveys Kanali'ndan gecen ticaret (yiik) gemileri,
Akdeniz'deki limanlara ugrayan gemiler ve liman
/Kkabotaj bolgesinde faaliyet gosteren bu gemilerin
planli ve plansiz tamir-bakim-onarim ihtiyaglarinmn
karsilanmas! gerekmektedir. Bu bolgelerde ariza-
lanan veya bakim-onarim ihtiyaci duyan gemilerin
romorkorlerle gekilerek Marmara Bolgesi'ndeki
tersanelere transferi ise ticari agidan ekonomik
olmamakla birlikte, hem bogazlar hem de karasulari-
mizdaki genel seyir emniyeti agisindan risk teskil
etmektedir. Ayrica, Ege'de ve Akdeniz'de tersane
olmayigi ve bundan dolay1 gemilerin yakin diger
tilkelere (Misir, Yunanistan, Malta, {srail vs.)
gitmesinin ekonomiye etkisi agisindan ise bolgesel
bir gemi insa-bakim-onarim tssii olma firsatinin
degerlendirilememesi ve dolayl olarak istihdam ve

doviz kaybi anlamina gelmektedir.
3. TERSANELER BACASIZ FABRIKALARDIR

Tersaneler, kuruldugu yorede yasayan binlerce
insana is-as imkani saglayan bacasiz fabrikalardir.
Tersanelerde yiiritilen faaliyetler ve bu faaliyetler
sirasinda kullanilan hammadde, yardimei madde ve
kimyasallarin ¢esidi ve miktarlari ile bunlarin kulla-
nimlari ile olusacak olan kati ve swvi atiklar ile emis-
yonlarin miktarlarinin daha proje asamasinda iken

saptanmasi ve onlem alinmasi miimkiin olabil-

mektedir. Tersanelerde olusan atiklarin minimizas-
yonu, kontrolii ve bertarafinin, bilimsel yontemlerle
ve ilgili yasal yonetmeliklere uygun sekilde yapilmasi
ve tersanelerin 1SO 9001: Kalite, 18001: is Saghigi ve
Givenligi ile 14001: Cevre Emniyeti sertifikalarina
sahip olmasi zorunludur. Bu bakimdan tersaneler,
halk arasinda sanildigi gibi Kirli ve ilkel teknolojilerin
degil, temiz ve ileri teknoloji kullaniminin son yillar-

dadaha dayayginlastigi sanayii tesisleridir.

Limanlara ugrayan gemilerdeki atiklarin (sintine,
slag vb.) kontrolii ve bertarafina iliskin 6nlemler
“Gemilerden Atik Alinmasi ve Atiklarin Kontrolu
Yonetmeligi’ne gore alinmaktadir. Tersaneler de ayni
yonetmeligin kapsamindadir. Yani, gemi atiklarinin
kontrolu ve bertarafi agismdan liman hangi isleme
tabi ise, tersane de ayni isleme tabidir. Ayrica,
gemilerin inga ve bakim-onarim islemleri sonucu
ortaya ¢ikan atiklarin kontrolii ve bertarafinin da
yine Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan lisans-
landirilmis atik kabul tesisleri, lisansl toplayicilar ve
atik aritma Uniteleri vasitasiyla cevresel Kkirlilik
risklerine kars: gerekli 6nlemler alinarak yapilmasi

zorunludur.

Diger taraftan, gemiler, limanlar, tersaneler vb.
denizcilik endustrisi icinde faaliyet gosteren tesis-
lerde yiiriitiilen faaliyetlerin, iilkemizin de lyesi
oldugu Uluslararas:1 Denizcilik Orgiitii (IMO) ve
Uluslararasi Galisma Orgiitii (ILO)'niin ilgili ulus-
lararasi1 kurallarina uygun olarak yiriitilmesi
zorunludur. Bu bakimdan, tersanelerdeki teknik ve
gevresel onlemler; hem ulusal mevzuat, hem de
uluslararasi kurallara gore alinmakta olup, temiz
teknolojiler kullamlarak ve gerekli 6nlemler alin-
diktan sonra sanildigl gibi asir1 kirlilik olusturan

tesisler degildir. Gerekli oénlemler alinmazsa bir



bakkal ditkkaninin bile gevreyi kirletme potansiyeli

vardir.

Kaldi ki, basta Almanya olmak iizere, Polonya,
Romanya, Bulgaristan gibi ¢esitli Avrupa iilkelerinde,
nehir ve igsu yollarinda, tarim arazilerine, turistik
bolgelere ve yerlesim alanlarina yakin sekilde
kurulmus tersaneler de mevcuttur. Ciinkii Avrupa-
lilar i¢in 6nemli olan, abartili bir ¢cevre duyarlilig ile
ilkenin menfaati igin gerekli olan yatirimlari
engellemek degil, ¢evreye, kiltiirel ve turistik
degerlere zarar vermeyecek sekilde gerekli nlemler
alinarak kiyilardan azami 6l¢tide yararlanmaktir. Tek
basina diinya sera gazi emisyonunun %20-25'ini
ireten Amerika Birlesik Devletleri (ABD) Kyoto
Protokolii'ne taraf degildir. ABD'nin Kkiiresel 1sinma
politikast ile ilgili dénemin devlet bagkani George W.
Bush'un 2002 yilinda verdigi su deme¢ olduk¢a
ilgingtir; "Our nation must have economic growth -
growth to create opportunity; growth to create a
higher quality of life for our citizens. Growth is also
what pays for investments in clean technologies,
increased conservation, and energy efficiency....".
Diinyanin en gelismis tlkesi ve gevreci sivil toplum
kuruluglarinin da merkezi olarak kabul edilen
ABD'nin c¢evre-yatirim iliskisine bakis agisini
ozetleyen bu agiklamanin meali su; milli menfaatler
icabi gerekli olan sanayilesme ve kalkinma yatirim-
lar salt gevre kaygilar nedeniyle engellenmemeli;
temiz teknolojiler kullanarak gevreye, dogal kaynak-
larin korunmasina ve enerji verimliligine daha

duyarli yatirimlar seklinde stirmeli...

4. TASUCU SEKA VE CANDARLI TERSANE
PROJELERININ IPTALI

1999 yilinda Milli Giivenlik Kurulu (MGK)'nun aldig1

449 sayili karar ile “Tirk Denizcilik gliciiniin

Akdeniz'de varligina siddetle ihtiyag duydugu bakim,
onarim ve gemi insa imkanlarinin stiratle hayata
gecirilebilmesi i¢in Bagbakanlik Denizcilik Miistesar-
lig1 koordinesinde ilgili bakanlik, kurum ve kurulus-
larla igbirligi halinde yapilacak galismalarla
Tasucu'ndaki SEKA Akdeniz Miiessesesi limanmin
bir boliimiintin tersane bolgesi haline getirilmesi
imkAnlarinin arastirilmasi’na karar verilir. Bu karar
tizerine Bakanlar Kurulu'nun 30 Temmuz 1999 tarih
ve 99/13198 sayili karari ile Tirkiye Seliiloz ve Kagit
Fabrikalar1 A.S. (SEKA) Tasucu Limani'nin bir kismi
"tersane" kurulmak {izere tahsis edilir. Ozellestirme
Yiiksek Kurulu'nun 13.08.2003 tarih ve 2003/47
sayili karari ile Tasucu tersane alaninin isletme
hakkinin verilmesine iligkin olarak, “Mersin Ortak
Girisim Grubu” ile Ozellestirme idaresi Baskanlig:
arasinda 15 Eylil 2003 tarihinden gegerli olmak
lizere 46 yil siireyle “isletme Hakki Devir Sézlesmesi”
imzalanir ve yatirim siireci baglar. Fakat 28 Mart
2004 yerel segimleri ile is bagina gelen Tasucu Belde
Belediyesi, Heinrich Boll Vakfi'nin daicinde yer aldig1
bazi “gevreci” sivil toplum orgiitleri ile birlikte “ter-
sane kurulmamast i¢in” ortak eylemler gerceklestirir
ve kurulmasi planlanan tersane projesi ile ilgili
islemler mahkemeye taginir. Dava, 21 Kasim 2011
tarihinde Danistay'da sonuglanir. Danistay, tersane
yatirimi projesinin iptali yoniinde Karar verir. ste,
tilkenin kalkinma planlarinda, milli gtivenlik karar-
larinda, master planlarinda, strateji dokiimanlarinda
ve sair ilgili resmi belgelerinde “Dogu Akdeniz' de bir
tersaneye ihtiya¢ oldugu” israrla vurgulanmasina
ragmen, o bolge i¢in hazirlanan bir tersane projesinin

nasiliptal edildiginin hikayesi kisaca bu sekildedir.
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SEKA LIMANI

Sekil 2 Tirkiye Selilloz ve Kagit Fabrikalar1 A.S.
(SEKA) Tagucu Sanayi Tesisleri

1985 yilinda beri faaliyet gosteren Tasucu SEKA
Limani'nda 30 yildir uluslararasi sefer yapan gemiler
faaliyet gosterirken, yine SEKA'ya ait olan limanin
yan tarafindaki beton alana kurulmasi planlanan
tersane projesinin iptalinde, $ehir Planci ve Cevre
Miihendisinden olusan bilirkisi raporunda “Tersane
projesi ile ilgili Cevresel Etki Degerlen-dirme
(CED)Raporu ile ilgili olarak; raspa-boya gibi
faaliyetlerin ¢evreyi olumsuz etkilemesi, dip
taramasi ve 8 metre dolgunun ¢evreyi olumsuz
etkile-yecegi, kurulacak tersanenin tarim arazi-
lerine-yerlesim yerine yakin olmasi ve gemi trafigini
arttiracagindan dolay1 bu gemilerin sintine ve balast
sular1 ile yakit ve yaglarindan dolay1 kontrolsiiz
kirlilik-lerin ¢evreyi kirletecegi, faaliyet alaninin 6zel
sektorin ticari amach kullaniminda kamu yarari
bulunmamasy,...” vs. gibi gerekeelerin etkili oldugu

belirtiliyor.

Tasucu SEKA Tersanesi'nin temel atma toérenin
katilan donemin Ulagtirma Bakani Binali Yildirim
yaptigi konusmada; “Sanayisi, gemi iretimi olmayan,
limanlarinda ticaret yapamayan bir iilkenin ayakta
kalmasinin miimkiin olamayacagina” dikkat cekerek,
soyle demisti: “Tasucu'nda bir tersane modeli yap-
maya kalkmisiz, liizumsuz, moral bozucu hareketler

goriiyoruz. Bunlari yakistiramadim. Ben Gemi insa

Mithendisiyim. Kimse gemi insaat tesislerinin,
tersanelerin ¢evreyi Kirlettigini séyleyemez. Bunu
soyleyen biri varsa muhakkak bilgisizliktendir. Bu
sahilde (Tagucu) atiklarin arindirldigi bir sistem var
mi1? Ev atiklari nereye gidiyor? Denizlerde ¢evre kirli-
liginin en biiyiik nedeni evsel atiklardir. Bugiin diinya
denizlerini Kirleten, tiim atiklarin yiizde 95'i kara-
saldir. Tersanede kimyasal bir iiretim yok. Tersanede
sadece ses, isglici, emek ve insan alninn teri var
Denize indirilen o kiz gibi gemilerden kimseye zarar
gelmez, bunu boyle bilin...” diyerek konuya dikkat
¢ekmisti.

Sahsen benim de, bir Gemi insa Miihendisi olarak,
Akdeniz'de kurulacak bir tersanenin ¢evreyi kirle-
tecegi varsayimiyla yapilan elestirilere yonelik
kafamda bazi soru igaretleri olustu dogrusu. Yani

mesela;

- S6z konusu olan bir “tersane” yatirimu ise ilgili
komisyonlarda bilirkisiler arasinda nigin gemi insa

miuhendisibulunmaz?

- Tersanelerdeki raspa-boya faaliyetleri ki genellikle
is saghg1 ve giivenligi ile ¢evre emniyeti 6nlemleri
alinarak ve yeni nesil tersanelerde kapali alanlarda
yapilir, Tuzla'da veya Yalova'da yani tersanelerin en
fazla bulundugu Marmara Bolgesi'nde veya Izmir-
Aliaga'da gevreyi olumsuz etkilemiyor ama Akdeniz'

de olunca mi olumsuz etkiliyor?

- Akdeniz'de yapilacak dip taramasi ve siirh bir
dolgu kiymin dogal yapisini bozuyor ama diger
bolgelerde yapilinca bozmuyor mu? 30 yildir faaliyet
gosteren ve sanayi alani olarak imar edilen Tasucu
SEKA Limani'nin tersane yapilmasa dahi kendi
uzantisi olan betonla kapl arazisi nasil birinci simif

tarimarazisi oluyor?



- 1985 yilinda beri faaliyet gosteren Tasucu SEKA
Limani'nda 30 yildir uluslararasi sefer yapan ytzler-
ce-binlerce gemi faaliyet gdsterirken, hemen yanina
kurulacak bir tersanenin gemi trafigini arttiracagi
varsayimi ne kadar bilimsel ve denizcilik bilgisi ile

ortisiiyor?

- Ayrica, kiyr yatirmmlarinin ézel sektér tarafindan
yapilmasinda kamu yarari bulunmadigi seklindeki
siibjektif bir goriis, bu gorisiin sahiplerince hazirla-
nan raporlari ve ilgili kararlari tartigmali hale getir-

mezmi? vb.gibi...

Denizciler tarafindan iyi bilinen bir husustur ki;
tersanelerdeki gemi sirkiilasyonu, limanlardaki gemi
sirkiilasyonu ile kiyaslanamayacak kadar azdir. Bir
limanda gemilerin yiikleme-bogaltma faaliyetleri
glinliik-haftalik ol¢ekte yapilirken, tersanede ise yil
boyunca insa edilebilecek gemi sayis1 bir elin
parmagini ge¢mez ve bundan biraz fazlasi da tamir-
bakim-onarim i¢in ugrar. Diger taraftan, gemi
atiklarinin kontrolii ve bertarafi agisindan liman
hangi isleme tabi ise, tersane de ayni isleme tabidir.
Ayrica, gemilerin insa ve tamir-bakim-onarim
islemleri sonucu ortaya ¢ikan atiklarin kKontrolii ve
bertarafinin da yine Cevre ve Sehircilik Bakanlig
tarafindan lisanslandirilmisg atik kabul tesisleri,
lisansli toplayicilar ve atik aritma iiniteleri vasitasiyla
cevresel kirlilik risklerine karsi gerekli dnlemler
alinarak yapilmasi zorunludur. Dolayisiyla, BTC
Petrol Boru Hatti'ndan dolayr son yillarda Dogu
Akdeniz'de genel olarak bir gemi trafigi artisindan
soz edilebilir ama bolgede kurulacak bir tersanenin
gemi trafigini arttiracagi varsayimindan hareketle
buraya gelecek gemilerden dolay1 ¢evrenin Kirlene-
cegi seklindeki yaklasim deniz ticaret bilgisi ile

ortiismemektedir.

Kuzey Ege Candarh Limani Projesi ise, ilk plan-
landiginda Ege bolgesinde sivil tersane olmayisi,

Akdeniz'deki deniz ticaret rotasina yakinhg, izmir
Limani'na ve kurulacak Candarli Limani' na gelen

gemilerin bakim-onarim ihtiyaglari, vb. gibi neden-
lerle bir tersane ile birlikte planlanmistir. Fakat 2008
yilinda Ulastirma Bakanligi tarafindan "limanin
genislemesi” gerekgesiyle tersane projesi iptal
edilmis olup, diinyanin en biiytik 10 limanindan biri
ve Tirkiye'nin ise en biyik limani oldugu ifade
edilen ve 2018 yilinda isletmeye agilmasi hedeflenen
Kuzey Ege Candarli Limani'na yakisir sekilde o
bolgeye sivil bir tersane ihtiyact halen devam etmek-

tedir.

5. GENEL DEGERLENDIRME VE SONUG
(ONERILER)

Bir ucu Bat1 Avrupa'ya, diger ucu Uzak Dogu ve Gliney
Asya'ya uzanan ve Akdeniz ile Ege Denizi'ni de
kapsayan Asya-Pasifik deniz ticaret rotas: tizerinde
faaliyet gosteren ticaret gemilerinin kaza ve yaralan-
malari, liman devleti denetimleri sonucu ortaya ¢ikan
eksiklikleri, ara ve 6zel sorveyleri, konversiyon ve
moder-nizasyon ihtiyaglari, vb. gibi sebeplerden
dolay1 olugan ve glinliigii bin dolarlarla ifade edilen
planli ve plansiz tamir-bakim onarim ihtiyaclar:
Tirkiye i¢in istihdam ve doviz girdisi firsatlar
icermektedir. Diger taraftan, Ege'de ve Akdeniz'de
dolagan kurvaziyer gemiler, Siiveys kanalindan gecen
ticaret (yuk) gemileri, Ege ve Akdeniz'dekilimanlara
ugrayan gemiler ve liman/kabotaj bolgesinde
faaliyet gosteren gemilere ilaveten, Baki-Tiflis
Ceyhan (BTC) Petrol Boru Hatt1'nin faaliyete gegmesi
ve Kuzey Ege Candarli Liman Projesi ile beraber bu
bolgelerde gemi trafiginin iyice yogunlastigi /

yogunlasacagl da bilinmektedir. Fakat tlkemizde
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mevcut 72 faal ve yatirnmdaki 49 adet tersanenin
(Adana ve Hatay'da 2 tersane hari¢) neredeyse
tamami Marmara ve Karadeniz Bolgesi'nde olup, ne
AKkdeniz'de, ne de Ege'de bu gemilerin tamir-bakim-
onarim islerinin yapilabilecegi sivil uygun tersaneler
bulunmamaktadir. Bu boélgelerde arizalanan
gemilerin rémorkorlerle Marmara Bolgesi'ndeki
tersanelere transferi ise ticari acidan ekonomik
olmamakla birlikte, hem bogazlar hem de
karasularimizdaki genel seyir emniyeti agisindan
risk teskil etmektedir. Ayrica, Ege'de ve Akdeniz'de
tersane olmayislt ve bundan dolayl gemilerin
yakindaki diger iilkelere (Misir, Yunanistan, Malta,
Israil vs.) gitmesinin ekonomiye etkisi agisindan da,
bolgesel bir gemi inga-bakim-onarim {issii olma
firsatinin degerlendirilememesi ve dolayli olarak
istihdam ve déviz kaybl anlamina gelmektedir. Bu
bakimdan Tiirkiye'nin ézellikle Dogu Akdeniz'de ve
Kuzey Ege'de tersane ihtiyaci halen devam
etmektedir. Diger taraftan, Ege'de ve Akdeniz'de
dolagan kurvaziyer gemiler, Stiveys kanalindan gegen
ticaret (yiik) gemileri, Ege ve Akdeniz'deki limanlara
ugrayan gemiler ve liman / kabotaj bolgesinde
faaliyet gosteren gemilere ilaveten, Bakii-Tiflis
Ceyhan (BTC) Petrol Boru Hatt1'nin faaliyete ge¢mesi
ve Kuzey Ege Candarli Liman Projesi ile beraber bu
bolgelerde gemi trafiginin iyice yogunlastigi
/yogunlasacagl da bilinmektedir. Fakat tilkemizde
mevcut 72 faal ve yatirnmdaki 49 adet tersanenin
(Adana ve Hatay'da 2 tersane hari¢) neredeyse
tamami Marmara ve Karadeniz Bolgesi'nde olup, ne
Akdeniz 'de, ne de Ege'de bu gemilerin tamir-bakim-
onarim islerinin yapilabilecegi sivil uygun tersaneler
bulunmamaktadir. Bu bélgelerde arizalanan
gemilerin romorkérlerle Marmara Bélgesi'ndeki

tersanelere transferi ise ticari agidan ekonomik
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olmamakla birlikte, hem bogazlar hem de karasula-
rimizdaki genel seyir emniyeti agisindan risk tegkil
etmektedir. Ayrica, Ege'de ve Akdeniz'de tersane
olmayisi ve bundan dolay: gemilerin yakindaki diger
iilkelere (Misir, Yunanistan, Malta, Israil vs.)
gitmesinin ekonomiye etkisi agisindan da, bolgesel
bir gemi inga-bakim-onarim tiissi olma firsatinin
degerlendirilememesi ve dolayl olarak istihdam ve
doviz kaybi anlamina gelmektedir. Bu bakimdan
Tiirkiye'nin ozellikle Dogu Akdeniz'de ve Kuzey

Ege'de tersane ihtiyaci halen devam etmektedir.

Tersaneler, kuruldugu yoérede yasayan binlerce
insana is-as imkan saglayan bacasiz fabrikalardir
Gemi atiklarinin kontrolil ve bertarafi agisindan
limanlar hangi isleme tabi ise, tersaneler de ayni
isleme tabidir. Tersanelerdeki teknik ve cevresel
onlemler, hem ulusal mevzuat, hem de uluslararasi
kurallara gore alinmakta olup, temiz teknolojiler
kullanilarak ve gerekli 6nlemler alindiktan sonra
sanildig1 gibi asir1 kirlilik olusturan tesisler degildir.
Kaldi ki, bagta Almanya olmak tizere, Polonya,
Romanya, Bulgaristan gibi ¢esitli Avrupa iilkelerinde
de, nehir ve igsu yollarinda, tarim arazilerine, turistik
bolgelere ve yerlesim alanlarina yakin sekilde
kurulmus tersaneler mevcuttur. Clinki Avrupalilar
icin énemli olan, abartili bir ¢evre duyarliligi ile
lilkenin menfaati icin gerekli olan yatirimlari
engellemek degil, cevreye, kiiltiirel ve turistik
degerlere zarar vermeyecek sekilde gerekli onlemler
almarak kiyilardan azami él¢iide yararlanmaktir. Bu
bakimdan, Candarli Tersane Projesi, Tasucu SEKA
Tersane Projesi vb. gibi bazi girisimlerin c¢esitli
gerekgelerle hayata gecirilememis olmasi, umutsuz-
luga neden olmamali ve yatirimcilar1 Akdeniz ve

Ege'den uzaklagtirmamali; hatta Tirkiye'nin gemi




ettt

insa sanayii hedeflerine uygun kapasitede ve her
tirli gevresel kaygiy! ikna edebilecek seviyede ileri
ve temiz teknolojilerle donatilmis “Deniz Endistri”
tesislerinin 6zellikle Dogu Akdeniz Bolgesi igin
projelendirilerek oniimtizdeki birkag yilda hayata

gecirilmesinin faydali olacagi degerlendirilmektedir.

«  http://www.tkygm.gov.tr/(25.07.2014)
e http://www.oism.org/news/s49p1376.htm

(25.07.2014)

« Danistay 6.Daire 2004/4515 E.-Bilirkisi Raporu,
2004.

< Fidan, A, Kése yazisi: “Tersane Tartismalari-2’, 06
Mart 2007,

(http://www.karacabey.com/?main=yazi&yazar i

d=6&yazi_id=37 )(25.07.2014)
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GEMI MUHENDISLER] ODASI iGIN YONETIM

SISTEMI ONERISI

epimiz tarafindan bilindigi
gibi Gemi Mithendisleri Odas,
Tiirkiye'de 11 Arahk 1954
tarihinde kurulmusg ilk Miihendislik
meslek odasidir. Ayrica Tirk Loydu
Vakfini da kurarak Tiirkiye'ye ilk defa bir
siniflandirma kurulusunu kazandiran

kurumdur.

Gegmisimizde bir¢ok alanda tilkemizin
ylzini agartmis bu meslek kurumu-
muzun yine bir “ilk”i basarmasi ve
standart belirleyici olmasi simdi gemi

miuhendisi meslektaglarimizin elinde.

Uzun bir suiredir faaliyet gosteren Odami-
zin ¢alismalarina katilan ve emek veren
tyelerinin karsilastiklar1 zorluklar
¢ogumuz tarafindan bilinmektedir. Oda
faaliyetlerinde yapilan gozlemler ve
istisareler sonunda, yonetisim konu-
sunda verim artirilabilmesi igin agilmasi
gereken problemler su ana baghklar

altinda toplanabilir:

- Zaten hali hazirda zor olan meslegimizin
glinliik micadelesi iginde Oda igin
¢alismalar yapacak Kkisilerin sayisinin

artirilmasi gerekmektedir.

- Yapilan ¢aligmalarda, hem verimsizlige
yol agan hem de iiyeler arasi iliskileri
zedeleyebilecek kisir tartismalardan
uzaklasilarak sonuca odakli verim artigi-

nin saglanmast hedeflenmelidir.

GMO YON SIS”

- Odamizin bir hafizasi olarak goérev
yapabilecek bir arsivlendirme sisteminin
yeteneklerinin daha da artirilmis bir
dokiimantasyon kontrol sistemi sekline

getirilmesi gerekmektedir.

- Odamizin bir stratejisi olmali, misyon,
vizyon amag ve hedefleri belirlenmeli ve
tlim faaliyetler bu strateji istikametinde
gergeklestirilmelidir. Boylece Oda strate-
jisine hizmet etmeyecek faaliyetler elene-
rek verim artisi saglanmasi hedeflen-

melidir.

- Ayrica tiim dyelerin 6zlitk haklarina hiz-
met edecek bir stratejinin belirlenmesi ve
Oda yonetimine kim segilirse segilsin bu
kurumsal yapi icinde bu stratejiye yonel-

mesi saglanmalidir,

- Yonetimde basari Kriterleri ve Ana
Performans Gostergeleri (Key Perfor-

mans Indicators) belirlenmelidir.

- Yonetimde seffaflik saglanmali tiim
tiyelerin Odanin Ana Performans Goster-
gelerini siirekli gorebilmeleri ve miida-
hale edebilme yetenekleri ile donatil-

malar gerekmektedir.



- Calisma komisyonlarinin ¢aligmalarini kolaylag-
tiracak, katilimi artiracak, internet izerinde bir ortak
calisma alani yaratilarak tyelerin herhangi bir
zamanda, herhangi bir yerden komisyon ¢alisma-

larina katki koymalarini saglamak gerekmektedir.

- Ozellikle yeni mezun iiyelerimize yonelik olarak
Odamizin islevinin daha iyi anlatilmas: ve Odaya
sahiplenme ve sorumluluk alma bilincinin kuvvetlen-

dirilmesi gerekmektedir.

- Odamizin uluslararasi alanda daha da aktif olabil-

mesi hedeflenmelidir.

GMO YON SIS, tiim yukaridaki hedeflere ulagabilmek
icin hazirlanmis bir yazilim caligmasidir. Bu yazilim
internet tizerinde ¢alisacak bir ¢evrimici (online)

uygulama olarak diisiintilmiis ve tasarlanmistir.

Bu yazilimin ilk taslagi ve ekran tasarimlari olus-
turulmus heniiz kodlanmasi olusmadigi halde GMO

mevcutyonetim kuruluna éneri olarak sunulmustur.

Oda tiyeleri diledikleri zaman ve diledikleri yerden
internete baglanmak suretiyle, GMO YON SIS calig-
tirabilecekler ve Oda galismalarima katki sunabile-
cekler veya yapilan ¢alismalan izleyip denetleye-

bilecekler.
GMO YON SIS tiim iiyelerimizin hali hazirda mevcut

GMO YON SIS

Kallnic adi

e o

WebSpfiinagt  Sifemiuntum.  Admine emailat

0Oda kullanici ad1 ve sifreleri ile giris yapabilecekleri
ve ister bilgisayarlarindan isterler ise akill telefonla-
rindan sistemde ¢ahgabilecekleri sekilde diisiintl-

miistiir.

GMO YON SiS'in gerceklestirilmesi asamalar halinde
olacak ve gesitli islevler asama asama kodlanacak,

test edilecek ve faaliyete a¢ilacaktir.
GMO YON SiS bashca ii¢ ana bashkta calisacaktir.

-YONETIMSEL (KARARLAR)
-FONKSIYONEL (FAALIYETLER)
-ISTATISTIKSEL (BILGILER)

YONETIMSEL EKRANLAR

GMO YON SiS yonetimsel alanlarda islevlere sahip
olacaktir. Bu iglevlerle Oda tiyeleri stratejik hedefleri
izleyebilecek ve yonlendirebilecekler, Amag ve
hedefleri gérebilecekler ve hatta SWOT ve GAP
analizlerini her giincellendiginde izleyebileceklerdir.
Busayede Odanin neyi hedefledigini ve bu hedefin ne
kadarini gergeklestirebildigini izleme sansina sahip

olacaklardir.

GMO YON SIS

YONETIMSEL - STRATEIK - GAP

EGgEE

ettt
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ayni zamanda onerilen hedeflere puan verebile-
cekler. GMO YON SIS belirli bir siire puanlamaya acik
kalan hedefleri aldigl puan oraninda siraya yerles-
tirecek, bu sayede Mevcut yonetim kuruluna tiyelerin
hedeflerle ilgili kaygilar: ve egilimleri bilgisi
sunulmus olacak ve bdylece liyelerin yénetim

kuruluna yardimci olmasi saglanacaktir.

Uyeler tipki hedefler gibi ilkeler de 6nerebilecekler
ve yine ayn1 puanlama sistemi ile siralanmasi sagla-

nacaktir.

Yonetim kurulu hali hazirda giinlik veya haftalik
olarak ortaya c¢ikan ihtiyaclara gore diizenli olarak
toplanip giindem belirlemekte ve kararlar almak-
tadi. GMO YON SiS kullamlarak iiyelerin giindem
Onermesi saglanabilir ve yine ayni puanlama sistemi
ile tye agisindan en 6nemli giindem belirlenebilir.
Hatta alinacak kararlar da tiyenin takibine sunula-
bilir. Bu sayede yonetimde seffafhk ilkesi tam

anlamiyla hayata gecirilmis olacaktir.

GMO YON SiS'de iiyelerin giindem 6nerileri belli bir
sisteme bagl olarak ¢alisacaktir. Uye bir giindem
Oneriyorsa bunu mutlaka mevcut bir Stratejik hedefe
ve bir ilkeye iligkilendirecektir. Bu sayede énerilen
giindemin mutlaka bir Oda stratejik hedefine hizmet
edecek bir oneri olmasi saglanmis olacaktir. Bu
iliskilendirme yapilamayan ¢neriler dikkate alin-
mayacaktir. Odanin hedeflerine yonelik isler yapmasi
ve hedeflerinden alikoyan islerden arindirilmasi

verimi artiracaktir.
S GMO YON SIS

KOMISYONLAR. X CAISMA GRUBU

o ST

Fonksiyonel ekranlar daha ¢ok Odanin hali hazirda
mevcut faaliyetlerinin diizenlendigi ve kayit altina
alidig ekranlar olarak tasarlanmistir. Ornegin tescil
isleri SGM ve SGMB islemlerinin, mesleki denetim
islerinin, dokiiman, yonetmelik ve tiiziik gibi islerin
icra edildigi ve iiye takibine acildig1 ekranlar olarak

dugtnilmistir

Calisma gruplarinin her biri i¢cin ayri birer ekran
olmasi, Calisma gruplarinin faaliyetlerini belirli bir
plan program ve biitge dahilinde yapmalari igin
olanak sunacagl dustniilmustir. Calisma grupla-
rinda faaliyetlere katilanlarin ortak ¢alisma olanagi

bulacaklari bir platform gibi dlistiniilmiistiir.

GMO YON SIS -]
FALIETLER - OMISYONLAR
[
Cats e[ A T et et | e

X Calsma Gruba | e sttt ] Gt o

0

Proje sayfasin gt

¥ CalsmaGrubu | Dergiyeyoama | Gt Prjesafusina ot

unl

Uyeler bu ekranlardan diledikleri ¢alisma grubuna
tiye olabilecekler ve galismalarim bu platform tize-
rinden yapabileceklerdir. Calisma gruplari yaptiklar:
caligmalar stirekli bu platformda glincellemeleri
sayesinde Oda yoénetim Kurulu bu galigmalari
diledikleri an gorebilecekler ve gerekli biitgeyi

belirleyebilecek ve organize edebileceklerdir.

Calisma gruplar1 yapacaklari isleri bu ortamda is
kirithmu listeleri haline getirebilecek, kaynak ataya-
bilecek, takvime baglayabilecek ve bir proje gibi
yonetebileceklerdir. Calisma gruplarimin ¢aligmalar:

tliim tiyelerin gorebilecegi sekilde agik olacaktir.



Boylece hem yonetim kurulu hem iiyeler ¢alisma
gruplarinin yaptigl ¢aligmalar: anlik olarak gérme
olanagina kavusacaklar, hem grup tyeleri ortak
¢alisma alani bulacaklar, hem de grup calismalari bir
proje yonetimi gekline donigtiirtilerek basarili
sonuglar alinmasi i¢in gerekli ortam yaratilmis

olacaktir.

GMO YON sis

FAALYETLER - DUYURULAR

TONGRELER | SEMPOZYUMUAR | SEMINGRLER

At T Joos
x st |
v | mosmser 1

Fonksiyonel ekranlarda aym zamanda diger faali-
yetlere yonelik ekranlar da mevcuttur. Kisaca 6rnek-
lemek gerekirse; is ve staj ilanlari, egitim duyuru ve
kayitlarinin direkt iiyelerce organizasyonu ve icrasi
hatta webinarlarin GMO YON SIS iizerinden gergek-

lestirilmesi diigtinilmiistar.

GMO yayin komisyonunun yayinlanacak nesriyatla
ilgili calismalar1 GMO YON SIS ile yapabilmeleri tiim
yazl taslaklarinin bu platformda icrasi ve dizeltme
imkani saglanmasi miimkiin olabilecektir. Kongre
sempozyumlar {iyeler tarafindan organize edilip
GMO YON SIS tizerinde duyurulari ve kayitlart yapilip
takibi saglanabilecek, bu sayede katilim oram daha
organizasyon asamasinda Kontrol altina alinabile-

cektir.

GMO YON SiS ile herhangi bir iiye herhangi bir
konuda toplant1 talep edebilecek ve bunu aninda
duyurabilecek ve diledigi tiyelere GMO YON SiS

tizerinden davetiye gdnderebilecek ve katilip

katilmayacagina dair geri bildirim verebilecektir.

Bunun gibi tim sosyal etkinlikler GMO YON SiS

uizerinden organize edilebilecektir.

Ayrica hali hazirda Odada gorev yapan personelin
yaptig1 islerin de tamamen GMO YON SIS iizerinde

icrasini miimkiin kilacak islevler de hedeflenmistir.
ISTATISTIKSEL EKRANLAR

GMO YON SIS in iiyeler tarafindan benimsenmesi ve
kullanilmasi saglanabilirse en blytk kazanim
simdiye kadar yapilamamis olan istatistiksel verinin
olusturulmasi ve ulasilmasi olacaktir. Su anda GMO
yonetim kurulunun tyeleri ile ilgili bir istatistiksel

veriye ulagabilme olanagi olamamistir.

Istatistik ekranlari iki grup olarak distiniilmusgtiir:

Sektorel ve idariistatistisel veriler.
Sektorelistatistikliveriler:

Ornegin; gemi insa sektoriinde veya sektér disinda
tam olarak kag gemi mithendisi ¢aligmakta bunlarin
kagl1 issiz, kagl GMO yonetiminden éncelikli olarak ne
bekliyor, su an hangi tersanede ne is yapiliyor gibi
verilere ihtiya¢ oldugunu distntyorum. Ciinki
Odanin stratejisi olacaksa ve hedefler belirleyecekse
mutlaka sektor, yerel ve genel piyasa kosullari, tiyeler,
iyelerin beklentileri, iiyelerin mevcut durumu
hakkinda yeterli ve dogru bilgiye sahip olunmal ki

strateji ve hedefler dogru olarak belirlensin.

| S—)

H GMO YON SIS
vl

STATSTIER
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idariistatistiksel veriler:

Uyelerin 6zliik isleri ve GMO yénetimine katkilari,
ilgileri, yonelimleri, kaygi ve beklentilerinin olgiil-
digu verilerin organizasyonu olarak hedeflenmigtir.
Ornegin; hangi iiye Oda ¢alismalarina kag¢ defa
katilmig, hangi faaliyet dallarina ilgi géstermis,
Odada ne kadar aktif ¢alismig bu goriilecek ve tiim
tiyelerin gorebilecegi sekilde diizenlenecektir. Bu
sayede Oda tiyelerinin birbirlerini daha iyi tamimalar1
ve kaynasmalari da hedeflenmektedir. Bu ayni
zamanda Oda segimlerinde oy verdigimiz kisileri
daha seffaf olarak gorebilmemizi saglayacak ve oy
bekleyen Kkisiler igcinde kendilerini daha iyi ifade

edebilecekleri bir platform kazandiracaktir.

Bu sebeple GMO YON SIS tiim bu verilere erismek, bu
verileri dogru organize edip GMO yoénetim kurulu ve
tyelerinin kullanimima sunmak gibi bir amaca da

hizmetedecektir.

GMO YON SIS yonetim donemleri iizeri bir yapi
olarak diistintilmiis ayn1 zamanda tiyelerin yonetim
donemlerini degerlendirebilecekleri ve puanlaya-
bilecekleri bir platform olarak da distntlmiistir.
Baylece tiyeler her dénem yonetim kurulunda gérev
icra etmis eKipleri degerlendirebilecek ve farkl
gorus ve disincelere sahip iyelerin géziinden
tarafsiz bir degerlendirme olanag) tanimis olacaktir.
Bu sayede tlim tyeler farkli dénemlerdeki yonetim-
lerin performanslarini élgebilecek ve degerlendire-

bileceklerdir.

GMO YON SIS asla yonetim kurulu adina karar
verecek bir yazilim olarak diisliniilmemis tam
tersine, tiyelerin Oda yonetimi ve faaliyetleri ile ilgili
katilimini ve fikirlerini Oda yonetimine birinci elden

sunacak ve bu gekilde Oda yonetimi ile tliye arasinda

verimli bir bag kurma, tiyenin ydnetime gidilmek

istenenistikametiisaret ederek

GMO YON SIS in Gemi mithendislerine saglamasi
hedeflenen kazanimlar su ana basliklar altinda

toplanabilir:

- Daha geng ve dinamik gemi miihendislerinin Oda

faaliyetlerine aktif katihmi

- Stratejik ve ilkeli yaklagimlarin Odani tim faaliyet-

lerine uygulanmasi

- Gunlik degil uzun vadeli stratejik yonetimsel

hedefler
- Uyelerin Oda yénetimine direkt katkisi

- Odanin tiyeleri hakkinda daha fazla ve daha yapilan-

dirilmus bilgi sahibi olmasi
- Oda tiye iliskilerinde daha duygudas yaklagimlar

- Oda faaliyetlerinin daha organize yapilip kayit alti-

naalinabilmesi

- Dokiiman yonetimine olanak saglanmasi bu sayede

kolay ulasilabilir bir Oda bellegi

- Seffafligin Oda yonetiminin her alanina tam uygu-

lanmasi

- Calisma komisyonlarinin galismalarina Katilimin ve

verimin artirilmasi

- Daha planl ve organize galisma gruplar1 ve daha

kolay blitceleme ve raporlama

- Oda sosyal faaliyetlerinin direkt tiyeler tarafindan

organize edilebilmesi



- Egitim organizasyon, duyuru ve kayitlarinin ilk

elden kolayca halledilmesi

- Yayin ¢alismalarinin organizasyonunun ve diizen-

lemelerin kolayca yapilabilmesi

- Uyelerin birbirlerini ve Odaya katkilarim daha iyi

tanimalari

SEN DE BU IS GUVENLIGI
MESELESINI FAZLA
BUYUTTUN BEY !l

- Performanslarin 6lgiilebilmesi

- Odanin yonetim donemleri iizeri bir stratejik yapiya

kavusmasi

- Oda faaliyet raporlarinin ¢ok daha hizl ve otomatik
alinabilmesi

- Oda yonetimine, dogru kararlar alabilmesi igin tam

ve eksiksiz veri saglanmasi

ettt
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Tuna $enytiz Beser
Aysenur Bucak
www.mlsholding.com.tr
WWW.portunus.com

BiR BASARI OYKUSU:

TURK LIMANCILIGINDA BiR iLK

0 metre yiiksekliginde bin 3 yiiz
ton agirhginda dev STS vinglerin
Tirk limanlarinda ilk kez bir
Tiirk firmasi tarafindan kurularak Tirk
bandiral Yiizer Duba (Barge) sistemiyle
bir bagka limana tasinmasi basari ile

gergeklestirildi.

Evyap Limani'na ait Liebherr firmasin-
dan satin alinan, yirmi ii¢ sirali gemiler-
den konteyner elle¢leyebilen demonte

haldeki iki ving kurulumlarinin ardindan,

Nisan ve Mayis aylarindaki yogun yagis ve

riizgara ragmen iki vingin de taginma
islemi planlanan tarihlerde gercek-
lestirildi. Portunus sirketinin 34 kisilik
montaj ekibi tarafindan gergeklestirilen

calismalarda; teknik koordinator, proje

Tirkiye'de ilk defa Tiirk Bandirali Yiizer
Duba sistemi ile son duraklari olan Evyap
Limani'na tagindilar. Demonte vinglerin
[zmit-Derince limanma getirilmesinin
ardindan 10 giin boyunca demonte
parcalarinin sahaya yerlestirilme islemi
strdii. Evyap Limani'nda yeterli alan
olmamasi sebebiyle Derince Limani'nda
gergeklestirilen montaj islemi sonra-
sinda ilk ving 15 Haziran, ikinci ving ise 5
Temmuz tarihinde tasinmaya hazir hale

getirildi.

sorumlusu, stipervizor, saha miihendis,
mekanik teknisyen ve elektrik teknisyeni
gorev aldi. Tirk liman isletmelerinin
daha onceleri bu boyutlarin ¢ok daha
altindaki vinglerde dahi ilk kurulum ve

yerdegisimlerinde yasadiklari biiytik



stkintilar goz oniine alindiginda tamamen yerli
mihendislik ve deniz tasima araglariyla gergeklesen

bu proje limanlarda yeni bir donemi isaret ediyor.

Ulkemizde bu denli biiyiik yiik tasimalarinda kabotaj
hakkina sahip yeterince deniz tagima aracinin
olmamasi nedeniyle bu tip vinglerin tasinma isle-
minde hassas miihendislik hesaplamalarinin 6nemi
daha da artiyor. Ttrkiye'de ilk defa Portunus gibi yerli
bir mithendislik sirketinin diinya limanlarindaki
deneyimleriyle gergeklestirmeye cesaret ettigi bu
proje diger yerli mithendislik firmalarina da 6rnek

teskil ediyor.

Birinci Ving 72, ikinci Ving 63 Giinde Tasinmaya

Hazir Hale Getirildi

Tagima islemi Portunus sirketi tarafindan ilk defa,
Tiirkiye'de sadece bir adet bulunan 27m x 92m

boyutlarinda barge sistemi ile gerceklestirildi. Her

biri yaklagik bin 300 ton olan monte haldeki vinglerin
tasima islemi Portunus sirketinin 10 kisilik ayr1 bir
ekibi tarafindan yapildi. Vinglerin barge iizerine
ylikleme islemi yaklasik 5 saat strerken sabitleme
islemleri ise yaklasik 9 saat strdii. Denizyolu ile
yaklasik 4 saatte taginan vingler yaklasik 2 saatlik bir

islemle raylara indirildi.

Tirk Liman isletmelerinde Yerli Miithendislik

Hizmetlerinin Onemi Giderek Artiyor

ilk kez 1996 yilinda 6zel sektér konteyner limancilig:
ile tamigan Turkiye'de gemi hacimlerinin biytimesi,
liman ihtiyaglarinin farklilasmasiyla vinglerdeki
revizyon, modernizasyon ya da yer degisimleri
zorunlu hale geldi. Gelismis tilkelerde bu tip
konularda ¢alismakta olan miihendislik firmalarimin
arasinda bir Turk firmasinin da adinin gegmesi
lilkemiz i¢in gurur vericidir. MLS Holding biinyesinde
limanlara yedek par¢a, makine, onarim ve servis
hizmeti veren Portunus sirketi tarafindan gergekles-
tirilen kurulum ve tasima islemi, Tlrk liman isletme-
lerinin ve Portunus gibi mihendislik firmalarinin

gelecegine 1sik tutuyor.
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GEMi iNSA YONETMELIGI DEGERLENDIRME
TOPLANTISI YAPILDI

8 Haziran 2014 tarihinde Oda
Merkezimizde Gemi inga Yonet-
meligi Degerlendirme Genel Uye

toplantist yapildi. Uyelerimizin éneri ve

tespitleri degerlendirilerek ¢alisma
grubu olusturuldu. Bu konudaki Oda

goriistintin olusturulmasi amaciyla basta

| Serbest Gemi Miihendisligi Biirosu sahip

i vecahsanlari ile Serbest Gemi Miihendisi

meslektaglarimiz olmak iizere, konuya
duyarli tiim meslektaglarimizla ¢esitli
toplantilar yapilarak stirecin sonuna

gelindi.

GEMi SORVEY I(lllilllll'Nll ZIVARET ETTIK

GEMIMO yénetim kurulu baskani
Feramuz Agskin ile birlikte Gemi Sérvey
Kurulunu ziyaret etti. Halihazirda

Bakanlik Merkez ve Tasra Teskilatinda

- sayilar1 50'den fazla olan ve Gemi Sérvey

17 Haziran 2014 tarihinde yonetim
kurulu bagkanimiz Sinem Dedetas ve

yonetim kurulu dyemiz Elif Akal,

Uzmani kKadrosunda ¢alisan meslek-
taglarimiz ile gorisiirek, calisma kosul-
lar ve ¢alhisanlarim ¢zltik haklari konula-

rindabilgi alind1.

4 TEMMUZ 2014 “ULUSAL GEMi INSA SANAYI

STRATEJISI CALISTAVI”




4 Temmuz 2014 tarihinde saat 14:00'da Tiirk Loydu
Vakfi Prof.Dr.Teoman Ozalp Konferans Salonunda,
“Ulusal Gemi Insa Sanayi Stratejisi Caligtay1” min agilis
toplantisi gergeklesti. Toplantiya, Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Tersaneler ve
Kiy1 Yapilart Genel Midira Hizirreis Deniz, Tirk

Loydu Vakfi Yonetim Kurulu Bagkani Mustafa Zorlu,

ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Dekani
Prof.Dr.Ahmet Ergin, Gemi ve Yat ihracatgilari Birligi
Yonetim Kurulu Baskani Bagaran Bayrak, GISBIR
Yonetim Kurulu Baskani Murat Kiran, GEMiMO
Yonetim Kurulu Baskam Feramuz Askin, istanbul
Tersanesi Komutanligi temsilcileri ve GMO tyeleri

katildilar.

SGMB YETKILILER] ILE TOPLANTI YAPILDI

P

5 Temmuz 2014 tarihinde Oda Merkezimizde
Mesleki Denetimin uygulamalari ve igerigi,
SGMB'lerin denetiminde uygulanacak disiplin

yonetmeligi, meslek etigi, telif haklari, “k” katsayisi ve

I

10 Temmuz 2014 tarihinde Oda Merkezimizde, Oda

iyelerinin oda ¢aligmalarina aktif katilimini

Gemi Insa Yonetmeligi taslag: giindemi ile toplanti
gerceklesti. Uyelerimizden gelen goriis ve oneriler
dogrultusunda konular degerlendirildi. Sonug

raporuSGMB'ler ile paylasildi.

GMO YON - SiS TANITIM TOPLANTISI YAPILDI

saglayan, gindem belirlenmesine yardimci olan,
iyelerin komisyon calismalarini online olarak
yapabilecekleri, odada seffaf yonetim anlayisina
hizmet eden, karar mekanizmalarinda iye
egilimlerini yonetime anlik aktaran ve donemler tistii
bir sekilde tiyenin oda ¢alismalarini degerlendirip
slirekli izlemesini, takip etmesine imkan saglayan
bilgisayar ortaminda gevirimigi bir yazilim projesi
olan GMO Yon-Sis programinin tanitimi tyemiz

ismail Alkis tarafindan yapildi.
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MAKSIIIIF VE RHINO ATOLYE CALISMASI YAPILDI

Yt Gemi ingaati ve Gemi makineleri Miihendisligi Blumi

11 Temmuz 2014 tarihinde diizenlenen
Yildiz Teknik Universitesi Gemi ingaati ve
Denizcilik Fakiiltesinin mezuniyet tore-
nine odamizi temsilen, Oda Bagkanimiz
Sinem Dedetas, 18 Temmuz 2014 tari-
hinde diizenlenen Istanbul Teknik Uni-
versitesi Gemi insaati ve Deniz Bilimleri

Fakiiltesinin mezuniyet torenine odamizi

12 ve 19 Temmuz tarihlerinde
ogrenci ve asil tiyelerin katilmi
ile Oda Merkezimizde Rhino ve
Maxsurf Atdlye calismalari

yapild1.

29 Mayis 2014 tarihinde Oda
Merkezimizde Uyemiz Galip
Guingordi tarafindan SGM Mes-
lek ii Egitimi verildi

ITU Gemi insaati ve Deniz Teknolojileri Milhendisligi Bolimi

temsilen, Oda Baskanimiz Sinem Dedetas
ve Baskan Yardimcimiz Ferhat Acuner
katildilar. Mezun olan tiim dgrencilere
GMO logolu baret hediye edildi. Ayrica
dereceye giren ogrencilere GMO sicil
numaralarinin bulundugu kaseli kalem

ve bagari belgeleri takdim edildi.



I

Kamuoyunda “Torba Yasa” olarak bilinen yasa teklifi Kamuya olan borglarin yapilandiriimas ile ilgili
ileilgili 23 Temmuz 2014 Carsamba giinii Tirk Loydu  yasanin 6zellikle sirket sahibi ve serbest ¢ahsan
Vakfi Prof. Dr. Teoman Ozalp Konferans Salonunda iiyelerimiziilgilendiren hususlariele alindi.

bilgilendirme semineri diizenlendi. Seminerde;

UYELERIMIZLE IFTARDA BULUSTUK

22 Temmuz Sah glinii Odamiz tarafindan iiyelerimize tirilen organizasyona gosterilen ilgi ve yogun kati-

iftar yemegi verildi. Odamiz bahgesinde gercekles- limdan dolay: iiyelerimize tesekkiir ediyoruz.
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4l DEGERLI HOCAMIZ PROF. DR. MUSTAFA INSEL
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IMO UZMAN HEYETINDE

IMO'nun Deniz Emniyeti Komitesi
(Marine Safety Commitee) 12 Eyliil2014
tarihinde Londra da toplanarak 150 m
den biiyiik tanker ve dékme yilk gemisi
dizayn ve ingasi ile ilgili klas kurallarin
denetleyecek olan ve Uzman Heyeti'ni

segti.

Klas kurallarinin (Goal Based Standarts)
denetiminin ilk defa 2014 yilinda IMO

tarafindanEndaze yapilmaya baslanmasi

ile kurulan 17 kisilik uzman heyete 1CS
(International Chamber of Shipping)
tarafindan 6nerilen ve heyete secilen tek
Tiirk olan iiyemiz Sayin Prof. Dr. Mustafa
Insel, 5 takimdan olusan uzman heyetin

2.takimindayer almaktadir.

Meslegimiz ve Odamiz adina gurur duy-
mamiza sebep olan bu basarisindan do-
lay1 kendisini tebrik ediyor, basarilarinin

devamini diliyoruz.

TURK LOYDU VAKFI 56. OLAGANUSTU GENEL
KURULUNU GERCEKLESTIRDI

Tirk Loydu'nun 56. Olaganiistii Genel
Kurulu 18 Eylil 2014 Persembe giinti
Tirk Loydu merkez binasi Prof. Dr.
Teoman OZALP Konferans Salonunda
gerg¢eklestirildi. Divan baskanligini Sayin
Feramuz Askin'in gerceklestirdigi genel
kurulda, Tiirk Loydu Vakfi iktisadi
[sletmesinin, oy birligi ile anonim sirkete
doniigtirilmesi karari alindi. Ayrica,
vakfin gerekli gordigli durumlarda
kuracag! diger sirket ve/veya sirketler
icin miimkiin olan her durumda isminde
Tirk Loydu'nun kullanilmasi ve pay
sahibinin %100 Tiirk Loydu Vakfi olmasi
gerekliligi belirtilmesi lzerine genel
kurulda oylandi ve oy birligi ile kararlar
alindi. Bir diger onemli konu olan Tiirk
Loydu Vakif senedinin yenilenmesi ile

ilgili, taraflardan olusan bir ¢alisma

grubu Kurma gorevi yonetim kuruluna
verildi. Olusturulacak ¢aligsma grubunun
olagan genel kurulda sunulmak iizere,
yonetim kurulunun belirledigi sekil ve

tarihlerde ¢alismalarina baglamasi karari

oy birligiile alind1.

Tiirk Loydu Vakfi 56.0laganiistii Genel

Kurul Oncesi Hazirhiklar
Degerli meslektaglarimiz,

Bilindigi tizere, 9 Mayis 2014 Cuma glinit
gerceklesen Turk Loydu Vakfi 55. Olagan
Genel Kurulu'nda agirlikli olarak giin-

demi meggul eden husus, Vakfin klaslama



ve belgelendirme faaliyetlerinin yiiriitiildiigii organ
olan Tiirk Loydu Vakfi iktisadi Isletmesi'nin “anonim
sirket”e donugtiirilmesi icin alinmasi gereken Genel
Kurul karar1 olmustur. Uzun ve yogun tartismalardan
sonra yapilan oylamada, karar lehine 38, aleyhine ise
14 oy kullanilmis; olumlu oylarin sayis1 -Vakif
Senedi'nin Genel Kurul'un Gorevleri baslikli 13.
maddesinin (f) bendi uyarinca gereken- “Genel
Kurul delege tam sayisinin salt ¢ogunlugu”na (40 ya

da41 oy) ulasamadigi igin teklif kabul edilmemistir.

Bunun tizerine, gerekli islem ve hazirhiklardan sonra
ve bir ay icinde bir olaganiistii genel kurul toplana-

rak, konunun yeniden ele alinmasi kKararlagtirilmistir.

Bu karar uyarinca, anonim sirkete gegis siirecini ince-
lemek ve gerekli 6n hazirliklari yapmak amaci ile ,
Gemi Miihendisleri Odasi Yonetim Kurulu tarafindan
bir ¢alisma grubu olusturulmus ve Tirk Loydu Vakfi
Yonetim Kurulu tarafindan olusturulan ¢alisma
grubu ile ortak ¢alismalar diizenlenmistir. Olagan-
iistii genel kurula gitmeden 6nce, sahip oldugumuz
seffaf yonetim anlayisi geregi, GMO olarak bu 1 aylik
stirede neler yaptigimiz1 siz degerli meslektasla-
rimiza kisaca aktarmak istiyoruz.Ortaklasa yuriti-
len toplantilarda belirttigimiz sekli ile, TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi olarak Olaganiistii Genel Kurul'a
sunulacak Anonim Sirket Ana Sozlesmesi taslagina
iliskin beklentilerimizde 6nemli gordigimiiz ve

duyarli davranilmasini bekledigimiz hususlar su

sekilde dzetlenebilir:

¢ Tirk Loydu tarafindan 6zellikle yurt i¢inde
kurulacak girketlerin adinda “Tiirk Loydu” ifade-
lerine mutlaka yer verilmesi, yurt disinda da eger
yasal bir kisitlama/zorunluluk s6z konusu degilse

ayniesasa uyulmasi,

« Tiirk Loydu Vakfi iktisadi Isletmesi'nin anonim
sirkete donistirialmesi suretiyle kurulacak
(diger bir deyisle Tiirk Loydu' nun mevcut yetkive
akreditasyonlarim devralacak) sirketin serma-
yesinin tamaminin Tiirk Loydu Vakfi'na ait olmasi,
giindeme gelecek ve yurt icinde kurulacak diger
sirketler agisindan da en azindan g¢ogunluk
hissesinin Tirk Loydu Vakfi'na ait olmasinin
saglanmasi, yurt dis1 sirketlerde de yasal bir
kisitlama/zorunluluk s6z konusu olmadigl tak-

dirde bu esasa uyulmasi,

« Kurulacak sirketlerin bagka sirketler kurmasi,
bagka sirketlere katilmasi ya da sirket satin almasi
vb. biitiin hususlarda, karar yetkisinin Tiirk Loydu

Vakfi Genel Kurulu'naait olmas,

« Tiirk Loydu Vakfi iktisadi Isletmesi'nin anonim
sirkete doniistiiriil-mesinde, mevcut personelin
ozllik haklarinin tam glvence altina alinacagl

diizenlemelerin de mutlaka yapilmis olmasi.

Bunlara ilave olarak yapilan ¢alismalarda, Tirk
Loydu'nun temel ihtiyacinin bagimsizlik ve tarafsiz-
higimin garanti altinda oldugunun kanitlanmasi
oldugu ve bunun igin gereken yapisal degisim ve
dontisiimlerin ise Turk Loydu Vakfi Resmi Senedi ile
baglantili oldugu gerekeesi vurgulanmis ve vakif
senedi degisikligi konusunda ¢alisma yapilabilmesi
icin taraflarin bir arada oldugu bir ¢alisma grubu
kurulmasi fikri sunulmustur. Calisma grubunun
taraflarinin ve seklinin belirlenmesi konularinin
genel kurulda kararlagtirilmasi yoniinde gorus

bildirilmistir.

Lt
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Yapilan ve yapilacak ¢alismalarin Tiirk
Loydu'nun ilerlemesi ve milli bir deger

olarak giinden gtine biiyiiyiip, gelisme-

sine vesile olmasi1 dileklerimizle, tiim

meslektaslarimiza saygiyla duyururuz.

ITU GEMI INSARTI VE DENZ BILIMLER] FAKULTESI
DANISMA KURULU TOPLANTISI

19 Eyliil 2014 tarihinde gergeklesen, ITU
Danisma toplantisina kurumumuzu tem-
silen Odamiz Yonetim Kurulu Bagkani
Sayin Sinem Dedetas katildi. Sektor tem-
silcileri ve akademisyenlerin katilimiyla
gergeklesen acilis toreninde, tiyemiz ve
ITU Mezunu Eski Bakan Binali Yildirim'a

“ulusal gemi ingaat1 ve denizcilik sektor-
lerinin gelisimine ve bu alanda ¢esitli
kademelerdeki degerli ¢alismalari ile
sektoriin yurtici ve yurtdisi sayginlik ve
etkinliginin artmasina yaptig1 katki goz
oniine alinarak” fahri doktor unvani
verildi. Fahri doktora onerisi, Yiiksek
Miihendis Binali Yildirim'in mezunu
oldugu iITU Gemi ingaat1 ve Deniz Bilim-
leri Fakiiltesi ile Denizcilik Fakiiltesi
tarafindan sunuldu ve ITU Senatosunda
yapilan degerlendirmeyle kabul edildi.
Toplantida Universite-Sivil Toplum-
Devlet Orgiitleri-Devlet ve Sanayi isbir-

likleritizerine gorisler paylasildi.

DENIZ HARP OKULU 241.DONEM DiPLOMA VE
SANCAK DEVIR-TESLIM TORENI YAPILDI

Deniz Harp Okulu Komutanhginin 241.
Donem Diploma ve Sancak Devir Teslim
Téreni, Cumhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan, TBMM Bagkani Cemil Cicek,
Bagbakan Ahmet Davutoglu ve Genelkur-
may Bagkani Orgeneral Necdet Ozel'in

katilimiylayapild.

31 Agustos 2014 tarihinde diizenlenen
torene Odamizi temsilen Yonetim Kurulu

Bagkanimiz Sayin Sinem Dedetas katild1.




ettt

Piri Reis Universitesi Rektorii Prof. Dr. Oral Erdodan'i
Livaret Ettik

2013 yilinda Piri Reis Universitesi'nde Rektér
Yardimcisi ve ayni zamanda iktisadi ve Idari Bilimler
Fakiiltesi Dekani olarak goreve baslayan Erdogan; 21
Mayis 2014 tarihi itibariyle Rektorlik gorevine
atanmistl. Ziyaretimizde Sayin Prof. Dr Oral Erdogant
tebrik ederek, basarilarinin devamini diledik. Aym
zamanda, iyelere yonelik egitim ¢calismalarinda oda-
tniversite isbirligi tizerine konustuk. Degerli

aktarimlan i¢in kendisine bir kere daha tesekkiir

eder, bagarilarinin devamini dileriz.

Ulusal Gemi insa Strate]i Galistayi Sekretaryasi Birinci
Toplanuisim Gergeklestirdi

04 Temmuz 2014 tarihinde Tiirk Loydu Vakfi Prof. Dr.
Teoman Ozalp Konferans Salonu'nda diizenledigimiz
“Ulusal Gemi insa Sanayi Stratejisi Calistay1” nda
kurulmasi hedeflenen sekretarya kurularak, calis-
tayin hedeflerinin ilki olan beyaz kitap yazimi igin
gerekli ¢aligmalara baglamak tizere ilk toplantisini
07 Agustos 2014 tarihinde Tiirk Loydu Vakfi Prof. Dr.
Yiicel Odabag1 toplanti salonunda gergek-lestirdi.

Destek veren tiim kurum ve kuruluglara bir kere daha

tesekkir ederek, sekretaryanin c¢alismalarinda

basarilar diliyoruz.

Kiyi Emniyeti Genel Miidiirii Yasar Duran Rytas'l Ziyaret
Ettik

15 Eylil 2014 tarihinde, Kiy1 Emniyeti Genel
Mudurliigli'ne atanan iyemiz Sn. Yasar Duran

Aytas'inyeni gérevini tebrik ziyaretinde bulunduk.

Kendisini yeni gérevinden dolay: kutlar, bagarilarinin

devaminidileriz.
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TMMOB 43. Donem 1. Danisma Kurulu

Toplantisi Yapildi

TMMOB 43. Donem [. Danisma Kurulu
toplantis1 20 Eylil 2014 tarihinde
TMMOB Teoman Oztiirk Ogrenci Evi ve
Sosyal Tesisi'nde gergeklestirildi. Toplan-
tiya Yonetim Kurulu Bagkanmimiz Sayin
Sinem Dedetas ile TMMOB Yonetim
Kurulu Uyemiz Sayin Hakan Aydogdu
katild.

TMMOB Yonetim Kurulu Baskani
Mehmet Soganci’nin TMMOB’nin 43.
Donem Calisma Programi ve genel kurul-
dan bu yana yapilan galismalarla ilgili bil-
gi verdigi konusmasiyla baglayan toplan-
tida, Danisma Kurulu tyeleri Turan Ka-
pan (Diyarbakir iKK), Murat Atesogullar
(JMO), Melih Yalgin (izmir IKK), Mustafa
Dogu (Maden Diyarbakir $b), Ali Ekber
Cakar (MMO), Reha Keskinoglu (Gida
[zmir Sb), Abdullah Ayaydin (iMO Adana
$b), Kaya Giiveng (TMMOB Eski Baskant),
Erhan i¢c6z (FMO izmir Sb), Melih Baki
(JFMO Adana Sb), Necmi Ergin
(MADENMO), Ali Ekinci (Mimarlar 0),

Neset Aykanat (Eskisehir iKK), Volkan
Bilgin (HKMO Ankara $b), Berdan
Dingyiirek (IMO Adana $b), Remzi Ginar
(Bursa IKK), Gurbet Orgen (MMO
Diyarbakir §b), Vedat Dedeoglu (MMO
Kocaeli $b), Ebru Akgiin Yalgin (EMO
Ankara $b), Erdogan Kaymakg1
(MADENMO Zonguldak Sb), Saadet
Caglin (KMO Ege Bolge S$b), Firat
Ummetoglu (IMO Izmir $b), Aysegiil
Orugkaptan (PEYZAJMO), Zeki Arslan
(MMO Istanbul Sb), Tevfik Peker
(TMMOB), Ayse Isik Ezer (SPO), Umit
Uzunhasanoglu (JMO) ile TMMOB

Yonetim Kurulu tiyeleri Hakan Aydogdu,
Neriman Usta, Zeyneti Bayr: Unal, Ali

Fahri Ozten konustular.

Konugmacilar, is saghgi ve is¢i giivenligi
basta olmak lizere, mihendis ve
mimarlarin problemleri ve Tirkiye'ye
komsu {ilkelerde yasanan olaylar ve
birligin konu ile ilgili tutumu tizerine

gorls ve 6nerilerde bulundular.



ABS Tarafindan Diizenlenen Karadeniz Danisma

Kurulu Toplantisi Yapildi

ABS (American Bureau of Shipping) tarafindan her y1l
yapilmakta olan Karadeniz Danisma Kurulu Toplan-
tist bu yil da istanbul'da yapildi. Yénetim Kurulu Bas-
kanimiz Sayin Sinem Dedetas ve Bagkan Yardimcimiz
Sayin Ferhat Acuner toplantiya katildilar. Toplantinin
ardindan sektoriin genis katilim ile gergeklesen
yemek diizenlendi. Toplantida yapilan sektorel
sunumlara www.gmo.org.tr adresinin Etkinlikler

béliimiinden ulagabilirsiniz.

“M/V IEVOLI IVORY” Gemisinin Denize indirme Tarenini Yapith

Tuzla Tersaneler bolgesinde yer alan Selah Tersanesi,

italyan Marnavi Denizcilik Firmasi adina insa ettigi
4000 DWT'luk ¢ok maksath acik deniz faaliyetleri
destek gemisi “M/V IEVOLI IVORY (H67)” 27 Eylil
2014 tarihinde torenle denize indirdi. Sektér
paydaslarin bulundugu térene Odamzi temsilen
ikinci Bagkanimiz Sayin Ferhat ACUNER ile Yonetim
Kurulu Uyemiz Sayin Davut KUL katildilar.

M/V IEVOLI IVORY'nin denize indirme téreninde
ayrica M/V IEVOLI COBALT (H69) ve M/V IEVOLI
AMBER (H70) adli gemilerin de ilk omurga kaynak-
lartyapildi.

Torende, Selah Tersanesi Yonetim Kurulu Baskani

Sayin Hiiseyin Erkan SELAH'In konugmasi sirasinda

"Ayinesi istir kisinin, lafa bakilmaz; Selah Tersanesi
sadece yaptiklarindan degil, yapacaklarindan da haz
alir...” seklinde yaptig1 vurgu, sektoriimiziin geldigi
noktay1 ve tersanenin kendine giivenini yansitmasi
baglaminda dikkat ¢ekici olmugtur. Ayrica konusma
sirasinda,bahse konu geminin, planlanandan iki ay

once denize indirilmesi de vurgulanmistir.

Denize inig toreni ile birlikte, yine Marnavi Denizcilik
Firmasi i¢in insa edilecek benzer iki adet ¢ok
maksatl agik deniz faaliyetleri destek gemisinin de
ilk omurga kaynagi yapilmisti. 2016 yilinda teslim
edilmesi planlanan bu gemilerle birlikte ayni firmaya
dokuzuncu platform destek gemisinin anahtar teslim

olarakihra¢ edilmesigerceklestirilmis olacaktir.

Selah Tersanesi Genel Midir{i Sayin Mustafa Baha
EREN'in, Mayis 2014 ayinda toplanan Savunma
Sanayii Icra Komitesi tarafindan Deniz Kuvvetleri
Komutanhgi'miza iki adet lojistik destek gemisi insa
edilmesi maksadh ile tefrik edildigi, bu y1l bitmeden
ilk sac kesiminin yapilmasinin planlandigi ve 2015
yilina ayni anda bes geminin insa ve donatiminin
gerceklestirilecegine yonelik yapmis oldugu
agiklama, sektor agisindan onemli bir moral kaynagi
olarak dikkat cekmistir.

s=s===1I
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2008 yilindan itibaren sektoriimiizde
devam eden krize ragmen tiretim kapasi-
tesini artirmak suretiyle, Kocaeli Serbest
Bolgesinde, kullanim alani ve teknik
kapasitesi, mevcut tesisleriyle ayni olan

ikinci bir tersaneyi " Selah Kérfez'" adi

2. ULUSLARARASI GEMi iNSAATI VE DENIZCiLiK
SEMPOZYUMUNA KATILDIK

Teknik Universitesi Gemi Insaati ve
Denizcilik Fakiiltesi tarafindan 2011'de
alaninda tilkemizde baslatilan ilk ulus-
lararas1 sempozyum konumuna sahip
etkinligin ikincisi olan "2nd International
Symposium on Naval Architecture and
Maritime (INT-NAM 2014)" 23-24 Ekim
2014 tarihlerinde YTU Besiktas kampii-
stinde yapildi. Odamiz1 temsilen katilan
Yonetim Kurulu Baskanimiz Sinem
Dedetas'a sempozyum hatira plaketi
takdim edildi.

altinda satin alan, ¢ok kisa siire icerisinde
yeni projeler ile hizmete agma girisim-
lerine devam eden ve bu sene 60.Kurulug
Yilin1 Kutlayan Selah Makine ve Gemicilik
Endiistri Ticaret A.S'yi tebrik eder,

basarilarinin devamini dileriz.

Ulkemizden 27 ve yurtdisindan 40 olmak
tzere toplam 67 bildirinin katildigr INT-
NAM 2014’e; Brezilya, Bulgaristan, Cin,
Hirvatistan, Misir, Finlandiya, Fransa,
Almanya, Yunanistan, italya, Japonya,
G.Kore, Ingiltere, Ispanya ve Vietnam olmak
tzere 16 tlkenin, bilim adami ve sanayi
uzmanlarindan olusan 167 yazar 67 adet
bildiri hazirladilar. Japonya, G.Kore,
Almanya, italya ve ispanya'dan 6 adet
davetli bildirinin de sunuldugu INT-NAM
2014'de Offshore teknolojileri, yenilikgi
gemi dizayni, hesaplamali hidrodinamik
analiz, enerji verimliligi, deniz ulagtirma
ekonomisi, emisyon kontrol yontemleri,
egitim-ogretimde uluslararasi isbirligi
alanlar1 6ne gikan konular arasinda yer ald.
Bildiri tam metinlerinin yer aldig kitaba
www.int-nam.yildiz.edu.tr adresinden
ulasilmaktadir. Katilimcilar arasinda
yapilan gorlismeler sonucu li¢ciinct
sempozyum olan INT-NAM 2017'in

yurtdisinda diizenlenmesi kararlastirildi.



TC. ULASTIRMA, DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANI

LUTFU ELVAN' ZiVARET ETTIK

21 Ekim 2104 tarihinde T.C. Ulastirma Haberlesme ve
Denizcilik Bakanimiz Sayin Litfii Elvan ziyaret
etttik. Odamizi temsilen yonetim kurulu bagkanimiz
Sn. Sinem Dedetas ile genel sekreterimiz Sn. Burak
Acar'in katildig1 gorismelerde Sn. Elvan yeni
gorevinden dolay: tebrik edildi ve basarilarinin
devamuini dilendi. Sektor sorunlarinin konusuldugu
goriismede, gemi inga sanayinin stratejik 6nemi
vurgulanarak, odamiz etkinligi olan strateji ¢alis-
tayindan bahsedildi. Devlet ayagi olmadan yapilan
planlamalarin istenilen sonuglara ulagsamayacagi
belirtilerek bu konuda bakanhktan destek beklendigi
dile getirildi. Odamiz yénetim anlayisinin, faaliyet-

lerimizin ve hedefelerimizin anlatildigl goriismede,

ozellikle meslegimizi ilgilendiren alanlarda yo6net-
melik hazirlama/yenileme ¢alismalarinda bir meslek
oda s1olarak her tiirlii teknik destegi verebilecegimiz

belirttik.

Cumhurbaskam Bag Damismani Uyemiz Sayin Binali Yildinim'i
ve Kars Milletvekili lyemiz Sayin Ahmet Arslan'i Ziyaret Ettik

15 Ekim 2014 tarihinde tiyemiz ve Cumhurbaskani
Bas Danigmani Sayin Binali Yildirim ile Turkiye
Biiytik Millet Meclisi'nde gorismelerde bulunduk.
Goriisemlere odamizi temsilen, yonetim kurulu ikinci

baskanimiz Sn. Ferhat Acuner, genel sekreterimiz Sn.

Burak Acar ve yonetim kurulu iiyemiz Sn. Davut Kul

katildilar.

Gorisiilen konularin baslicalari;

« Gemi Mithendisligi Haftas etkinlikleri kapsaminda
yapacagimiz Oda Gecemize davet edilerek, destekleri
talep edildi,

« Ulusal Gemi Inga Sanayi Stratejisi Calistay1 calisma-

larinda katilimlari ve destekleri talep edildi,

« Tiirk Loydu Vakfi'nin sirketlesme siireci, olmustur.

ettt
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Tersaneler ve Kiyi Yapilari Genel Miidiirii
Uyemiz Sayin Mehmet Kirdagli'yi Ziyaret Ettik

21 Ekim 2014 tarihinde T.C Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginda,
Tersaneler ve Kiy1 Yapilari Genel Miidiirt
ve Uyemiz Sayin Mehmet Kirdagh ile
gorigmelerde bulunduk. Kendisine yeni
gorevinde basarilar diledik ve asagidaki

konularda goriis bildirdik;

e Gemi insa Sanayinin stratejik sektor
haline getirilmesi igin odamiz tarafindan
baslatilan ¢gahsmalarda devlet desteginin
veisbirliginin 6nemi,

* Gazdan Arindirma ve Boya Denetmen-
ligi egitimleri ile ilgili yapilan protokol-

lerinyenilenmesi ve stirekliligi,

» Gemi ve Su Araclarinin Tonilatolarini

kigilerin Gemi Mithendisi olmasi

« Gemi Inga Yonetmeligi'nin giincelleme
cahsmalarinda Odamiz goriislerinin aktif

olarak degerlendirilmesi,

« Gemi Geri Donligtim alaninda Gemi Mii-
hendislerinin aktif olarak rol almasi igin
ilgili yonetmeliklerde gerekli degisiklik-

lerin dikkate alinmasi.

UDHB Denizcilikten Sorumiu Miistesar

Yardimcisi Sayin Ozkan Poyraz' Ziyaret Ettik

Denizilikten Sorumlu UDHB Miistesar
Yardimciligi'na atanan Sayin Ozkan
Poyraz'l ziyaret ettik. Kendisini yeni
gorevinden dolay: tebrik ettik ve genel
olarak sektériin ve odamizin durumu

konustuk.

Toplantisi'na Katildik

02. Ekim tiarihinde T.C. UDHB Deniz ve
fgsular Diizenleme Genel Miidiirligii'nce
dizenlenen Denizcilik Kooordinasyon

Komisyonu Toplantisina odamizi temsi-

len yonetim kurulu bagkanimiz Sn. Sinem
Dedetas katildi. Bagkanhigini Sn. Ozkan
Poyraz'in yaptigl toplantinin amaci, de-

nizcilik is ve hizmetlerine yonelik faaliyet



gosteren kurum ve kuruluslar arasindaki misterek
konularda es giidiim tesis etmek ve ulusal denizcilik
politikasina uygun olarak deniz Kkirliligi, seyir
emniyeti, denizde giivenlik, can ve mal emniyeti ve
deniz turizmi faaliyetleri ile denizcilik is ve
hizmetlerinin teknik, ekonomik ve hukuki
boyutlarina iligkin uluslararasi kuruluslar tarafindan
yapilan ¢alismalarin etkili ve verimli bir sekilde
izlenmesi, uluslararasi gelismelerin ve programlarin
denizcilik sektértine yansitilmasi, bu ¢aligmalrin
takip edilmesi ve bu kapsamda koordinasyon
saglanmasidir. Toplantida, 14 Mart 2014 tarihinde
gergeklestirilen 1. DKK Toplantisini miiteakiben

denizcilik alaninda kaydedilen gelismeler 1s181nda,

yapilan ¢alismalar gozden gegirilmis, komite / ko-
misyon c¢alismalar1 degerlendirilmis ve giindem

maddeleri goriisiilmiistiir.

Piri Reis Universitesi'nin 2014-2015 Akademik Yili Agihis

Torenine Katildik

15 Ekim tarihinde gergeklesen agilig térenine
odamiz1 temsilen yonetim kurulu bagkanimiz Sn.
Sinem Dedetas ile genel sekreterimiz Sn. Burak Acar
katildilar. Piri Reis Universitesinin yeni akademik
yilinda, tniversiteye ve tiim 6grencilere basarilar

dileriz.

TEAM 2014 istanbul'a Katildik

14 Ekim'de Istanbul Teknik Universitesi'nce diizen-
lenen “Team 2014 istanbul- The 28th Asian-Pacific
Technical Exchange and Advisory Meeting on Marine
Structures-Final Program” etkinligine katildik.
Etkinlige odamizi temsilen yonetim kurulu Bagkan

Yardimcimiz Sn.Ferhat Acuner katilmigtir.

ettt
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Gemi ve Yat ihracatcilan Birliii'nin Diizenlediii
3. Ulusal Gemi ve Yat Tasarim Yarismasi Odiil

Tdrenine allllllll

Yarigmas! sonuglandi. Sekizi motoryat,
yedisi yelkenli tekne kategorilerinde
toplam 15 tasarimin katildig1 yarismada
gevreci ve engelli dostu tasarimlar dikkat
cekti. Jiri bagkanhigm odamiz yonetim
kurulu baskani Sn. Sinem Dedetas'in
yaptigl ve birbirinden degerli isimlerin
olusturdugu jiirinin degerlendirmeleri
neticesinde motoryat kategorisinde
birinciligi “M/Y Atrium” teknesi ile
yarismaya giren Yildiz Teknik Univer-
sitesi Gemi Insa ve Gemi Makineleri
Miihendisligi b6limit mezunu Tayfun
Bilgili alirken, ikinciligi “M/Y Fevkalhad”
isimli tekne ile istanbul Teknik Univer-
sitesi Gemi Insa ve Gemi Makineleri
Mithendisligi ile Gemi ve Deniz Tekno-
lojileri Muihendisligi boliimii 6grencileri
Taha Tiirkoglu, Gékhan Gokalp ve Turgut
Fidan'in olusturdugu ekip kazandi.
Motoryat kategorisinde lcinculik
odiliinii, “Dalga” isimli tekneleriyle

yarigmaya katilan Piri Reis Universitesi

Gemi inga ve Gemi Makineleri Miihen-

disligi bélimii ve Abant {zzet Baysal
Universitesi Mimarlik boliimii 6grencileri
Berkant Kahya ve Omer Yesildal'dan
olusan ekip kazandi. Yelkenli kategori-
sinde ise birinciligi “Ocenaid” isimli tekne
ile ITU Gemi ins. ve Gemi Mak. Miih. ve
Mimarlik bolimii 6grencileri Harun
Kemali, Girbiiz Bilici ve Isik Goren'den
olusan ekip kazanirken, ikincilik odulil
Piri Reis Universitesi ve Maltepe Univer-
sitesi 6grencileri Rlimey-sa Aris, Yildirim
Dirik ve Dogukan Melih Gérmiis'lin
“Grapena” isimli tekneleri aldi. Bu kate-
goride Uclinciiligii ise “Samyeli” isimli
tekne ile yarismaya katilan Berkant

Kahya - Omer Yesildal ekibi kazandi.

Toren UDH Bakani Sn. Liitfii Elvan'in
katilmi ile Pendik Green Park Otelde
gergeklestirildi. GYIB Baskani Basaran
Bayrak konusmasinda 2013'iin gemi ve
yat sektorii agisindan tekrar ayaga

kalkma y1l1 oldugunu, gergeklesen



ihracatin bir 6nceki yila gore ylizde 43.5'luk artisla 1
milyar 163 milyon dolara ulasildigini hatirlatti. Uzun
stireli dustistin ardindan gergeklesen bu artisin
kendilerini cesaretlendirdigini dile getiren Bayrak,
biiylimenin siirdiiriilebilir olmasi i¢in Ar-Ge, tasarim,
inovasyonun 6nemine degindi. Torene odamizi
temsilen yonetim kurulu baskanimiz Sn. Sinem
Dedetas, genel sekreterimiz Sn. Burak Acar ve

yonetim kurulu tiyemiz Sn. Davut Kul katildilar.

Yolcu Gemilerinde Herkes i¢in Erisilebilirlik Sempozyumuna

10 Ekim 2014 tarihinde izmir Ekonomi Universitesi
tarafindan diizenlenen, Uluslararasi katihmli, Yolcu
Gemilerinde Herkes icin Erisilebilirlik Sempoz-

yumu'nakatildik.

Acilis konusmalarini sirasi ile, Prof. Dr. Gokdeniz
Neser (TMMOB GMO izmir Sube Bagkani), Salih Aslan
(izdeniz A.S. Genel Miidiirii), Yusuf Oztiirk (IMEAK
DTO Izmir Sube Bagkami), 0guz Esen (izmir Ekonomi
Universiresi Rektéril), Prof. Dr.Murat Ozgdren'in
(Dokuz Eyliil Universitesi ogretim gorevlisi) yaptig
sempozyuma, odamizi temsilen ydnetim kurulu

baskanimiz Sn. Sinem Dedetas katild1.

Sempozyumda, asagidaki konularda yerli ve yabanci

konuklarin sunumlari gergeklesti;

4 Purgatory of Boats Between Land&Sea and a City:

{zmir, Can Ozcan

+Miihendislik, Ekonomi ve Ergonomi Isterlerinin

Uzlagimi Olarak Yat Tasarimi, Turhan Soyaslan
4+ Ulasimda insan Unsuru, Giilin Kaga

+iBB izdeniz A.$'nin Toplu Deniz Ulasiminda

Erisilebilirlik Iyilestirmeleri, Umit Yilmaz

+Beyond Accessibility, Towards a Design Philosophy
of Integration Among the Different Requirements,

Silvia Piardi

+Deniz Araglarindaki Yagsam Alanlarinin Ergonomik

Agidan Coziimlenmesi, Sebnem Yang Demirkan

4+ Design for All Approach in Yacht Design Education,

Emre Ergiil

+Tirkiye'de Yolcu Teknelerinde Erisilebilirilik
Degerlendirmesi: Diinya Ornekleri ile Karsilagtirma
ve Mevzuat Onerileri, Prof. Dr. Mustafa Insel, Serhan

Gokeay, Ziya Saydam, Kemal Battal

+Kabotaj Hatti Gemilerinde Erisilebilirilik ev Kagis

Yollart ile ilgili Uygulamalar, Hatice Mermer

4+ Developing a Survey for the Assessment of Ferry
Accessibility: What and How to Ask to Passengers,

Sebastiano Ercoli

4+ A Sea Voyage Through Accessibility and Mobility

for Marine Passengers, Markus Wilsing

+Kenti¢i Deniz Yolcularinin Beklentileri Uzerine,
Prof. Dr. Gokdeniz Neser, Mustafa Ozuysal, Serhan
Tanyel, Haluk Baykal

ettt
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21 yil once 35 kisinin yakilarak oldii-
riildiigti Sivas katliami gesitli kentlerde
diizenlenen etkinliklerle bir kez daha
lanetlendi. Ankara'da Toros Sokak'ta top-
lanan binlerce kisi Madimak Otel'de
yakilarak katledilenlerin fotograflarini
tasiyarak Kolej Meydani'na yiiridu.
TMMOB yoneticileri ve liyeleri de mitinge

genis katilm sagladi.

TEOMAN OZTURK OLUMUNUN 20. YILINDA ANILDI

TMMOB'nin buginkii toplumcu ¢izgi-
sinin yaraticilarindan, 1973-1980 déne-
mi TMMOB Baskani Teoman Oztlirk
oltimiiniin 20. yilinda (11 Temmuz 2014)
anildi.

TMMOB Yonetim Kurulu Baskani
Mehmet Soganci, Teoman Oztiirk'iin

genel kurularda yaptig1 konusma-

larindan alintilar yaparak, “1970'lerden
beri stirdiirtilen bu onurlu yiirtyts ve dik
bir durusla TMMOB; sinmeden, kork-
madan, geri adim atmadan temel hak ve
ozgurliklere sahip ¢ikacaktir. Biz bu
bayragl bizden oéncekilerden devraldik,
bizden sonrakilere de onurla devrede-

cegiz” dedi.

KAMU GOREVLILERI ETIK DAVRANIS iLKELER| YONETMELIGI'NIN
MESLEK ODASI YONETICILERINI DE KAPSAMASI HUKUKA AYKIRI

BULUNDU (25.07.2014)

TMMOB tarafindan Kamu Gorevlileri Etik
Davranis ilkeleri ile Basvuru Usul ve
Esaslar1 Yonetmeligi'nin bazi maddele-
rinin iptali i¢in a¢ilan davada yénetmelik
maddelerinin meslek orgiitii yoneti-
cilerini de kapsamasi hiikmii hukuka
aykir1 bulundu. TMMOB tarafindan

temyize taginan dava sonucu, Kamu Etik
Kurumu'nun yetki alanindaki kamu
gorevlileri tanimina kamu kurumu
niteligindeki meslek 6rgiitii yoneti-
cilerinin dahil edilemeyecegine iliskin
itiraz idari Dava Daireleri Kurulu tara-

findan yerinde bulundu.

DIRENEN ORTADOGU HALKLARI YALNIZ DEGILDIR

Uluslararasi Sendikalar Konfederasyonu
(ITUC)'nun ¢agrisiyla 7 Agustos 2014
tarihinde emek-meslek orgiitlerince
ilkenin dért bir yaninda “Direnen

Ortadogu halklar: yalniz degildir!”
basligiyla Filistin, Rojava ve Sengal
halklariyla dayanisma eylemleri
diizenlendi.



Ankara, Istanbul, izmir, Antalya bagta olmak iizere bir
cok kentte DiSK, KESK, TMMOB ve TTB tarafindan
diizenlenen kitlesel basin aciklamalarinda israil'in
Gazze saldirisi protesto edildi.

: \Q\D L
TMMOB, DiSK, KESK VE TTB HEYETI Sllﬂl’l DE EZiDi KAMPINI
ZiYARET ETTi

TMMOB, DIiSK, KESK ve TTB temsilcileri, ISID  Ezidilerle dayanigma ziyareti icin 14 Agustos 2014
katliamlarindan kacarak Tiirkiye'ye siginan tarihinde Silopi'ye gitti.

TMMOB DEPREM GERGEGiNi UNUTTURMAMAK iGiN iZMiTTEYDI...

Her yil 17 Agustos Marmara depreminin yildént-
miinde depremin yarattigl toplumsal sonuglar
konusunda kamuoyu duyarlihgim arttirmak, ikti-
darin rant ablukasi sonucu olusacak sosyal afet ve
yikimlara dikkat ¢ekmek amaciyla diizenlenen
TMMOB Depreme Duyarlilik Yiiriyiisii bu yil izmit'te

gerg¢eklestirildi.

TMMOB BARIS iGiN ALANLARDAYDI

“1 Elil Dinya Barig Giini"nde Tirkiye'nin birgok yanindadiizenlenen eylemlerde “Baris i¢in, kardeslik
kentinde on binler alanlara gikti. DISK, KESK, icin, dzglirliik icin, esitlik igin ele ele verelim!” cagrisi
TMMOB ve TTB'nin ¢agrisiyla iilkenin dért bir yapildL.

MUHENDIS, MIMAR, SEHIR PLANCILAR 19 EYLUL'DE ALANLARDAYDI

TMMOB tarihinde 6nemli bir yeri olan 19 Eyliil 1979  Dayanigma Giinii"nde IKK'larin bulundugu yerlerde
bir giinlik is birakma eyleminin yildoniimiinde Kkitlesel basin agiklamalari gergeklestirildi.
“TMMOB Miihendis, Mimar ve Sehir Plancilari

43.DONEM 1. DANISMA KURULU TOPLANTISI YAPILDI

TMMOB 43. Dénem . Danisma Kurulu toplantis1 20 Ogrenci Evi ve Sosyal Tesisi'nde gergeklestirildi.
Eylil 2014 tarihinde TMMOB Teoman Oztiirk

TMMOB YK BASKANI MEHMET SOGANCI 4+4-+4 EYLEMLERIYLE
ILGiLI DAVADA BERART ETTi (26.09.2014)

28-29 Mart 2012 tarihlerinde Ankara'da gergek- demokratik Kitle 6rgiitii yoneticileri hakkinda beraat
lestirilen eylemler nedeniyle yargilanan TMMOB Kkarariverildi.

Yonetim Kurulu Baskant Mehmet Soganci ve http://www.tmmob.org.tr/
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25 HAZIRAN 2014

TMMOB izmir IKK Haziran ay: '7.
Kartondan Tekneler Yarisi' konulu
toplantiya subemizi temsilen Yonetim
Kurulu Saymani Ates BAYRAM, Yonetim
Kurulu Uyesi Gagdas SEVING ve iiyemiz
K.Emrah ERGINER katilmigtir.

1TEMMUZ 2014
iZMIR LIMAN BASKANLIGI DENIZCILIK
VEKABOTAJ BAYRAMI ETKINLIKLERi

1 Temmuz izmir Liman Bagkanligi Deniz-
cilik ve Kabotaj Bayrami dolayisiyla;
Celenk Sunma Téreni, Halat Cekme Yaris-
masl, Denize Celenk Atma Toreni, Dokuz
Eyliil Universitesi'nin izmir kalkinma
Ajans! tarafindan desteklenen “Entegre
Yenilenebilir Enerji Sistemlerinin imal
Edilmesi ve Ulagim Tagitlarinda Uygulan-
mas1” projesi kapsaminda yapimi gercek-
lestirilen glines enerjili, elektrikli ve CPP'
li deniz tagitinin hizmete girisi, Piri Reis
Denizcilik Dernegi'nde diizenlenen
“Engelliler - Engelsizler Uzaktan Kuman-
dal Yelkenli Tekne” yarismasi, Pasaport
iskelesinden hareket edecek bir yolcu
gemisi ile halka agik korfez turu diizen-
lenmesi etkinliklerinde subemizi temsi-
len Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcimiz
Mehmet ONAL ve iiyemiz K.Emrah
ERGINER katilmistir.

1TEMMUZ 2014

DENIZCILIK VE KABOTA] BAYRAMI 7.
KARTONDAN TEKNELER YARISI

TMMOB izmir il Koordinasyon Kurulu
tarafindan gergeklestirilen, dnciltiglini
Subemizin yiirittigii ve Subemizi temsi-
len Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcimiz
Mehmet ONAL,Yénetim Kurulu
Saymanimiz Ates BAYRAM,Yonetim
Kurulu Uyemiz Gagdas SEVING ve tiye-
lerimiz K.Emrah ERGINER ve Erkin
ALTUNSARAY'in da bulundugu “7. Kar-
tondan Tekneler Yarisi“na, Soma'da mey-
dana gelen maden faciasi nedeniyle
TMMOB'a bagli odalarin izmir Subele-
riyle birlikte, subemiz de “SOMA” isimli
teknesi ile katildi. Bu yarigma i¢in 6zel
olarak sube kostiimlerimiz TARGEMIYEN
olarak hazirlanmistir ve bu yil farkli
olarak subemiz adina yarismaya bir
bayan katilimcimiz olmugtur. Cumhuriyet
Meydani'nda kurulan ¢adirlarda yapilan
tekneler kortej esliginde yiirtiyerek yaris-
manin oldugu KONAK PIER Rihtimi'na
getirildi. Burada gergeklesen yarismada

bazitekneler dahailk metrelerde batar-



Lt

ken, yarisma parkurunu ilk sirada tamamlayan ise
Sehir Plancilar1 Odasi izmir $ubesi tarafindan yapilan
tekne oldu. Ziraat Mithendisleri Odas1 {zmir Subesi
ikinci, Tekstil Mithendisleri Odasi Izmir Subesi ise

tgtinctioldu.

YARISMA SONUGLARI:

EN iYi KOSTUM ODULU: Maden Miihendisleri Odast
PROF. DR. YUCEL ODABASI EN iYi TASARIM
ODULU: Gemi Makineleri isletme Mithendisleri
Odas!

TAHSIN VERGIN CENTILMENLIK ODULU: Maden
Miihendisleri Odasi

KAPTAN ENGIN TANSEL MAVi BAYRAK ODULU:
Makina Miihendisleri Odas1

TITANIK ODULU: Jeofizik Miihendisleri Odasi
BIRINCI: Sehir Plancilar1 Odas:

IKINCI: Ziraat Miihendisleri Odasi

UCUNCU: Tekstil Mithendisleri Odasi

1 TEMMUZ 2014 DTO iFTAR YEMEGi

Deniz Ticaret Odasi fzmir Subesi'nce diizenlenen
Iftar Yemegi davetine subemizi temsilen Yonetim
Kurulu Sekreterimiz Umut ARAS esi ile birlikte

katilmigtir.

3 TEMMUZ 2014 1TU TERCIH GUNLERI

ITU Mezunlar Dernegi izmir Subesi'nin diizenledigi
ITU Tercih Giinleri'nde Gemi insaat1 Masasi'nda
subemizi temsilen Yonetim Kurulu Bagkani Gokdeniz

NESER genglerle bir araya gelerek genglerin meslek

hayatlarinda oncelikleriyle ilgili gériismeler yapmis-

4 TEMMUZ 2014 BORNOVA KENT KONSEYi GENEL
KURULU

Bornova Kent Konseyi'nde yetkilendirilerek konse-
yin genel kurul toplantisina subemizi temsilen lye-

miz Hiisnit YURTTAS katilmigtir.
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4 TEMMUZ 2014 “ULUSAL GEMIi iNSA SANAYi
STRATEJiSi CALISTAYI”

TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin ulusal gemi
insa sanayinde kisa ve orta vadeli hedeflerin,
stratejilerin belirlenmesi amaciyla diizenlenen
“Ulusal Gemi insa Sanayi Stratejisi Calistay1” na sube-
mizi temsilen Yonetim Kurulu Bagkan Yardimcisi
Mehmet ONAL ve Yénetim Kurulu Uyesi Cagdas
SEVINC katilmislardir.

17 TEMMUZ 2014

Merkezimiz TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin
sube baskanlar: ile yapacaklari merkez Yonetim
Kurulu toplantisina Yonetim Kurulu Bagkanimiz Prof.
Dr. Gokdeniz NESER subemizde Skype lizerinden
baglanarak toplantiya katihmi gerceklestirmislerdir.
Yonetim Kurulu Uyemiz Cagdas SEVING de toplantt

sirasinda subemizde bulunarak istirak etmistir.

17 TEMMUZ 2014

10 Agustos 2014 tarihinde yapilacak olan
Cumhurbaskanhg sec¢imi ile ilgili CHP' nin
Cumhurbaskanligl Sec¢imi Oda ve Sivil Toplum
Kuruluslar: Degerlendirme Toplantisi'na subemizi
temsilen Yonetim Kurulu yedek iiyemiz Nazif
KOCAMAN katilmistir.

06 AGUST0S2014
KARABURUN KENT KONSEYI “4. Kent Meclisi

Toplantis1”

“Karaburun'da Yat Turizmi Potansiyeli ve Karaburun

flgesi Biitiinciil Kiy1 Planlamasi” giindemiyle

06.08.2014 tarihinde, Saat: 13.30'de Karaburun
Belediye Salonu'nda yapilan toplantiya GMO [zmir
Sube Bagkani Prof Dr. Gokdeniz Neser “Karaburun'da
Yat Turizmi Potansiyeli” konulu sunumuyla

katilmigtir.

02EYLUL2014
“TURKIYE'DE GEZI TEKNECILIGININ SURDURU-

LEBILIR YONETIMi” CALISTAYI

“Tirkiye'de Gezi Tekneciligi'nin Siirduriilebilir
Yonetimi Galigtayr”, 2 Eyliil 2014'te Dokuz Eyliil Uni-
versitesi Rektorliigii'nde gergeklestirildi. Siirdii-
riilebilirlik olgusunun gezi teknelerinin 6miir sonu
yonetimi olgusuna odaklandigi ¢alistaya, Tiirkiyenin

dearalarindabulundugu Boat DIGEST (fleri Yontem



ve Araglarla Tekne Geri Doniigiimctilerinin Yetenek,
Bilgi ve Uzmanliklarinin Gelistirilmesi) Projesi'nin
Birlesik Krallik, Fransa, Ispanya, Italya ve Belgika'dan
arastirma kurumlari ve sivil toplum orgiitlerinin yer
aldig1 konsorsiyumun iyeleri, [zmir Liman Bagkan-
higr yetkilileri, Gemi Geri Déniisiimii Sanayicileri
Dernegi, ¢evre kuruluslari katihm saglamiglardir.

Boat DIGEST projesinin amagclariolan

* Teknelerin geri doéntisiimil i¢in Avrupa olgeginde
mevcut ve olasi altyap1 olanaklarim, mekanlar

belirlemek, haritalandirmak,
* Saglikli geri dontisiim senaryolari hazirlamak,

* Pratikte karsilagilan yaygin problemleri, kazalari ve

zararlari belirlemek ve analiz etmek,

* Geri doniistiimciilerin egitim gereksinimlerini belir-
lemek ve bu gereksinim karsilayacak modern egitim

araclari gelistirmek,

* Tekne sahiplerinde konuyla ilgili farkindalik

yaratmak

bashklarinin ele alindig: ¢alistayda, {iyemiz Merdan
Serefli subemiz adina “Geri Déntigiim Etkinliklerinde
Siirekli lyilestirme” bagslikh bir sunum gercekles-
tirmistir. Sunuma subemizi temsilen Yonetim Kurulu
Baskanimiz Gokdeniz NESER, Yonetim Kurulu
Baskan Yardimcimiz Mehmet ONAL,Yoénetim Kurulu
Uyemiz Eray AYKANAT ve Uyelerimiz Turgut GURSEL
ile Erkin ALTUNSARAY katilmiglardir.

11EYLUL2014

Sekreteryasini $ehir Plancilari Odasi Izmir $ubesinin
tistlendigi IKK Kentsel Déntisiim Komisyonu'nun 11
Eyliil 2014 Persembe glinii saat 18:30'da gercekles-

tirilen ilk toplantisina Subemizi temsilen Yonetim

Kurulu Uyemiz Cagdas SEVING katilmistir.

12EYLUL2014

23 Aralik 2013 tarihinde Giliney Deniz Saha Komu-
tanligi'na bagh izmir Tersane Komutanhgi'nda ger-
ceklesen kazanin sorusturuldugu davanin ikinci
durusmasi, 12 Eylil 2014'te Karsiyaka (izmir)
Adliyesi 1. Agir Ceza Mahkemesi'nde gerceklestiril-
mistir. Sube yénetimimizin izleyici olarak katildig
durugmada, ilgili askeri mahkemede de paralel
olarak siiregiden yargilama siirecinin gelismesinin
izlenmesi, iki davanin birlestirilmesi olasilifinin
degerlendirilebilmesi icin karara baglanmis ve tigiin-

clidurugsmaigin 26 Kasim 2014 tarihi verilmistir.
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iTi 1. Simif Dgrencilerinin Tersane Gezisi

29 Eyliil 2014 tarihinde, ITU Gemi Insaati
ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi 6grenci-
lerinden, Gemi Miihendisligine Giris
dersi alanlarla, Yalova Besiktas Tersane-
sine bir teknik gezi yapildi. Besiktas
Tersanesi tarafindan Eskihisar'da karsi-

lanan gurup, palamar botu ile Yalova'da

bulunan tersaneye gotiiralda.

Tersanede, giivenlik miidiirii tarafindan
karsilanan 6grencilere baret ve gozliik
dagitilarak, genel giivenlik kurallari
anlatildl. Daha sonra egitim salonuna
gecildi, Giivenlik uzmanlarindan Miih.
Orkun Dalyan égrencilere tersanedeki
genel giivenlik kurallarim anlattiktan
sonra, Gemi Miihendisi Salih Bostanci
gemi mithendisligi, firsatlar ve olanaklar

anlatti.

ikram edilen 6glen yemeginden sonra,
grup giivenlik uzmanlar1 esliginde yeni

ingaa ve tamir kisimlarini gezdi.

Birinci siif 6grencilerinin mesleklerini
tanimalarina olanak saglayan Besiktas
Tersanesine ve desteklerini esirgemeyen

Salih Bostanci'ya ¢ok tesekkiir ederiz.

1 Ekim 2014 tarihinde, ITU Gemi insaati
ve Deniz Bilimleri Fakultesi 6grencilerin-
den, Yelkenli Tekne Tasarimi dersi alan-
lar, Gemi Miihendisleri odasi, yelken

kultiibti destegiile yelken yapmiglardir.

Once GMO merkezini ziyaret eden 6gren-
ciler, oda faaliyetleriileilgili bilgi almislar,
6grenci liye olmak icin bas vuruda bulun-
muslardir. Bes gay1 ikramindan sonra [TU
Denizcilik Fakiiltesi'nde bulunan oda
yelken kuliibii tarafindan egitim amaclh
kullanilan tekneye gecildi. Kuliip egit-
menlerinden Serhan Gokgay 6nce karada
glivenlikle ilgili dgrencileri bilgilen-

dirmis, genel olarak tekneyi tanitmistir.

Daha sonra ogrenciler iki ayr1 gurup
halinde yelken seyrine ¢ikartilmislar ve

yelken seyrini tecriibe etmislerdir.

ITU son smif égrencilerine bu olanag
veren GMO ve oda yelken kuliibiine ¢ok

tesekkiir ederiz.
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Celik Tekne Tersanesi'nin icradan Satis

ihalesi Sonuclandi

2009 Kiiresel krizinden sonra faaliyetleri
duran Celik tekne Tersanesi, icra yoluyla
satisa sunulmusti. fcra kanalyla yapilan
ihaleyi 29 milyon 300 bin liraya Urdiinlii
Hijazi & Ghosheh Group'un sirketi Kuzey
Star Shipyard Denizcilik A.S. kazandi.
Celik Tekne Tersanesimin icradan satis
ihalesi 23 Ekim 2014 tarihinde sonug-
landu. [haleyi 29 milyon 300 bin lira ile,
2010 yilindaki canli hayvan ithalati

Tiirk denizcilik sektérii, 09/09/2014 -
12/09/2014 tarihleri arasinda 26. kez
diizenlenen Hamburg SMM Uluslararasi
Gemi Yapimi, Makinesi ve Teknolojisi
Fuari'nda yogun olarak yer ald. Tiirkiye,

diinyamin dort bir yanindan 2 bin 100

siirecinde Tiirkiye 'de adindan sz ettiren
Urdiinlii Hijazi & Ghosheh Group'un
sirketi Kuzey Star Shipyard Denizcilik A.S.
kazandu.

Icradan satilan Celik Tekne, Tuzla'da ilk
kurulan tersanelerden. 1972'de Halig
Korfezi'nde kurulan tersane 1980'lerin
basinda Tuzla'ya tagindi. Urettigi gemile-

rin 6nemli bir bélimint ihrag eden

tersanede Tirkiye'nin ilk kosteri tiretildi.

Hamburg 26. SMM Uluslararasi Fuan Yapildi

firmanin katildigir Hamburg SMM

Uluslararas1 Gemi Yapimi, Makinesi ve
Teknolojisi Fuari'nal5'i ihracatgilar
Birligi bilinyesinde toplam 41 sirketle
katild1.



Van Golii icin 2 Yeni Feribot insa Ediliyor

Bitlis'in Tatvan ilgesinde yapimi devam eden 50
vagon tagima kapasitesine sahip 2 feribotla Van Golu
lizerinden ticaretin gelistirilmesi hedefleniyor.

Tatvan Feribot Isletme Mudirliigi'ndeki mevcut 4
feribota gore, hacim ve agirhik kapasiteleri ytliksek
olan yeni feribotlar, ekonomi ve turizme katki

sunacak.

TCDD Genel Mudiirltgi igin, Van Goli'nde, Tatvan -
Van arasinda vagonlarin taginmasinda kullanilacak 2
adet 50 vagon kapasiteli feribot ve bunlara ait kuru

havuz ve iskelelerin yapim islerini kapsamaktadir.

Ail "Yerli Sismik Diciim Teknesi" insa Edecek

Anadolu Universitesi Yer ve Uzay Bilimleri Enstitiisii,
yaklagik 2,5 milyon liraya mal olacak deniz, gol ve
akarsularda kullanilacak sismik 6lgiim yapacak yerli

tekneinsa edecek.

Teknenin tlizerinde uzaktan kumandali su alt1

cihazinin da bulunacak; hafif sismik ekipmanla

donatilacak. Proje tg yil siirecek ve Tirkiye'de ilk,

diinyada sayili ornekler arasindayer alacak.

OTTOMAR DENIZCILIK'TEN AZARBEYCAN'A JACK-UP

BARGE INSARSI

Offshore projelerinin 6nem kazandigi bir dénemde,
OTTOMAR firmasi ¢ok 6nemli bir projeye imza atiyor.
Tamamiyla yerli bir tasarima sahip olan, 36 metre
bacak uzunluguna, 800 ton hidrolik kapasitesine
sahip ve 30x18x3 metre boyutlarindaki jack-up
barge projesi ile, Tirkiye gemi inga sanayisinde
onemli bir basariya imza atilacak ve benzer sistemle
calisan daha biyiik boyutlu petrol platformlarinin
dizayn ve imalatina bir adim daha yaklasilacak. Jack-

up barge'in hidrolik sistem tasarimi ve imalati

GURDESAN, ingas1 ise OTTOMAR Sirketleri

tarafindan yapilacak. S6z konusu jack-up barge, deniz
insaatlari, sondaj ve boru déseme islerinde

kullanilacak.
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KONYA MERAM'DA KADIRGA HIZMETE GIRDI

Konya Meram ilgesi icinde gercekles-
tirilen hayal ve masal parki (80 Binde
Devri Alem) igindeki siis havuzunda
kafeterya olarak kullanilmak iizere 50 M

boyundakadirga insa edildi.

Projesi ve miithendislik hizmetleri AFS

YAT tarafindan gergeklestirilen Kadirga,

orijinaline uygun bir stilde tasarlandi.

Seaspan Ferries Corporation (SFC)
tarafindan 2 adet ¢ift yakith feribot
(Hibrid-LNG) igin yapilan ihaleyi Sedef
Tersanesikazandi.

Vancouver Kanada merkezli Seaspan
Ferries Corporation (SFC); iki adet yeni
cift yakith (dizel yakit ve swilagtirilmig

Uretimi bloklar halinde Bartin-
Kurucasile'de yapilan Kadirga, daha
sonra tirlarla Konya'ya nakledilerek stis
havuzunun igine yerlestirildi ve donatimi

tamamlandi. Proje 1 yilda tamamlandi.

Kisa siire i¢cinde binlerce kisinin ziyaret
ettigi Osmanh Kadirgasi, buyiik ilgi

goriiyor.

dogalgazdan elde ettigi elektrik ile
tahrikli) feribot ihalesini Sedef Tersa-
nesi'nin kazandigini agikladi. Bu feribot-
lar batarya tahrik sistemine sahip olup,
cevre ve doga dostu olarak bilinmektedir.
Ayrica yine bu feribotlar hi¢bir kat1 yakit
yakmadan sadece bataryalari ile seyir
yapabilme kabiliyetine de sahiptir.



et

MEGA YAT URETIMINDE DUNYA CAPINDA ON SIRALARDAYIZ

— 2 ———

Mega yat iiretiminde basta Antalya serbest bolgesi

olmak iizere, Bodrum, Istanbul, Marmaris ve diger
liretim yerlerinde ortaya koyulan performans,
kiresel krize ragmen dnemli bir basariy1 gésteriyor.
Adet ve boy bakimindan yapilan analizlerde, Ttirkiye
ilk 5 siradaki yerini koruyor. (Kaynak :

http: //www.boatinternational.com)

Sanmar Tersanesi, Akabe Liman Otoritesi ile 7 Gemilik
Sozlesme Imzaladh

Sanmar Tersanesi, Akabe Liman [sletmesi'ne 80 ton  rémorkér, 2 adet palamar botu ve 1
cekme giiciine sahip 4 adet RAstar 2800 tasarimi  adetkilavuzkaptan botuinga edecek. -
SANMAR
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adli kurtarma ve yedekleme gemisi Tuzla'daki

istanbul Tersanesi'nde diizenlenen térenle 25

Haziran 2014 tarihinde denize indirildi. - %

izmir Biiyiiksehir Belediyesi, Korfez filosuna arabali yolcu gemisi icin ihaleyi kazanan CEKSAN

katilacak 450 yolcu ve 64 otomobil kapasiteli 3 adet  Tersanesi ile s6zlesme imzalad.
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| 3319 |GURBUZ BiLici GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESE
3320 ISMAIL KAHRAMAN | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

{ 3321 |OKTAV ALKAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

! 3322 GOKHAN OZYILDIRIM |GEMI VE DENiZ TEKNOLOJiST MUHENDISLIGE ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

] 3323 |SINAN YILDIRIM GEMI VE DENiZ TEKNOLOJiST MUHENDISLIGE ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

1 3324 DUYGU AKAY GEMI VE DENizZ TEKNOLOJiST MUHENDISLIGE ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3325 SULEYMAN DURAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

' 3326 |MUSTAFA TONBUL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESE

! 3327 |SAVAS SEZEN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

] 3328 |SERCAN ZENCIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | YILDIZ TEKNIK UNTVERSITEST

0 3329  |YAKUP GUL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST
3330 MUSA BAYRAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

! 3331 |GOKHAN BAYRAKLI  |GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGT | KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES

[} 3332 YUNUS KANBER DEN{Z TEKNOLOJiST MUHENDISLIGE ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

] 3333 | ABDULLAH NEDIM |DEMIREL  |GEMI INSAATI MUHENDISLIGE KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITEST

. 3334 |MAHMUT 6zsoy GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESE
3335 TAHIR TUNG ERCELIK GEMI VE DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

| 3336 UGUR OZER GEMI VE DENizZ TEKNOLOJiST MUHENDISLIGE ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

] 3337 |ONUR YILDIZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESE

1 3338 |KAZIMCEYHUN |HUNDAL GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiST MOHENDISLIGE ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITEST

0 3339 |GOKAY KOKSEL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST
3340 |TOLGA GULTEKIN | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISUIGE | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

| 3341 |CAGATAY SABRI |KOKSAL GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

] 3342 |BEHLOL CAN ASLAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELER MUHENDISLIGE |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESE

i 3343 |GULUZAR SENER GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESE
3344 SERDAR ALI SARI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

! 3345 |MUSTAFA SENTURK | GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | ISTANBUL TEKNIK UNTVERSITEST

! 3346 HARUN uéuz GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

[] 3347 ONUR OZKAYA GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

| 3348  |CANPOLAT CIVE GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNiK UNIVERSITEST
3349 OZDEN ILKAN AYDIN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI |ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

! 3350 HACI HASAN OZDEMIR GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

| 3351 SARUHAN DURMAZ GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGT | DENIZ HARP OKULU

] 3352 |YUSUFKEMAL  |YAMAN GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGE | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

1 3353 ERDEM KARNAK GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERT MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITEST

' 3354 BATUHAN KAVALCI GEMI INSAATI VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI | YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

|

(

|
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Vefat

(09.07.2014) 842 Sicil numarali tiyemiz Murat Tansel Ergiin'iin degerli annesi Meliha Ergiin vefat etmistir.
(11.07.2014) 196 Sicil numaral iyemiz Engin Tezcan vefat etmistir.

(31.07.2014) 583 Sicil numaral iyemiz Yagar Giiven'in degerli annesi vefat etmistir.
(04.08.2014) 614 Sicil numarali tiyemiz Ali Ellialti vefat etmistir.

(05.08.2014) 1312 Sicil numarali iiyemiz Bahtiyar Serindag Caglar'in degerli ablasi vefat etmistir.
(07.08.2014) 478 Sicil numarali tiyemiz M.Ender Boyacioglu vefat etmigtir.

(20.08.2014) 615 Sicil numarali Giyemiz Zafer Satict’ nin degerli annesi vefat etmistir.
(28.08.2014) 501 Sicil numaral tiyemiz Salim Ozpak'im muhterem annesi vefat etmistir.
(02.09.2014) 831 Sicil numarali tiyemiz Ismail Bayer'in muhterem annesi vefat etmistir.
(08.09.2014) 1602 Sicil numarali iiyemiz Tayfun Temel'in muhterem babasi vefat etmistir.
(13.10.2014) 118 Sicil numarali liyemiz Yilmaz Karahanoglu vefat etmistir.

(03.11.2014) 1649 Sicil numarali iiyemiz Memet Ozer'in degerli babasi vefat etmistir.
Yakinlarina ve camiamiza bassaghgi, merhum/merhumeye Allah’tan rahmet dileriz.

Dojum

(03.09.2014) 2188 Sicil numarali iiyemiz Mehmet Haliloglu ve esi Hiilya Haliloglu'nun bir kiz bebekleri diinyaya
geldi. Zehra Bebege hos geldin diyoruz.

(23.06.2014) 1606 Sicil numarali iiyemiz Ugur Bugra Celebi ve esi Banu Celebi'nin Efe Atakan adinda erkek
bebekleri diinyaya geldi. Efe Atakan bebege hos geldin diyoruz.

(11.07.2014) 1594 Sicil numaral: iiyemiz Hakan Tetik ve esi Ozlem Inceoglu Tetik'in Erdem isimli erkek bebekleri
dinyaya geldi. Erdem bebege hos geldin diyoruz.

(24.07.2014) 1853 Sicil numaral iyemiz Mithat Yilmaz ve esi Gliler Yilmaz'in Ece Gllse isimli kiz bebekleri
diinyaya geldi. Ece Giilse bebege hos geldin diyoruz.

Yeni doganlara mutlu ve saghkli uzun émiirler diler, iiyelerimiz ve eslerini tebrik ederiz.

Evlilik

(16.08.2014) 2315 Sicil numarali liyemiz Mehmet Ali Giiller, Gorkem Demirddger ile evlendi.
(21.09.2014) 2222 Sicil numarali tiyemiz Engin Dogan, Elif Solak ile evlendi.

(30.08.2014) 2144 Sicil numarali iyemiz Onur Copuroglu evlendi.

(09.08.2014) 529 Sicil numaral tiyemiz Vedat Tanju Kandas evlendi.

(18.10.2014) 2838 Sicil numarali iiyemiz Kaan ilter ile 2837 Sicil numarali tiyemiz Zeynep Tacar evlendi.
(09.09.2014) 2323 Sicil numarali iiyemiz Cengiz Atam, Esra Uludag ile evlendi.

Uyelerimizi ve eslerini tebrik ediyor. Mutluluklar diliyoruz.

Tebrik

522 Sicil numarali tiyemiz Yasar Duran Aytas, Kiyt Emniyeti Yonetim Kurulu Bagkanlig1 ve Genel Muidiirliigii'ne

atandi.

1100 Sicil numarali Uyemiz Mehmet Kirdagl, T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanhg), Tersaneler ve
Kiy1 Yapilar: Genel Miidiiri olarak atandi.

1606 Sicil numarali liyemiz Ugur Bugra Celebi Yildiz Teknik Universitesi, Gemi Ingaati ve Denizcilik Fakiiltesi,
Gemi insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi Béliim Bagkan Yardimcisi oldu.

Uyemizi tebrik eder, basarilarinin devamim dileriz.

- e e e e e e e e e - e ... ... ===q
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AHMET SARACBASI

1947 yilinda Corum'da dogdu. Istanbul
Teknik Universitesi Makine Fakiiltesi
Gemi insa Bélimii'nden 1972 yilinda

mezunoldu,

Kariyerine Gemi Sanayii A.$.'de baglad.
Daha sonra Pendik Tersanesi, Bodrum'da
Pakmaya ve Benetteau Servis Midir-

ligi'nde ¢alisti ve emekli oldu. Halen

HAKi KALE

(i.T.U. Makine Fakiiltesi-Gemi insaati
Boliimii/1965-1970) 1947 yilinda
Kangal'da dogdu. Cetinkaya ilkokulunu
bitirdikten sonra Orta ve liseyi yatili
olarak Diyarbakir Ziya Gokalp Lisesi'nde
okudu ve 1965 yilinda okul birincisi
olarak mezun oldu.Merkezi sinav siste-
minde Istanbul Tip Fakiiltesini kazan-
masina ragmen Istanbul Teknik Universi-
tesi sinavi sonuglanip Makine Fakiil-
tesi'ni kazandigini égrenince tercihini
mihendis olma yéntinde kullandi ve
1970 yilinda Makine Fakiiltesi Gemi
Insaati Boliimii'nden Yiiksek Miihendis

olarak mezun oldu.

Mezuniyeti miiteakip Denizcilik Bankasi
Hali¢ Tersanesinde Dizayn Miihendisi
olarak vazifeye basladi.Askerlik gérevini
Tagkizak Tersanesinde Atgm. Miih. olarak
tamamladiktan sonra tekrar Hali¢

Tersanesi’'nde isbast yapti.

motosiklet ve bisiklet yedek parga satisi
ve tamiri yapan Saragbasi, bir dénem
dergimizin yaziisleri midtirligini yapti.
Ingilizce ve orta seviye Fransizca bilen

Saragbas, evli ve bir gocuk babasidir.

Tel. ev/cep : (0252) 3484323
(0532) 4118979

E-MAIL : ahmetsaracbasi@gmail.com

Japon Hikumetinin Shipbuilding and
Repair konulubursuile 2 ay teorik ve 7 ay
da Mitsubishi Kobe tersanesinde uygula-
mali olmak tizere egitim gordil. Gemi
Mecmuasinda buradaki egitim konular:
agirlikll olmak tizere cesitli makaleler

yazdi.

Hali¢ Tersanesinde Dizayn Miihendisi,
Dizayn Sefi, Planlama Bas Mihendisi,
Dizayn Bas Miihendisi ve Miidur V. olarak
uzun siire gorev yapti. Bu siirede Araba
Vapurlari, Tren Ferisi, Van Golii Tren
Ferileri, 1500 kisilik Adem Yavuz tipi $.H.
Yolcu Gemileri, Avsa ve Uludag Marmara
hatt1 yolcu gemileri, ¢esitli giigte romor-
kor yapimi gibi ¢ok cesitli gemilerin

dizayn ve ingaatinda gérev yapti.

Tiirkiye Gemi Sanayi A.§. A.PK. Daire-
sinde Sube Miidiirii olarak gorev yap-
tiktan sonra 1985 yilinda Pendik

Tersanesi'nde Kalite Kontrol Sube



Miidiirliigii gérevine atandi ve burada genis teskilath
bir yapinin olusmasinda oncii oldu. Budénemde PZM
Polonya firmasi adina ¢ift klash (PRS+DNV) 26300
DWT'luk Dokme Yiik gemileriile D.B. Deniz Nakliyati
adina 75000 DWT 'luk dokme yiik gemileri insaati
ile gesitli tip diger gemilerin insaat ve kontroliinde

gorevyapti.

1990 yilinda Camialti Tersanesi Mudiirlagi gorevine
atand1. Buradaki miidiirliigii dsneminde iskenderun
Feribotunun tamamlanmasi ve 18000 dwt'luk Passat

tipi cok maksath konteyner gemileriningaati yapildi.

1993 yilinda Tiirkiye Gemi Sanayi A.S.'de Genel
Midiir Yardimcihigl gorevine atandi ve 2000 yilinda

emeklioldu.

OMER BELIK

1952'de istanbul'da dog-
du. 1974'de istanbul Tek-
nik Universitesi'nden me-

zun olduktan sonra 1977'

| de yliksek lisans ve 1982'
de doktora ¢alismalarini University College

London'da tamamladu.

Akademik Kkariyerine 1983-1985 yillar1 arasinda
Istanbul Teknik Universitesi'nde, 1985-1987 yillari

Resmi gorevinde emekli olduktan sonra 2013 yih
sonuna kadar 6zel sektorde Teknik Danigman, Genel
Koordinatér ve Yonetim Kurulu uyeligi gibi gorev-

lerde bulundu.

1985-1986 ders yilinda Denizcilik Yiiksek Okulu'nda
(Giintimiizdeki Denizcilik Fakiiltesi) Gemi Insaati
dersini verdi. 1986 yilinda o ara ayni zamanda
Tiirkiye Gemi Sanayi Yonetim Kurulu Uyesi ve iTU
Rektorii olan Sn. Prof, Dr. Resat BAYKAL'1n Universite
-Sanayi isbirligi cercevesinde Gemi insaati ve
Denizcilik Fakiiltesinde Gemi Insa Proje dersi ver-
mesi talebini bir grup arkadasiyla birlikte kabul etti

ve halenbugorevini strdirmektedir.

Evlive iki ¢ocuk sahibidir.

arasinda da Londra Brunel Universitesi'nde
arastirma gorevlisi olarak bagladi. 1987'den 2010'a
kadar yardimci dogent ve dogent unvanlariyla
[stanbul Teknik Universitesi'nde ders verdi. 2010
yilindan sonra profesdr unvaniyla Piri Reis
Universitesi'nde ¢alistiktan sonra 2014'te emekli

oldu.

Cok iyi Ingilizce bilen Belik evli ve bir kiz ¢ocuk
sahibidir.
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Oruc Barbaros Sultan

“Oru¢ Barbaros Sultan” kitab1 Dursun
SARAL'1n Orug¢ Reis'in “Barbaros” namini
kazanmasinin 500. yil dénimii nedeniyle
Orug Reis'in Turk Denizcilik Tarihi'ndeki
hakkini tam manasiyla verebilmek icin
hazirlamig oldugu bir eserdir.

Barbaros konusunda bilinen 125 yillik birgok
yanhslarin yerini bu kitapla birlikte dogrular

aliyor.

Yazar Dursun SARAL, iki y1l boyunca Barbaros
ve Akdeniz ile ilgili on iki yerli kaynakla
birlikte on iki yabanci kaynagi karsilastirmali
olarak inceliyor ve Orug¢ Reis hakkinda en
dogru ve diinya lizerindeki tek kaynag:
yaziyor. Yazarin, denizcilik ilmine, gemi insa
mithendisligine ve bilgisayar programciligina
hakim olmasi, farkli bir bakis agisiyla tarih ile
gemi insay1 ve teknolojisi bulusturuyor ve
Barbaros konusundaki yanlis bilinenleri
ayiklayip, varligi bilinen ama tespit
edilemeyen tarihleri ve konumlari yazdigi ve
kullandig1 programlar sayesinde Piri Reis'in
Kitab1 Bahriye'sini de kullanarak tespit ediyor.
Orug ve Hizir reislerin yagsamlarina dair en
dogru bilgileri giin giin, zaman ve konumlarini
belirterek dogumlarindan 6limlerine kadar
kesintisiz tarih akisiyla birlikte nedenleri ve
sonuglart ile okura aktariyor. Anlatimi ise
konuyla ilgili otuz graviir ve yirmi ii¢ harita ile

destekliyor.
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Kitapta sadece Orug Reis'in hayati anlatil-
miyor, ayni zamanda kardesi Hizir Reis'in
(Hayreddin Pasa), Aydin ve Salih reisler basta
olmak tizere Sultan Siilleyman'mm huzuruna
cikan namli on sekiz reisin hayatlar: da es
zamanl olarak anlatilmakla beraber Kemal ve
Piri reisler ile Kurtoglu Muslihiddin Reis'in

yasamlarina dairayrintilar da isleniyor.



Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Tekne ve Makine
Sigortas1 Kapsaminda Risk Degerlendirmesi

Diinyada 2008 yilinda denizcilik ile ilgili toplanan
toplam sigorta primleri miktar1 yaklasik 22,9 milyar
ABD Dolandir. Bu toplam primin yaklasik %27,5'ine
tekabiil eden 6,11 milyar ABD Dolar da tekne ve
makine sigortalarina 6denmektedir. Tiirk Deniz
Ticaret Filosundaki gemiler icinde 6denen tekne ve
makine sigortasi ise bu rakamin yaklasik %1,1'i yani
66 Milyon ABD Dolar kadardir. Bu ¢aligma ile her yil
sigorta sirketleri tarafindan yapilan risk model-
lemesi sonucunda hesaplanip, Tirk armator
isletmeleri tarafindan odenen bu primler ile Tirk
deniz ticaret filosunun karsilastigr riskler dogrul-
tusunda yapilan risk modellemesi sonucunda hesap
edilen primlerin karsilastirilmasi lizerine bir

arastirmayapilmigtir.

Oncelikle armatér isletmelerinin hizmet aldiklar
tekne ve makine sigortacilarindan ya da tekne
makine sigortasi brokerlerinden olan beklenti-
lerinin saptanabilmesi i¢in bir odak grup ¢alismasi
yapilmis, ardindan veri toplamak amaci ile orta ve
biiylik 6lgekli armatdr isletmelerine ti¢ boliimden

olugan bir anket calismasi gergeklestirilmistir.

Anket galismasinin birinci bolimiinde, armator
isletmelerinin risk yénetimi ile ilgili mevcut
faaliyetlerinin tespiti ile ilgili sorular, ikinci
boliimiinde armatdr isletmelerinin tekne ve makine
sigortast hizmeti aldig risk ortagindan alinan
hizmetin kalitesi ve beklentileri ile ilgili sorular
bulunmaktadir. Ugiincii ve son bolimde ise armatér
isletmelerinin 2005-2009 yillar1 arasinda 6dedikleri

primlerle, gemilerinde olusan hasarlarin sikhk ve

siddet degerleri ile ilgili verilerin gizlilik esasina
dayali olarak analiz edilmek tlizere toplanmasina

yonelik sorular bulunmaktadir.

Bu ¢alisma sayesinde ortalama yasi 2008 sonu itibari
ile yaklasik 22 olan ve oldukea yasl olan Tiirk Deniz
Ticaret Filomuzun DWT oraninin yaklasik %45'lik

.
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bir dilimini olugturan armatér isletmelerinin sahip

olduklari T{irk bayrakli gemilerinden toplanan tekne
ve makine sigortasi primleri verileri dogrultusunda
Tirk deniz ticaret filosunun tekne ve makine
sigortasi kapsaminda risk modeli matematiksel

olarak olusturulmustur.
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