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Degerli Meslektaslarimiz ve Okurlarimiz,

Gemi Miihendisleri Odasi'nin 59. Yilini kutlarken, dergimizin yeni sayisini sizlere
takdim etmekten biiylik mutluluk duyuyoruz. Bu sayimizda bilimsel makaleler
béliimiimiizde yat ve gezinti tekneler icin 6nemli bir kaynak da olacak “Ulkemizde
Yat Ve Gezinti Teknesi Dizayni, Uretimi Ve Kullanimi” ve “Gemi Yapilarinda
Kullanilan Vekil Modeller Aras1 Uygunluk I¢in Bir Interpolasyon Teknigi” konulu

makaleleri sizlerle paylastik.

Dergimiz giindeminde Gemi Miithendisligi Haftas1 kapsaminda GMO'nun sektore
yoénelik 6nemli panellerine, GMO Ogrenci Komisyonu'nun diizenledigi II. Ogrenci
Calistay1 ve komisyon tliyelerinden bazi 6grencilerimizin IMO ve RINA ziyaretleri,
yine dgrencilerimizin yiirittigi tekne projeleri ile performans ve tasarim
alaninda diizenlenecek yarisma hazirliklarina kadar sektoriimiizi ilgilendiren

onemli gelisme, etkinlik ve haberlere yer verdik.

Ayrica, dergimizde GMO subelerinden ve tliyelerimizden haberlere, gemi indirme
torenlerine, Birlesmis Milletler Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) 28. Genel
Kurul Toplantisi'na, Tirk Loydu'nun “Otistik Bireyler Yalniz Degildir” konulu
sosyal sorumluluk etkinligine, iTU'de gerceklestirilen 5. Uluslararasi Denizcilik

Kongresive Gemi Techizati Test Merkezi agilis seminerlerine degindik.

Giindemdeki 6nemli iki haber olarak Tersane-i Amire'nin 559. kurulus yili etkinligi
ve panel haberimiz ile ilk yerli karbon kompozit govdeli 'Cakabey' gemisinin

teslimine yer verdik.

Dergimizi keyifle okudugunuz timit ediyor, saglikli ve basari dolu giinler diliyoruz.

Yayin Kurulu

GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSI, TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi'nin 3 ayda bir yayinlanan, tyelerinin meslekle ilgili
bilgilerini gelistirmeyi, sosyal yasamlarini zenginlestirmeyi, ulusal ve askeri deniz teknolojisine katkida bulunmayi, 6zellikle
sektoriin tlke cikarlari yoniinde gelismesini, teknolojik yeniliklerin duyurulmasi ve sektoriin yurtigi haberlesmesinin
saglanmasini amagclayan yayin organidir. Basin Ahlak Yasasi'na ve Basin Konseyi ilkelerine kendiliginden uyar. GEMi ve DENiZ
TEKNOLOJISi'nde yayinlanan yazilardaki goriis ve diisiinceler bunlara iliskin yasal sorumluluk yazara aittir. Bu konuda GEMI
ve DENIZ TEKNOLOJIiSi herhangi bir sorumluluk tistlenmez. Yayinlanmak iizere génderilen yazilar ve fotograflar, yayinlansin
yada yayinlanmasin iade edilmez. GEMi ve DENiZ TEKNOLOJiSi'nde yayinlanan yazilardan, alan kaynak belirtmek kogulu ile
tamya da 6zet alintiyapilabilir.
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ULKEMIZDE YAT VE GEZINTI TEKNESI DIZRYNI,
URETIMI VE KULLANIMI

OZET

Bu calismada, ilk olarak, tilkemizdeki ve diinyadaki yat ve gezinti teknesi
sektoriiniin mevcut durumu hakkinda birtakim bilgiler sunulmustur. 2007 yilinda,
“Tiirk Tipi Guletlerin incelenmesi ve Form Optimizasyonu” isimli TUBITAK projesi
kapsaminda; Ege, Akdeniz ve Karadeniz Bolgelerindeki tekne yapim tersanelerine
teknik ziyaretler yapilmistir. Bu ziyaretler esnasinda; ¢ok sayida tersane sahibi,
mithendis ve iscilerle teknik miilakatlar gerceklestirilerek, yatlar ve gezinti
tekneleri (6zellikle Tirk tipi guletler) hakkinda birtakim dnemli bilgiler elde
edilmistir. Yatlar ve gezinti tekneleri tam boylarina gére dort farkli gruba ayrilirlar.
Bu gruplar; yatlar ya da gezinti tekneleri, siiper yatlar, mega yatlar ve giga yatlardir.
Calismanin ilerleyen kisminda, iilkemiz sularinda Mavi Yolculugun baslama
seriiveninden de sz edilmistir. Mavi yolculukla birlikte, ayn1 zamanda tilkemiz
deniz turizmi, yatc¢ilik ve marinalar hakkinda da kisaca bahsedilmistir. Yat ve
gezinti teknesi dizayninda, insa malzemesinin/malzemelerinin se¢imi hig
stiphesiz oldukca 6nem arz etmektedir. Bu teknelerin insasinda kullanilan
malzeme tipleri; ahsap, ¢elik, aliminyum, elyaf takviyeli plastikler ve kompozit
malzemelerdir. Ayrica bu malzemeler hakkinda detayli olarak bilgiler de
verilmistir. Bu ¢calismada, yatlar ve gezinti tekneleri geleneksel ve modern tekneler
seklinde iki ana grupta incelenmistir. Geleneksel tekneler; yuvarlak ki¢h guletler,
ayna kicli guletler; tirhandiller, trol tipi yatlar vs. tiplerindedir. Modern tekneler ise
motoryatlar, siiper yatlar, mega yatlar, giga yatlar, siirat tekneleri vs. tiplerindedir.
Ayrica bu ¢alismada, bu tekneler de detayl bir sekilde incelenmistir. Son olarak,
tlkemizdeki yat ve gezinti teknesi sektériiniin sahip oldugu avantajlardan ve
dezavantajlardan bahsedilmistir. Bununla birlikte, sektordeki tersanelerin
kapasiteleri, sektore iliskin ARGE faaliyetleri, sektore yonelik mithendislik egitim-
égretim programy, iilkemiz marinalari ve gelistirilen YTU Yuvarlak Kigh Gulet Serisi

ve YTU Ayna Kigl Gulet Serisi hakkinda da baz1 bilgiler sunulmugtur.

Anahtar Kelimeler: Yatlar ve gezinti tekneleri, Yat ve gezinti teknelerinin yap1

malzemeleri, Tiirk geleneksel ahsap yatlari, Tiirk guletleri, Mega yatlar.



DESIGN AND BUILDING OF YACHT AND PLEASURE
BOAT AND THEIR USEIN OUR COUNTRY

ABSTRACT

In this study, first of all, some information about the
current situations of the yacht and pleasure boat
industries in our country and around the world was
presented. In 2007, technical visits to the boat
building sites in the Aegean, Mediterranean and
Black Sea Regions were carried out within the
TUBITAK project titled "Investigation of the Turkish
Type Gulets and Form Optimization". During these
visits, some important information was obtained on
the yachts and pleasure boats (especially Turkish
type gulets) by technical interviewing with a large
number of the shipyard owners, engineers, and
workers. Yachts and pleasure boats are divided into
four different groups according to their lengths
overall. These groups are yachts or pleasure boats,
super yachts, mega yachts and giga yachts. Later part
of the study, the initial adventure of Blue Cruise in the
water of our country was also narrated. With blue
cruise, about our country's sea tourism, yachting, and
marinas have been also mentioned. Selection of the
building material/materials in the yacht and
pleasure boat design is certainly very important.
Types of the materials that used in the building of
them are wood, steel, aluminum, fiber-reinforced
plastics, and composite materials. Additionally the
detailed information about the boat building
materials was also given. In this study, yachts and
pleasure boats are investigated in two main groups as
traditional boats and modern boats. Traditional
boats are gulets with cruiser stern, gulets with
transom stern, tirhandils, trawler yachts etc. Modern
boats are motoryachts, super yachts, mega yachts,

giga yachts, powerboats etc. too. Furthermore in this

study, these boats are studied with all details. Finally,
the advantages and disadvantages of yacht and
pleasure boat industry in our country were mentio-
ned. Additionally, some information about the
capacities of the shipyards in the industry, R & D
activities for the industry, engineering education-
training program for the industry, marinas in our
country, developed YTU Gulet Series with Cruiser
Stern, and developed YTU Gulet Series with Transom

Stern was also represented.

Keywords: Yachts and pleasure boats, Building
materials for yachts and pleasure boats, Turkish
traditional wooden yachts, Turkish gulets, Mega

yachts.

1.GIRiS

Yat ve gezinti teknesi (tenezziih teknesi) sektord,
gerek arz olusumunda yer alan tekne yapimcilarinin
coklugu ve daginik yerlesimi gerekse de talebin
belirlenmesinde genel ekonomik goéstergeler yerine,
alicilarin alim giiciiniin rol oynamasi nedeniyle gemi
insa, gemi bakim-onarim, gemi yan sanayisi ve gemi
sokiim sektorlerinden biiyiik farkliliklar gostermek-
tedir. Kisisel tiiketim i¢in sunulan bir meta olmasi
itibariyla gerekli alim giicline sahip kisi sayis1 ve
tiikketim ozellikleri temel degiskenler olarak ortaya
cikmaktadir [3]. Bu sektdrdeki tekneler i¢in, teknele-
rin tam boylarina gore asagida verildigi gibi dort

farkli gruptan olusan bir siniflandirma yapilabilir:

e Yat veya gezinti tekneleri (2.5 - 25 m boy arali-
gindaki tekneler)

» Stper yatlar (25 - 50 m boy araligindaki yatlar)
* Megayatlar (50 - 100 m boy araligindaki yatlar)

* Gigayatlar (100 m.den daha biiyiik yatlar)

07
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Diinyada net serveti bir milyon dolarin iistiinde olan
gercek Kisi sayisi siiper yat talebinin belirlenmesin-
de, net serveti 30 milyon dolarin tistiindeki kisi sayis1
da mega yat talebinin belirlenmesinde temel alinabi-
lecek bir ekonomik degisken olarak kabul edilmekte-
dir. Yine diinyanin ilk 100'deki zengin is-insaninin bir
giga yat sahibi olma olasiliginin yiiksek oldugu da
kabul edilebilir. Cografi bolgeler itibariyla Kuzey
Amerika ve Avrupa yiiksek varlikli kisilerin fazla
oldugu, dolayisiyla siiper yat veya mega yat sahibi
olma olasilig1 yiiksek olan kisilerin ¢ok¢a bulundugu
bolgeler olarak varsayilmaktadir. Diinyada 1970'ler-
de yeni insa ya da doniistiirme yoluyla siiper veya
mega yatlarin sayisi ve siiper veya mega yat siparis
sayisl ¢ok az iken, gliniimiizde ise bu degerler katla-
narak artmistir [3]. Giga yatlar bakimindan da diinya
petrol zenginlerinin, dev yazilim sirketi sahiplerinin
vs. giga yata sahip olduklar1 gériilmektedir. Uluslara-
rast Deniz Endistrileri Birlikleri Konseyinin (The
International Council of Marine Industry Associa-
tions, ICOMIA) istatistiklerine gore, diinyada yat ve
gezinti teknesi liretiminde 6nde gelen tilkeler; ABD,
Fransa, Avustralya, Italya, Finlandiya, Almanya,
Polonya vs.dir. S6z konusu bu siralanma, teknelerin
boy siniflarina, sevk sekillerine ve yillara gore degi-
sim gostermektedir. Ulkemizin diinya siiper yat ve
mega yat pazarinda aldigi sira; istatistikleri diizenle-
yen kurum/kisilerce degisik degerlendirilmekle
beraber, diinyada genellikle ilk {icte yer alan italya,
ABD ve Hollanda'dan sonra gelen diger iilkeler
arasinda ¢cok onemli farkliliklarin olmamasi, tilkemi-
zin siralamadaki yerinin net olarak belirlenmesini

zorlastirmaktadir [3].

Ulkemizde 1960'l yillarin basindan itibaren yat
ingaatinin ve isletmeciliginin tesvik edilmesi ile yatci-
ligin gelismesi hizlanmistir. 1980'li yillarin ortalarin-

dan itibaren, Mavi Yolculuga talebin yiikselmesi de

yat ve gezinti teknesi insa sayisini artirmistir. Ancak,
giderek onemi artan Tiirkiye turizmi icinde yatcilik
geri planda kalmistir. Yerli yatlar; bazi koylar, balikei
barinaklari ve basit cekek yerlerinde demirlemek ve
kislamak zorunda kalmislardir. Yabanci yatlar ise
kisa stire kalarak, gelismis marinalara sahip tilkelere
gitmislerdir. Bu nedenle de tilkemizin turizm gelirle-

rinde biiytik kayiplar olmustur.

Yatcilik alaninda ilk 6zel yasal diizenleme 1983 yilin-
da ytrirlige giren 2634 sayil1 “Turizmi Tesvik Kanu-
nu” ile gerceklesmistir [35]. Bu kanun ve ilgili yonet-
melikler kapsaminda verilen tesviklerle yat turizmi
[4], [25] ve [26]; hizl bir sekilde geliserek, lilkemiz
ekonomisine biiytik katkilar yapmistir. Bunun yanin-
da yat turizminin hizli gelismesinin diger nedenleri
olarak da deniz turizmine uygun hava kosullari, temiz
bir deniz, antik cag ve eski tarihi zenginliklerle dolu
dogal bir ortam ve bu ortamin rahat¢a kullanilabilir
olmasi, yat insa sektorii ile yat bakim-onarim sekto-
riiniin geleneksel ustaliklarla giintimtiz teknolojisini
birlestirmedeki basarisi, yat ve yatc¢ilara sunulan
kaliteli hizmetler ve Avrupa Birligi'nde uygulamaya
konulan yat vergileri vs. sayilabilir. Yat ve gezinti tek-
nesi insasi, gemi insa sanayisinin hi¢ siiphesiz 6zel
uzmanlik gerektiren bir koludur. Tekne ingasi i¢in ge-
lismis bir teknolojiye, uzmanlasmis teknik elemanla-
ra ve kaliteli liretim yapan yan sanayiye gereksinim
vardir. Yat ve gezinti teknesi sektorii; yogun emek
gerektiren bir sanayi dali olup, lilkemiz ekonomisi
icin oldukca énemli bir sektordiir. Ulkemizde yatlar
ve gezinti tekneleri [23] ¢cogunlukla ahsap[13], [36]
ve [37] celik [18], aliiminyum[18], celik+alliminyum
ve kompozit (karma) malzemeden insa edilmekte
olup; bu tekneler Izmir, Istanbul, Canakkale, Antalya,
Mugla-Bodrum, Mugla-Marmaris-Bozburun, Mugla-
Fethiye ve Karadeniz bolgesindeki tekne yapim yerle-

rinde imal edilmektedir. Tekne yapim yerleri genel-



likle kiiciik atdlyeler seklinde olup, ¢alisan sayisi da
cogunlukla bes kisinin altindadir (Sekil 1). Tekne insa
stirecinde miithendislik hizmetlerinin kullanimi ol-
dukca az olup, tekne insalar1 daha ¢ok ustalik sistemi
altinda yiirtitiilmektedir. Bu durum tiretimin az ve ye-
tersiz olmasina, yan sanayinin gelisememesine, iste-
nilen malzemeye istenildigi anda ulasilamamasina
neden olmaktadir. Bu tiir tekne yapim yerlerinin mo-
dern alanlarda faaliyetlerini siirdiirmeleri, bu sekto-

riin gelecegi bakimindan biiylik 6nem arz etmektedir.

Sekil 1: Kiigiik bir ahsap tekne imalat yeri (izmir-
Urla, 2007) [1].

Orta dlcekli iiretim tesisleri; Istanbul basta olmak
iizere, Izmir, Mugla-Bodrum, Mugla-Marmaris-
Bozburun, Bartin ve Antalya'da yer almakta olup,
ihracatin biiytik cogunlugu bu tesislerden gercekles-
tirilmektedir (Sekil 2-3). Ulkemiz siiper yat ve mega
yat iiretiminde son yillarda olduk¢a énemli yollar
almistir. Usta maharetiyle insa edilen ahsap Tirk
yatlarinin yaninda, mithendislik kullaniminin 6nem
kazandig1 modern yatlar da artik iilkemizde dizayn
ve insa edilmektedirler. Tersanelerimizde son yillar-
da goriilen diger 6nemli bir gelisme de 6zellikle ihrag
edilmek lizere mega yatlarin insa edilmesidir. Bunun-
la birlikte aslinda baska bir amag i¢in dizayn ve insa
edilmis gemilerde biiytik tadilat (degisiklikler) ger-

ceklestirilerek, onlarin mega yatlara dontstiiriillmesi

de miimkiin olmaktadir.

Sekil 3: ikiz ahsap guletlerin ana giiverte ve iist yapi

insalar1 (Mugla-Bodrum, 2007) [1].

Gemi inga sanayisine oranla daha zarif olan ve yogun
el emegi gerektiren bu sektdr, gittikce artan bir hizla
dis pazarlarda daha etkili olmaktadir. Yeni insa
siparislerinin yaninda, tadilat isleri de artmaktadir.
Savarona ile baslayan bu siireg; aslinda ¢ok yakinda
kruvaziyer yolcu gemisi insasi, bakim-onarim isleri
ve tadilat islerinin lilkemizde de yapilabilecegini
gostermektedir. Aslinda Tiirk gemi insa sanayisinde
olabilecek bir canlanma, tersanelerimizi daha verim-
li ve katma degeri daha yiiksek isler yapmaya yonlen-
direcektir. Mega yat insa eden tersaneler, ¢cok daha
kiiciik organizasyonlarla ve taseronlarla ¢alismakta-
dirlar. Yat insasiyla irili ufakli bir¢cok atdlye ve tekne
imal yerleri mesgul olurken, mega yat konusunda ise
sadece seckin ve iyi organize olmus, kiiciik 6lgekli

ancak uzmanlasmis tersaneler faaliyet gdstermekte-

09
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dirler. Ulkemizde mega yat insasimi destekleyen diger
bir husus da marinalara verilen énemdir. Ulkemizde-
ki marinalarin bilyiik cogunlugu izmir ile Antalya

arasindayer almaktadir [4], [5],[7],[10] ve [26].

Yat ve gezinti teknesi sektorii, daginik bir yerlesim
gorlntisiiyle heterojen bir yapiya sahiptir. Sektoriin
rekabet bilesenleri olarak finans ve kalite olduke¢a
6nemli olup, liretim siiresi ise dzellikle kiiciik tekne-
ler i¢in stok kullanimi nedeniyle daha diisiik 6nem
tagimaktadir. Yat iiretim sektorii yogun emek gerekti-
ren bir sektdr olarak kabul edilmektedir. Finansal
rekabette temel bilesen olarak iscilik ticreti ortaya
cikmaktadir. Malzeme fiyatlarindaki farkhiliklar da
finansal rekabetin 6nemli bir bilesenini olusturmak-
tadir. Kalite bileseni ise dizaynda kalite, iscilikte
kalite, tiriinlerin fonksiyonlarinda iyilestirme, miiste-
ri memnuniyeti, irin cesitliligi gibi alt bashklar
seklinde ele alinabilir. Yeni tekne insa fiyatlari tekne
biiytikliigiiniin yaninda, tekne sahibinin kisisel istek-
lerine gore donatim ve konfor seviyesine gore de
degisebilecektir. Benzer boyutlardaki motoryat veya
motorlu-yelkenli teknelerin gezi tipi veya perfor-
mans tipi (hizl tip) olmalarina gore de fiyatlar: degi-
sik olabilecektir. Motoryat lretiminde 6nde olan
tilkeler; ABD, italya ve Hollanda'dir. Motorlu tekne-
lerde ililkemizin fiyat avantaji net olarak belli olup,
yelkenli yatlar icin yeterli iretim bulunmadigindan
benzer bir karsilastirma yapilamamis olmasina rag-
men, motorlu teknelerde elde edilen sonucun yelken-
li tekneler icin de kullanilmamasini gerektiren her-

hangi bir neden yoktur.

Uretilen teknenin tipine bagh olarak; ahsap, celik,
aliiminyum, fiber (cam veya karbon) takviyeli plastik
(veya kompozit malzeme) gereksinimi tilkeler bazin-
da degisik 6zellikler gostermektedir. Ornegin celik

icin tlkeler veya boélgeler bazinda celik fiyatlarimin

degisimi % 100'lere varan farklhiliklar géstermek-
tedir. Ahsap veya kompozit malzemede [16], [44] ve
[46], tretici Ulkeler disinda, ithalat sistemi s6z ko-
nusu olup, hammadde fiyatlarinda 6zellikle ithalat ve
nakliye giderlerinden kaynaklanan % 10 - % 20 fark-
liliklarin goriilmesi normal karsilanabilir. Ancak
onemli bir husus genellikle hammaddenin neredeyse
tamaminin ithal edilmesi, sonuc olarak iireticilerin
toplu alimlara mecbur olmalar1 ve ytiksek stok mali-
yetleriyle ¢alisma zorunlulugunda kalmalaridir. Di-
ger bir dezavantaj ise yanlis kullanim, bozulma veya
herhangi bir nedenden dolay: ek bir gereksinim i¢in,
firmalarin kendilerini glivende hissetmeleri baki-
mindan giivenlik payli miktarda malzeme temin etme

ve bunu finanse etme zorunlulugunda kalmalaridir.

Yat ve gezinti teknesi i¢in verimlilik tanimlari; tekne
boyutlarina ve formuna, liretim sistemine ve malze-
me tiiriine gore farklihklar gostermektedir. Ulkemiz-
de, rekabet icinde bulunulan Bati Avrupa tilkelerin-
den % 10 - % 20 daha az verimle ¢alisildig1 bilinmek-
tedir. Bu verim disiikliiglinlin ana nedeni olarak
kalifiye (nitelikli) eleman yetersizligi, standartlara
uyumun zayifligl, gereken teknik dokiimanlarin
azligl, kisiye gore is yapma aliskanliginin yaygin
olusu, hizmet i¢i egitime dnem verilmemesi vs.
sayilabilir. Verimlilik sadece personel Kkalitesi ve

calismadisipliniyle tarif edilemez.

Altyap1 ve calisma kosullari, makinelesme, 6l¢lim
kontrollerinin ciddiyeti, hatalarin énceden belirlenip
tedbir alinmasi, temiz ve hassas ¢alismanin saglan-
mast vs. verimlilie dogrudan etki eden unsurlar
olarak siralanabilir. Ulkemiz iiretim tesisleri; genel-
likle finansman darliklari, 6z kaynak yetersizlikleri
vs. nedenlerle tesis altyapi ve makinelesme acila-
rindan rakip ilkelerin liretim tesislerinin gerisin-

dedir.



2.ULKEMIZ YAT VE GEZiNTi TEKNESi SEKTORU

Yat ve gezinti teknesi insasinda hem malzeme se¢imi
hem de tersane se¢imi olduk¢a énemlidir. Insa éncesi
alinan bu kararlar mutlaka dogru alinmis olmalidir.
Bilindigi lizere tekne imalatinda ¢esitli malzemeler
kullanilmaktadir [45]. Bu malzemeler; ahsap, celik,
aliiminyum, fiber takviyeli plastikler (veya kompozit-
ler) vs. gibi ¢esitlenebilmektedir (Sekil 4-7). Siiphesiz
malzeme seciminde, en uygun malzemeye teknenin
yapilacagi tersanede karar verilebilecegi gibi, bir tek-

ne icin belirlenmis malzemenin en iyi sekilde islene-

bilecegi tersanenin se¢imi de soz konusu olabilecektir.

Sekil 5: Celik malzemeden bir ayna ki¢h gulet insasi

(Mugla-Bodrum, 2007) [1].

Sekil 6: Cam elyaf takviyeli plastikten imal edilmis bir yat

(www.jlyacht.en.alibaba.com).

Sekil 7: Kompozit malzemeden yapilmis bir tekne

(www.boatsalemarket.com).

Yat ve gezinti teknesi insasinda, 6ncelikle teknenin
kullanim amacinin 6zel mi yoksa ticari mi olduguna
karar verilmelidir. Sonra motorlu yat, yelkenli tekne
[20], [33] ve [34] vs. tiplerinden hangisi olacag1 belir-
lenmeli ve daha sonra epoksi lamine ahsap, celik,
aliminyum, celik+aliiminyum, kompozit malzeme
vs. gibi seceneklerden birisi tercih edilmelidir. Bir
teknenin insa siireci; teknenin ilk omurga asmasin-
dan itibaren insaatiyla ilgili yapilacak olan tiim isleri,
makinenin montajini, ekipmanlarin yerlestirilmesi-
ni, kamaralarin olusturulmasini, mobilyalarin imala-
tin1, direk imalatini ve montajini, yelken ve donanimi-
nin yerlesimini ve teknenin denize indirilmesini
kapsamaktadir. Tekne omurgasinin ilk islenmeye
baslandig1 anlardan itibaren, teknenin insasi ilerle-
dikce teknenin dogru bir sekilde olusturulmasi
noktasinda, dogru yerde dogru malzemenin kullanil-
masl, alinan malzemelerin kontroli, yapilan islerin
kontroli, iskeleti koruma faktorleri vs. insanin her
asamasinda dikkate alinmahdir. Tekne yapiminda
kullanilan baslica agaclar; maun, tik, mese, ak mese
vs.dir. Yatlarda kullanilan direkler genellikle ahsap-
tan (ak meseden) veya alliminyumdan yapilir. Fakat
celik sacdan yapilan direkler de olduk¢a dayanikl ve
estetik olmalarinin yaninda daha agirdirlar. Yatlarda
mekanik aksamlar ¢ogunlukla ithal edilmektedirler.
I¢ dizayn, miisterinin 6zel veya ticari kullanim amacg-

larinauygun olarak yapilmaktadir. Teknenin kulla-
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nim amacina ve tipine, boyutlarina ve miisteri-nin
maddi durumuna bagh olarak, tekne yapimi i¢in 10 -
24 ay kadar bir siire gerekmektedir. Ulkemizde tekne
yapim faaliyeti cogunlukla deniz kiyisinda ya-
pilmakla birlikte, ahsap tekneler bazi boélgelerde
bahcede veya tarlada baska bir deyisle deniz kiyi-

sindan olduk¢a uzak yerlerde de imal edilmektedirler

(Sekil 8).

Sekil 8: Deniz kiyisindan oldukea uzakta insa edilen
ahsap bir aynaki¢ (Mugla-Marmaris-Bozburun,

2007) [1].

Ahsap, bilinen en eski tekne yapim malzemesidir.
Agacin isleme kolayligy, hafifligi, saglamlig, 1s1y1izole
edebilmesi, diger malzemelere oranla yorulmaya
karsi mukavemeti, sicak goriintiist, yat dizaynerleri-
ne, ustalarina ve miisterilere her zaman ¢ekici gel-
mistir. Geleneksel yontemlerle yapilmis olan ahsap
tekneler genellikle y1llik bakim ihtiyaci gerektirseler
de glinimiizde modern yontemlerle yapilmis ahsap
teknelerin bakim ihtiyac1 daha da azalmistir. Glinii-
miizde bir asr1 asmis ve yenileme (restorasyon)
isleminden sonra, bugiin eski giinlerine nazaran ¢ok
daha fazla zorlanan klasik ahsap yaris tekneleri
bulunmaktadir. Ahsap tekneler yapim tarzlari geregi,
tamamen terk edilmedikleri takdirde, olduk¢a uzun
omurli kilinabilirler. On yillar i¢cinde bir teknenin

mobilyasi, giivertesi, borda kaplamasi, destek

elemanlari, hatta omurgas1 degisik zamanlarda

yenilenerek, tekne hep diri tutulabilir.

Ulkemizde tekne kaburgasinin olusturulmasinda
kullanilan baglica iki yontem vardir. Bu yontemlerden
birinde, iskeleti¢in kesilmis olan 6zel pargalar epoksi
yapistirici ile birbirine yapistirilarak, 9-10 kat halin-
de olusturulan postalar mengeneler yardimiyla egi-
lip, teknenin salma omurgasina (yatlarda stabiliteyi
saglamak acisindan gerekli olan ve omurganin ek
agirlikla birlikte olusan uzanti béliimii) monte
edilirler (Sekil 9). Postalarin kigtan basa dogru salma
omurgaya monte edilmesiyle olusturulan posta
iskelet yapisi, enlemesine ve boylamasina 6zel kesil-
mis agaclarla gevrilerek teknenin kaburgasi olustu-
rulur. Ozel kesilmis agaclara, egri sekil mengeneler
yardimiyla verilmektedir. Diger yontem ise kesilmis
agaclarin salma omurgaya vidalanarak monte edilip,
posta iskelet yapisinin olusturulmasidir. Burada
posta iskelet yapisi, 6zel kesilmis agacglarla enine ve
boyuna cevrilerek teknenin kaburgasi olusturulur.
Baska bir tekne yapim yontemi de teknenin alt kis-
minin yukari dondiriilerek, teknenin insa edilmesi-
dir. Bu yontem genellikle kii¢iik ve orta biiytikliikteki
teknelerin insasinda uygulanir. Genel olarak tilkemiz-
de ahsap tekne liretiminde kalite noktasinda herhan-
gi bir sorun yasanmamaktadir. Dolayisiyla iilkemizde

ahsap ustalik kalitesi en list seviyede seyretmektedir.

Sekil 9: Postalarin omurgaya montaji
(Mugla-Fethiye, 2007) [1].



Celik tekne insasi, tekne liretiminde baska bir 6nemli
uzmanlik alanidir. Celik teknelerde bazi farkli insa ve
bakim detaylar1 vardir. Celik malzeme ile daha biiyiik
tekneler imal etmek miimkiindiir. Tekne iskelet yapi-
sl tamamlandiktan sonra, iskeletin etrafi gelik sac ile
kaplanir. Baz1 teknelerde enine stabilite agisindan
agirhik merkezinin diisey konumunu (KG) istenilen
aralikta tutabilmek i¢in, teknenin ana govdesi ¢elik
malzemeden iist binasi da aliiminyum malzemeden
insa edilir (Sekil 10). Giiniimiizde aliminyum malze-
menin c¢elik malzemeye birlestirilmesinde, bir ara
malzeme kullanilmaktadir. S6z konusu bu ara malze-
menin Gist yarisi aliminyumdan alt yarisi da ¢elikten-
dir. Bu malzemenin ¢elik kismi ¢elik yapiya aliimin-
yum kismi da aliiminyum yapiya kaynaklari yapila-
rak, aliminyum yapinin ¢elik yapiya montaji tamam-
lanmis olunur (Sekil 11). Daha sonra da teknenin i¢
kismi insa edilir. Tekne sahibinin istegine bagh

olarak, i¢ kisim i¢in ¢elik sac ya da ahsap malzeme

kullanilabilir.

Sekil 10: Celik ve aliiminyum malzeme birlikte kulla-
nilarakinga edilen bir gemi[1].

Sekil 11: Celik malzeme ile aliminyum malzemenin
bir ara malzeme vasitasiyla birlestirilmesi [1].

Ulkemizde yat imalatinin gegmisi, uzun yillar éncesi-
ne dayanmaktadir. Onceleri cektirme tipi teknelerin
yapimi 4 - 6 yi1lda tamamlanirdi. Giiniimiiz teknoloji-
siyle istenilen boyda ve birinci sinif kalitede bir yatin
yapimi, 10 - 24 ay araliginda ilk seyahat yolculuguna
hazir bir sekilde tamamlanabilmektedir. Ornegin 24
m boyundaki bir tekne ii¢ kat lamine ve iki kat epoksi
elyaf sargili olarak, dort kabinli ve birinci sinif
iscilikle 14 ay gibi bir siirede tamamlanabilmektedir.
Motoryat, siiper yat, mega yat, yelkenli tekne, gulet,
aynakig, tirhandil, trol tipi yat vs. tekne yapiminda
kullanilacak malzeme tiirti, miisteri talebine gore
ahsap, celik, aliminyum veya bir kompozit malzeme

vs. olacaktir.

Ulkemizde yat ve gezinti teknesi dizayn1 konusunda
son yillarda 6nemli ilerlemeler olmasina ragmen;
genellikle i¢ ve dis dekorasyon, titresim, ses yalitimi,
1s1 yalitimi, arma dizayni, giiverte techizatlarinin
dizayni, ergonomi vs. gibi konularda yeterlilik gortil-
memektedir. Cogunlukla teknik ¢ozlimler ve birbiriy-
le iliskili sistemlerle ilgili kararlar tekne insa siirecin-
de yani atolyede verilmekte olup, masa iistiinde tek-
ne tamamlama mantigina genellikle ge¢ilememistir.
Bunun sonucunda da gereksiz yere tadilatisi ¢cikmak-
ta, zaman kaybedilmekte, miisteri memnuniyetsizligi
olusmakta ve iretim Kkalitesi diismektedir. Yat ve
gezinti teknesi dizayn ¢alismalar1 dért ana bashkta

toplanabilir [3]. Bunlar:

I. Ana Dizayn: Teknenin genel goriinlimiinii ortaya
koyan calismalardir. isin temeli olan bu ¢aligmalar,
misteriyi etkileyen ve teknenin tanitimini ortaya
koyan dis ve i¢ goriintiilerle ilgilidir. Ulkemizde {in
yapmis bazi tersaneler, yabanci dizaynerler de

calistirmaktadirlar.

II. Temel Resimler ve Dokiimanlar: Tekne formu,

teknenin endaze plany, stabilite hesaby, direng-giic ve
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sevk hesaplari, malzeme listesi, tekne yap1 elemanla-
r1, tekne sistemleri, techizat listesi, insa sartnamesi,
klas kurulusuyla ilgili temel bilgiler vs. ile ilgili calis-
malardir. Bu gruptaki islerde, tilkemiz dizayn biirola-
rinin diinya ortalamasi iizerinde yer aldiklari soyle-

nebilir.

III. Techizat ve Dekorasyon Montaj Resimleri: Bu
gruptaki calismalar; tiim makineler, giiverte donati-
lari, teknedeki sistemler, elektrikli aletler, yalitim,
titresim onleyiciler, egzoz, 1sitma-sogutma ve hava-
landirma sistemleri, i¢ dekorasyon panolari, duvar
elemanlari, pencere, kapi ve diger tiim agilir-kapanir
elemanlar, merdivenler, kabinler ve kuzine (mutfak),
dus-wc gibi ana biinyeye baglantili olan tiim 6gelerin
imal ve montaj resimleri seklindedir. Dokiimanlarin
dogrulugu, bilgi zenginligi ve kalite diizeyi direkt
olarak yatin insa kalitesini etkileyecektir. Bu konuyla
ilgili olarak tilkemizdeki durumun, genellikle yeterli

seviyede oldugu séylenemez.

IV. Teghizat Dizaymiyla ilgili Teknik Resim
Calismalari ve Yan Sanayi: Tersane disi techizat ve
makinelerin tasarimi, tasinabilir esyalarin teknik
resimleri, piyasadaki yat techizat1 ve yat esyasinin
tasarimi ve resimleri vs. gibi yati tamamlayici
nesnelerin dizaynidir. Bu konuda yat tersanelerini
destekleyen liretici ve taseron atolyelerine dolayisiy-

lailgiliyan sanayiye biiytik isler diismektedir.

Recine katki malzemeleriilave edilmis termoset veya
termoplastik reginelerin, elyaf takviyeleri (cam, kar-
bon, aramid vs.) veya dolgu malzemeleri ile takviye
edilmesi ve bu karisimin, belirli bir prosese tabi tutul-
masiyla sertlesmesi sonucunda elde edilen {riin
kompozit olarak adlandirilmaktadir. Bunedenle elyaf
takviyeli plastik ve kompozit terimleri aslinda es an-
lamlilik tasimaktadirlar. Cam elyaf takviyeli plastik
cam elyafiyla [14], [15] ve [40] takviye edilerek, fizik-

sel agidan mukavemet degerleri artirilmis doymamis
polyesterden olusan kompozit bir malzemedir (Sekil
12). Cam elyaf takviyeli plastik; ahsap, metal, beton,
cam vs. gibi bir liretim malzemesi olup, kullanim
amacina uygun olarak degisik 6zelliklerin kolayca

kazandirilabilmesiyle diger tiretim malzemelerine

gore Ustiinliik gosterir.

Sekil 12: Cam elyaf (www.celikpolyester.com).

Standartkarbon elyaf[19],[41] ve [42] ise ¢elige gore
¢ kat daha dayanikl ve bes kat daha hafif bir ham-
maddedir. Karbon elyaf, agirlikli olarak uzay ve
havacilik sektoriinde, kara ve deniz araglarinda,
endiistriyel malzemelerde, bina ve altyapi gii¢clendir-
melerinde, riizgar santrallerinde ve spor malzemele-
rinde kullanilmaktadir. Bir¢cok ucak, uydu ve roket
sistemi, kisisel koruyucu ekipmanlar, basingh kaplar
ve Formula 1 yaris arabalarinin iskelet sistemlerinde,
teknelerde, yelken direklerinde vs. karbon elyaf

tercih edilmektedir (Sekil 13).

Sekil 13: Karbon elyaf (www.aksa.com).



Takviye Edilen Malzeme - Kompozit Malzeme « Takviye Eden Malzeme
Bir Regine - Cam Elyaf Takviyeli Plastik < Cam Elyaf

Bir Regine - Karbon Elyaf Takviyeli Plastik < Karbon Elyaf

Kompozitler, denizcilik sektdriinde yelkenli ve/veya
motorlu tekneler, can kurtarma filikalari, samandira-
lar, sallar, kanolar, deniz motosikletleri, sorf tahtalari,
ylk ve yolcu gemilerinin iist yapilari, dubalar, iskele-
ler, i¢ donanimlar ve saniter malzemeler tretilebilir.
Kompozit malzemelerin askeri alandaki uygulama-
lar1 da migferler, balistik koruyucu paneller, kontey-
nerler, tasit ara¢ parcalari, istihkdm malzemeleri,
silah ve roket parc¢alari, mayin avlama gemileri, sahil
koruma botlari, planérler, helikopter kaportalari,
pervaneler, barinaklar vs. seklinde siralanabilir. Cam
elyaf ya da karbon elyaf takviyeli plastiklerin ya da
kompozitlerin sagladig1 avantajlar asagidaki sirala-

nabilir [40]:

1. Yiikksek Mukavemet: Kompozitler, yliiksek muka-

vemet degerleri saglayan en etkin malzemelerdir.

2. Hafiflik: Kompozitler, birim alan agirliginda hem
takviyesiz plastiklere gore hem de metallere gére da-

hayiliksek mukavemet degerleri sunmaktadirlar.

3. Tasarim EsneKligi: Kompozitler, bir tasarimcinin
aklina gelebilecek her tiirlii basit, karmasik, kiictik,
biiyiik, yapisal, estetik, dekoratif ya da fonksiyonel

amagliolarak tasarlanabilirler.

4. Boyutsal Stabilite: Cesitli mekanik ve cevresel
baskilar altinda termoset kompozit Griinler sekilleri-

niveislevselliklerini korumaktadirlar.

5. Yiiksek Dielektrik (Yalitkanlik) Direnci: Kom-
pozitlerin goze carpan elektrik yaliim 6zelligi saye-
sinde, bir¢ok elemanin iiretiminde kompozitlerin

kullanimi agik bir tercih sebebidir.

6. Korozyon Dayanimi: Kompozitlerin korozyona

ugramamalari, diger yap1 malzemelerinden istiin

olduklari 6nemli bir niteliktir.

7. Kaliplama Kolayligi: Kompozit tirlinler, ¢elik gibi
geleneksel malzemelerde karsilasilan bircok parga-
nin birlestirilmesi ve sonradan monte edilmesi isle-
mini tek parcada kaliplama olanagiyla ortadan kal-

dirmaktadir.

8. Degisik Renk Uygulamalar:: Kompozit malzeme-
lerde kullanilan polyester regine, 6zel pigment katki-
lariile renklendirilmek suretiyle, kompozitler amaca
uygun bir sekilde kendinden renkli olarak da tiretile-

bilirler.

9. Seffaflik Ozelligi: Kompozitler, cam kadar 151k

gecirgen 0zellikte olabilirler.

10. Beton Yiizeylere Uygulanabilirligi: Kompozit-
ler beton yiizeylere miikemmel bir sekilde yapisirlar.
Ozellikle betonun gbzenekli olmasi nedeniyle, kom-
poziti olusturan ana malzemelerden polyester reci-
nenin beton gézeneklerinden sizmasi ve beton kiitle
icinde sertlesmesinden dolay1 miikemmel bir yapis-

ma/birlesme saglanir.

11. Ahsap Yiizeylere Uygulanabilirligi: Kompozit-
ler ahsap yiizeylere yapisma 6zelligine de sahiptirler.
Ancak ahsabin kuru olmasi ve “stiren” ihtiva eden
polyester recine ile iyi bir sekilde penetrasyon yapil-

malidir.

12. Demir Yiizeylere Uygulanabilirligi: Demir
ylzeydeki pas, yag, kir vs. kalintilar1 temizlendikten
sonra, bu yiizeyler de kompozit bir malzemeyle kap-
lanabilir. Bu sayede demir ve celik yiizeyler, kom-
pozitlerle kaplanarak, korozyondan korunmakta-

dirlar.

13. Yanmazlik Ozelligi: Kompozitlerin aleve karsi
dayanikliligi, kullanilan polyesterin tipine baghdir.

Aleve karsi dayanikliligin arandigiyerlerde, aleve
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dayanikli polyester kullanilmahdir.

14. Isiya Dayanim: Kompozit iiriinler, termoset
plastikler grubundan polyester recinelerle yapildigi
icin, kompozitler yumusamazlar dolayisiyla sekil
degistirmezler. Kompozitlerin 1siya karsi dayanikli-

lig1 kullanilan polyester recinenin cinsine baghdir.

15. igine Farkli Malzemelerin Gomiilebilirligi:
Kompozitlerin icine demir, ahsap, halat, tel, mukavva,
poliiiretan sert kdpiik vs. gibi malzemeler gomiilerek,

kompozitlerin mekanik 6zellikleri farklhilastirilabilir.

16. Tamir Edilebilirlik Ozelligi: Tamir izlerinin
goriinmemesi i¢in, onarim isleminin bir kalip tizerin-
de yapilmasi ya da onarimdan sonra zimpara veya

boyayapilmasi gerekir.

17. Kesilip Delinebilirligi: Kompozitler tahta gibi
kolayca kesilir, delinir ve zimparalanir. Bu amagla
kullanilan aletlerin sert gelik veya elmas u¢lu olmasi

halinde dahaiyi sonug¢ alinmaktadir.

Tablo 1'de de ¢elik, aliiminyum, cam elyaf takviyeli
plastik ve karbon elyaf takviyeli plastik malzemelere
iliskin 6zgtl kiitle, elastisite modiilii ve mukavemet

degerleriverilmistir:

Tablo 1: Cesitli malzemelerin 6zgiil kiitle, elastisite

modiilii ve spesifik mukavemet degerleri.

Ozgiil Kiitle | Elastisite Modiilii |  Mukavemet
Malzeme Tipi
(gr/cm) (N/mm?) (MP2)
Celik 52 78 210000 400
Aliminyum 27 70000 350
Cam Elyaf Takv,
15 75000 - 180000 1500
Plastik
Karbon Elyaf
19 20000 - 40000 1250
Takv. Plastik

PVC (PolyVinyl Chloride) ve kompozit tekne yapi-
minda, modern iiretime yonelik faaliyet gosteren
firma sayisi oldukca azdir. Yaygin liretim yontemi “el
yatirmas1” denilen yontemdir. Bilgisayar destekli cok
aksh isleme tezgahlar: lilkemizde sadece sayili
firmalarda bulunmaktadir. Ulkemizde yaygin usul,
kusurlarin macun cekilerek giderilmesi seklindedir.
Buna ragmen bu tip teknelerde sonug¢ kalitesi bazi
firmalarda yeterli diizeydedir. Celik ve aliminyum
islerinde detayll kisimlar hari¢ diger sekil verme
isleri basit tezgahlarla yapilmakta olup, olusan
bozukluklar yogun macunlamayla giderilmeye ¢ali-
silmaktadir. Bu teknelerde insa kalitesi diinya ortala-
masi civarindadir. En 6nemli eksiklik ylizey temizligi
ve akabinde boyama islemidir. Ozenle yapilmasi
gereken bu boyama isleminde, temel sorun macun-
boya kimyasal yapilarini etkileyen atmosferik kont-
rolli hangarlarin (kapali yer) genellikle yetersiz
olmalaridir. Hangar yiizeylerinin sadece toz, giines ve
yagmur-kar vs. dnleyici olmasi yetmemektedir. Is1 ve
nem farklliklariyla boya firmalarinin istegi olan i¢
1sinin korunmasi esas, tilkemizdeki tesislerin cogun-
lugunda dikkate alinmamaktadir. Bu konuda iilkemiz
firmalari, rakip iilkelere gore diisiik performans
gostermektedirler. Ulkemizde iiretilen yatlar en
taninmis bes lilke siralamasinda iistiin kaliteden ¢ok,
“ucuz ve kabul edilebilir kalitede yat” sinifinda gortil-

mektedir.

Ulkemizde iiretilen yatlarin zamaninda teslimi konu-
sunda 2000'lere kadar yasanan problemlerle (finan-
sal zorluklar, malzeme ve makinelerin tedarikindeki
gecikmeler, kalifiye is¢i temini, tesislerin tamamlan-
madan siparis almasi, yetersiz projelerle baslama
durumu ve genel estetik ve ayrintilardaki kalite man-
talitesindeki zayifliklar vs. gibi) artik giinlimiizde
karsilasilmamaktadir. Biiylik yatlarin insasinda,

genellikle yat sahibinin degisen isteklerinin yeniden



karsilanmasi ve yeni cikan techizatin esas kontrata
ilave olarak uygulanmasi gibi durumlarla karsilasila-
bilmektedir. Zamaninda teslim agisindan iilkemizde-
ki yat iiretimleri diinya geneliyle uyumludur. Ulke-
mizde, yat ve gezinti teknesi olarak iiriin yelpazesi,
teknelerin tam boy degerlerine gore ti¢ farkh grupta

toplanabilirler [3]. Bunlar:

I. Tam Boyu 12 m.den Kiiciik Tekneler: Bu gruptaki
tekneler lilkemizde az sayida tiretilmekte olup, 6zel-
likle ahsap tekneler tilkemizin en uzman oldugu iirtin
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kompozit malzeme daha
cok seri tekne iiretimi icin secilen bir malzeme tipidir.
Ulkemizde 12 metreden kiiciik tekneler yapilmasina
ragmen, bu imalat hemen hemen sadece yurt ici tale-
be cevap vermeye yoneliktir. Aliiminyum tekne yapi-

miise yok denecek kadar az sayidadir.

II. Tam Boyu 12 - 25 m Araliginda Olan Tekneler:
Ozellikle ABD, Kanada, Fransa vs. tarafindan seri
tretimi yapilan kompozit tekneler, yat ve gezinti tek-
nesi pazarinda en biiyiik grup olarak yer almaktadir.
Ulkemizin bu sektorde rekabet edebildigi tek liretim,
ahsap tekne Uretimidir. Bununla birlikte, bu grupta
Istanbul ve Antalya'da kompozit tekne iiretimi de
yapilmaktadir. Ancak taninmis yabanci firmalarin yil-
lik itiretim kapasiteleri géz oniine alindiginda, bu
grupta llkemizin heniiz baslangi¢c asamasinda oldu-

gu soylenebilir.

II1. Tam Boyu 25 - 50 m Araliginda Olan Siiper Yat-
lar ve Tam Boyu 50 - 100 m Araliginda Olan Mega
Yatlar: Bu grup, diinya ve iilkemiz yat sektorlerinde
oldukga aktif olan bir gruptur. Stiper yatlar ve mega
yatlar olarak; ahsap teknelerde Bodrum-Marmaris-
Bozburun, gelik teknelerde de istanbul ve kompozit
teknelerde ise Antalya'daki isletmeler iiriin yelpaze-
sinin genisligini saglamaktadirlar. Ulkemiz yat ve

gezinti teknesi sektorii, Bat1 Avrupa ve Amerika'da

ozellikle siparis lizerine insa edilen tekil tretimler
olarak taninmaktadir. insa edilen teknelerin biiyiik
¢ogunlugu, tam boyu 25 m.den biiyiik olan siiper
yatlar ve tam boyu 50 m.den biiyiik olan mega yatlar-
dir. Bu yatlarin seri imalatlar1 ¢ok ender gergekles-

mektedir.

Yat ve gezinti teknesi sektoriinde, tekne sahibinin
memnuniyetinin 6l¢iilmesi bazi zorluklar arz etmek-
tedir. Son yillarda yat ve gezinti teknesi siparisleri
incelendiginde, gerek liriin yelpazesinin genislemesi
ve gerekse tekne sayisinin artmasi, miisteri memnu-
niyeti agisindan iilkemizin iyi bir konumda oldugu-
nun gostergesidir. Yat ve gezinti teknesi sektoriinde,
tilkemizde ortak ARGE ¢alismalar1 olmayip, daha ¢ok
birka¢ 6nemli firmalarin kendi blinyelerinde yaptik-

lar1 ARGE ¢alismalari olmaktadir.

Yat ve gezinti teknesi dizayninda ve iiretiminde [32],
tilkemizin cografi konumunun Avrupa ve Orta Dogu-
daki pazar iilkelerine yakin olmasi, siiphesiz tilkemiz
icin 6nemli bir avantajdir. Son yillarda 6zellikle Ege
Denizi ve Akdeniz kiyilarimizdaki turizmin gelismesi,
insanlar1 kii¢tik ya da biiyiik bir yat sahibi olma konu-
sunda etkilemektedir. Cografi konumdan bagka,
uretim tesislerine ulasim kolaylig1 da bu sektdrde
onemli bir role sahiptir. Uluslararasi havaalaninin
olmasi, uluslararasi uguslarin cesitliligi ve sikligi,
havaalanlarina olan uzaklik, 6zellikle siiper yat ya da

mega yat miisterileriicin olduk¢a 6nem tasimaktadir.

Ulkemiz igin iscilik ticretleri, rakip ilkelere gore 3 -
4.5 kat daha azdir. Bu nedenle iilkemiz italya, Fransa,
Almanya, ABD vs. iilkelere gore is¢ilik maliyeti agisin-
dan daha avantajli durumdadir. Fakat verimlilik ko-
nusunda s6z konusu tilkelerdeki tiretim tesislerinin
daha fazla sayida ve daha biiyiik iiretim yapmalari
nedeniyle, tilkemizin bu tilkelere gore verimlilik aci-

sindan bir dezavantaji bulunmaktadir.
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Ulkemizde 6zellikle ahsap ve kompozit malzemede
disa bagimli olma durumu oldukga biiyiik 6nem arz
etmektedir. Yerli ahsap kullanimi miimkiin olsa da
daha ¢ok yurt disindan kaliteli ahsap tercih edilmek-
tedir. Kompozit malzemelerde ise yurtdisindan mal-
zeme ithali, ileri teknoloji kullanarak katma degeri
ylksek bir Uriin yaratilmasi icin gereklidir. Yat ve
gezinti teknesi donaniminda ise yiiksek oranda ithal
malzeme kullanilmaktadir. Miithendislik agisindan
disa bagimlilik ise 6zel hizmetlerin yurt disindan
alinmasi seklindedir. Bunlara 6rnek olarak; klaslama
hizmeti, 6l¢iim hizmeti, ithal ana makine ve techizat
montajlari, bakim-onarim hizmetleri vs. sayilabilir.
Ulkemizde Tiirk Loydu'nun [21] ve [24] yam sira
yabanci loyd kuruluslar1 da klaslama hizmeti ver-

mektedirler.

Ulkemizde faaliyet gésteren isletmelerin cogunlugu
kiiciik ve orta biiyiikliikte isletmeler (KOBI) oldukla-
rindan, isletme biyikliginin avantajlar1 tilkemiz
icin s6z konusu degildir. Bu durum, yurt disinda seri
iretim yapan biytik isletmelere karsi tilkemiz islet-
melerinin sahip oldugu bir dezavantajdir. Ozellikle
ABD, italya, Fransa, Almanya, Finlandiya, Hollanda
(sadece mega yatlar i¢in) vs. tilkelerde yat endistrisi,
genellikle biiyiik kuruluslarin faaliyet gosterdigi bir

is koludur.

Ulkemizde gezi amacli teknelerin yapimi yakin geg-
miste baslamis olup, hizli bir ivmeyle artik glintimiiz-
de her istegi karsilayabilecek biiytikliikte ve kalitede
yat ve gezinti teknesi insa edilebilmektedir. Bu tekne-
lerin tretiminde, klasik ahsap tekne ustalar1 dede-
den-babadan kalma usulleri gliniimiiz teknolojisiyle
harmanlayarak, bes yildizli otel konforunu yasatabi-
lecek olan harikulade yat ve gezinti teknesi dizayn ve
insa etmektedirler. Bunun yaninda tekne yapiminda

daha ¢ok ahsap kullanilmakla birlikte; metal, fiber

takviyeli plastik vs. malzeme kullanilarak da gesitli
dizaynlar olusturulup, insa edilmektedir. Ulkemizde-
ki ahsap tekne yapimcilari, profesyonellesmis beyin
glicleriyle ¢cok sayida tekne imal etmekte olup, bu
alanda diinyada 6nemli markalar olma yolunda ¢aba

gostermektedirler.

Ahsap tekne imalatinda ¢am, mese, dut, kestane gibi
yerli agaglarin yaninda; tik, maun gibi ithal aga¢lar da
kullanilmaktadir. Bu agaglar firinlanip, emprenye
isleminden (ahsabin biinyesine farkli yontemlerle ¢e-
sitli kimyasal maddeleri emdirme islemi) gecirilerek,
insa edilen teknelerin émirleri uzatilmaktadir. Bu
islem ile ahsabi; mantar, bocek, kurtguk gibi zararli-
lardan koruyarak, ahsabin hizmet dmriinii artirma
amaglanmaktadir. S6z konusu islem; ahsabin tiird,
kullanilacagi ortam ve beklenen hizmet 6mriine bagh
olarak degismektedir. Ahsap tekneler, istege bagh
olarak cesitli uluslararasi standartlarda ve belgeli
olarak ve son teknoloji kullanilarak iiretilmektedir-
ler. Mavi yolculuk ve tekne kiralamaya olan ilginin son
yillarda hizli bir sekilde artmis olmasi, bu sektérdeki
tekne Uretimini de artirmis olup, bdylece insa edilen
tekneler hem i¢ pazarda hem de dis pazarda kolaylik-

laalicilar bulabilmektedirler.

Ahsap tekne yapiminda, 6ncelikle miisterinin istekle-
rini karsilayabilecek en uygun teknenin dizayninin
gerceklestirilmesi yani projelendirilmesi gerekir.
Ardindan da uygun agag¢ se¢imi/se¢imleri yapilmali-
dir. Ahsap tekne yapimi; teknenin biyiikligiine,
o6zelliklerine ve yapim usullerine bagh olarak 10 - 24
ay gibi bir siirede tamamlanmaktadir. Tekne tireti-
minde ¢ogunlukla laminasyon teknigi [17]btiyiik bir
titizlikle uygulanmaktadir. Masif aga¢c malzemenin
biiyiik boyutlu ve kavisli elemanlarda tek parg¢a ola-
rak kullanilmasi, gerek ekonomik ve gerekse teknik

acidan elverisli degildir. Ciinkii aga¢ malzemede



bulunan budak, ¢atlak, lif diizensizlikleri vs. kusur-
larin tamamen giderilmesi miimkiin olamamaktadir.
Kavisli elemanlarin tiretiminde masif aga¢ malzeme-
nin tek parga olarak kullanilmasi fire oranini artir-
digindan ekonomik degildir. Ayrica egri forma gore
kesilen aga¢ malzemede diyagonal liflik olusacagin-
dan direncini olumsuz etkiler. Bu sakincalarin gide-
rilmesi i¢in laminasyon teknigi kullanilmaktadir.

Boylece biiyiik boyutlu aga¢ malzemelerden yiiksek

kalitede ve istenilen sekilde lamine masif aga¢ malze-

me Uretilebilmektedir (Sekil 14).

Sekil 14: Laminasyon yontemi ile egri bir ahsap yap1

elemaninin olusturulmasi (hbogm.meb.gov.tr).

Tekne tiretimi, basindan sonuna kadar belirli kurallar
ve standartlar kapsaminda gerceklestirilmelidir.
Tekne yapiminda; malzeme se¢imi ve uygulanmasi,
motor/makine se¢imi ve ilgili tesisatlar, elektrik
tesisaty, diger tesisatlar, elektronik sistemler, arma,
mobilya se¢imi vs. gibi islemlerin belirlenmesi ve
uygulanmas1 hem zahmetli hem de keyiflidir. Ancak
tekne imalat1 yliksek maliyet icerdiginden, hesapla-
malarda ve/veya uygulamalarda yapilacak hatalar
hi¢ siiphesiz ¢esitli sorunlar1 da doguracaktir ve
teknenin maliyetini artiracaktir. Bu sebeple tekne
dizayn ve insa miihendisleri, ustalar, isciler kisaca
tlim ¢alisanlar mutlaka belirli bir seviyede tecriibeye
sahip olmalidirlar. Glintimizde yelkenli yat iiretimi,

degisik malzeme ve usullerle yapilmaktadir. Ahsap-

tan yapilan yelkenliler son yillarda kullanilan ahsap
malzeme ve insa teknikleriyle daha saglam ve kulla-
nilish olarak imal edilmektedirler. Sargi (agacgtan iire-
tilmis uzun, dar ve ince kereste) islemindeki yeni
gelismeler sonucunda, ahsap yatlar daha fazla alana

dolayisiyla daha fazlai¢hacme kavusmuslardir.

Eskiden kayiklar ve ahsap yatlar kalin sargi denilen
usulle yapilirdi. Kiitiikten elde edilen kaplama agaci
egimine gore Kesilir ve en az kayipla yatin kaplamasi
yapilirdi. Bu usul hem zaman almaktaydi hem de
onarim gerektiginde ayni genislikte sargi tahtalari
bulunamiyordu ve tamir kaplamasinda “kil¢ik” adi
verilen kiiciik parcalarla kapatilmak zorunda kalini-
yordu. Daha sonra, tekneler 15 cm genisligindeki
latalarla kaplanmaya baslandi ve ahsap yat ustalari
bu sekilde agaci kismen esneterek, egik yerlere ¢aka-
biliyor ve kayiplar azaltiliyordu. Sargi sirasinda, tek-
ne yapim ustasi zaten ileride yeniden ¢ivilenme gere-
gini dislinerek, latayr postalara belirli araliklarla
uygun sekilde civiliyordu. Bugiin ylizen ahsap yatla-
rin bir kismi bu teknik ile yapilmistir. Elbette ki kalin
sargi artik hic tavsiye edilmeyen ve uygulamasi zor ve

kaybi fazla olan bir sargi usuliidiir.

Glinimiuzde postalar laminasyon teknigi ile yapistiri-
larak imal edilmekte ve omurgaya tek parca halinde
konulmaktadir. Sonra postalar iceriden bag olarak
isimlendirilen latalarla civatalanarak baglanirlar. Bu
baglar ne kadar sik ve diizgiin olursa, insa edilen
tekne de o derece saglam olur. Tekne bu sekilde bag-
landiktan sonra, kaplamasi yapilir ve boylece tekne
saglam tek bir parca haline gelir. Teknenin biiyiiklii-
giine gore kalinligina karar verilen sargl agaclari
miimkiin oldugu kadar uzun aga¢lardan eni ve kalin-
lig1 ayn1 olmak iizere kesilir. Bunun nedenlerinden
biri cakma sirasinda agacin istenildigi sekilde egilme-

sioldugu gibi, bir baska nedenide agacin rahatkuru-
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mas1 ve kaybin daha az olmasidir. Kesilen bu agaclar,
alt ve tst taraflarindan birine oluk digerine digbiikey
olacak sekilde frezeden gecirilir. Sonra bunlar ¢akilir-
ken birbirlerinin icine gececek sekilde yerlestirilerek
ve yapistiricl ile cakilarak, ¢ivilenmeleri agaglarin
postaya ¢akildig: gibi st taraflarindan da kaplama
agaclari birbirine ¢cakilir. Buislemden sonra agaclarin
kipirdama sansi kalmaz ve tekne govdesi sanki tek
parca (yekpare) gibi olur. Boylece kalafat islemine
(kaplama tahtalar1 arasini listiipii ile doldurup ziftle-
yerek su gecirmez hale getirme isi) de gerek kalmaya-
bilir. Ayrica birbirini ¢ok iyi bulan agaglar gévde
ylizeyinin piiriizsiiz olmasini da saglar. Iyi bir ustanin
yluzeyi dikkatlice zimparalayarak temizlemesiyle
tekne yiizeyi boyanmaya hazir hale gelir. Ayni usul
kaplama tahtalarinin alt ve tistlerinin oyulmadan da
cakilmasiyla yapilabilir. Bu da oldukea iyi bir usul
olup, islemesi de kolaydir. i1k usul daha saglam olup,
ancak oluk ve tiimsek seklinde kullanilan malzeme-
nin talas zayiatini da géz 6niinde bulundurmak gere-
kir. Ahsap yelkenliler, denizde durusuyla hemen fark
edilebilen olduke¢a sik bir goriinlime sahiptirler.
Fiberglas takviyeli plastik yelkenliler giiniimiizde
¢okea tercih edilmekte olup, bunun nedenleri ekono-
mik ve bakimlarinin kolay olmasidir. Ozellikle iist
giivertedeki rahatlig1 6nemseyen Kisiler i¢in, yelkenli
ahsap yatlar iyi bir alternatif olacaktir. Ancak bazi
kisiler de bakimi kolay oldugu icin, yelkenli fiberglas

takviyeli plastik yatlari tercih etmektedirler.
3. ULKEMIZ YAT TURIZMi VE MAVi YOLCULUK

Ulkemiz; Karadeniz, Marmara Denizi, Ege Denizi ve
Akdeniz tarafindan kuzey, bati ve giineyden ¢evrelen-
mektedir. Bu sebeple iilkemiz yabanci ve yerli yatci-
larin her gece degisik yerlere demir atacaklari hazine
niteliginde ¢ok sayida koy, korfez ve plajlara sahiptir.

Ayrica lilkemiz Mavi Yolculuga da ev sahipligi yap-

maktadir. Bu essiz deniz yolculugu, misafirlerin kara
yerine denizden eski uygarliklarin tarihini 6gren-
mek; koylarda, korfezlerde ve agik denizlerde riizga-
ra yelken agmak ve dogayla biitiinlesmek anlaminda-
dir. Bu yolculuk ayni1 zamanda misafirleri Kleopat-
ra'nin 6zel plajina, Olimpos Dagi'nin ebedi atesine ve
eski uygarliklarin binlerce arkeolojik kalintisina go-

tiiren bir yolculuktur.

Ulkemizde yatcilik, kiy1 kéylerin ve kasabalarin sicak,
sevimli ve misafirperver halkina yararh kiiltiirel
deneyimler kazandirmaktadir. Genellikle bat1 ve
kuzeybatidan esen 1lik riizgarlar doganin tadina va-
rilmasini saglayarak, uzun yaz mevsimini yatgilik icin
ideal hale getirmektedir. Bazi turkuaz (mavi - yesil)
renkli kiyillardan, koylardan ve korfezlerden deniz
seviyesinden oldukga yliksekteki dag tepelerini sey-

retmek de miimkiin olmaktadir.

Ulkemizde yat gezileri; Istanbul ve cevresi, izmir'den
Kusadasi'na, Kusadasi'ndan Bodrum'a, Bodrum'dan
Marmaris'e, Marmaris'ten Fethiye'ye, Fethiye'den
Kas'a ve Kas'tan Antalya'ya diizenlenmektedir. Mavi
yolculukta liman secenekleri; Bodrum, Marmaris,
Gocek, Antalya, Fethiye, Kas, Datca ve Kusadasi'dir.
Mavi yolculuk rotalar1 da genellikle Bodrum-Gokova
Korfezi-Bodrum, Marmaris-Fethiye-Marmaris, Go-
cek-Kekova-Gocek, Bodrum-Giillik Koérfezi-Bodrum,
Marmaris-Bozburun-Dat¢a-Marmaris ve Kas-Dem-
re-Kas olarak diizenlenmektedir. Giiniibirlik, ¢
giinliik ya da haftalik stirelerde yapilabilen turlarda,
istenirse Kusadasi'ndan baslayip Antalya'ya kadar
uzanan bir rota da tercih edilebilir. Misafirler ya
teknede kabin kiralarlar ya da miirettebatl tekne
veya mirettebatsiz tekne (bareboat) kiralarlar. Mavi
yolculugun hikayesi, ilk 6nce Gokova Korfezinde
baslamistir. Tarihgi, Cevirmen ve Yazar Cevat Sakir

KABAAGACLI (Halikarnas Balik¢is1) 1925 yilinda,



“Resimli Hafta” dergisinde ¢ikan bir yazisi nedeniyle
[stiklal Mahkemesi tarafindan, Bodrum'da Kalebent-
lige mahki{im edilir. Cezas1 li¢ y1l stirecektir. Ancak Ce-
vat Sakir'in Bodrum giinleri cezadan ¢ok keyfe donii-
siir. Bu nedenle, tekrar Istanbul'a alinmasina karar
verilir. Cevat Sakir cezasini tamamladiktan sonra
Bodrum'a yerlesir. Cevat Sakir yazilarinda, Gokova
Korfezi'nde yaptig1 gezileri, yasamindan kesitleri ve

karsilastigl insanlarianlatmistir.

Dostlariyla birlikte Gokova Koérfezi'nde yelken acga-
rak, dnceleri mitevazi kosullarla baslayan bu birkag
giinliik gezilere de “Mavi Yolculuk” adin1 vermeyi
uygun gormistiir. Boylelikle Mavi Yolculuk ifadesi
giintimiize kadar kullanilmistir. Sair Bedri Rahmi
EYUBOGLU da 1950'li yillarda edebiyatei dostlariyla
¢ikt1g1 mavi yolculuklari asagidaki gibi kaleme almis-
tir: “Mavi gezi bir masaldir, sdylenmemis, yazilma-

mis, ¢izilmemis...”

Giinlimiizde mavi yolculukta giine dncelikle sabahin
hos serinliginde teknede yapilan giizel bir kahvaltiyla
baslanir. Kahvalti gogunlukla gece demir atilan koyda
yapilir ve hemen ardindan iskele alabanda komutu
verilir. Gezilecek yerlere, denizin durgun oldugu 6gle
oncesi saatlerde varilmaya cahgihr. Ogle yemeginin
ardindan, demirlenen koyda herkes diledigini yapma
imkanini1 bulur. Dinlenme, yiizme, dalma, sorf, su
kayag1 vs. Giin batimi yaklastikca yeni bir heyecan
sarar misafirleri, artik giinesin batma zamani gelmis-
tir ve hemen ardindan hep birlikte tutulan baliklar
kizartilarak yenilir. Saatler gece yarisini gésterdigin-
de, milyonlarca yildizin altinda huzurlu bir gece geci-
rilir. Mavi yolculuk ile sadece Ege Denizi'nin glineyini
ve Akdeniz'in batisini igine alan bélgedeki biiytileyici
tabiat gilizelliklerinin yan1 sira (Sekil 15); Likya,
Pamfilya ve Karya gibi eski Anadolu uygarliklari ile

Roma, Bizans ve Osmanlilarin giiniimiize kadar ulas-

mis tarihi miraslari da gorilebilmektedir. Mavi yolcu-

lukicin en uygun donem, Mart- Eyliil aylari arasidir.

e & -

Sekil 15: Mavi yolculuk (www.turkishairlines.com).

Bir guletle mavi yolculuk adi1 altinda diinyanin her
yerinde hakli bir ine sahip olan Mavi Yolculuk ayni
zamanda lilkemizin tanitimina da ¢ok faydasi olan bir
deniz tatilidir. Deniz tatilinin en popiiler tekneleri
olan guletler, diinyada bilinen markali motoryatlar
kadar giizel ve donanimli olarak yapilmaktadirlar.
Son yillarda insa edilen modern ve genis kabinli
guletlerde, misafirlerin uydu tv, bilgisayar, internet,
radyo, CD, DVD, klima, firinl1 ocak ve buzdolabi gibi
ihtiyaclari artik standart olarak karsilanmaktadir.
Bes yildizli otellerdeki siiitlerden farki olmayan ka-
binler ve yiiksek kaliteli hizmet anlayisiyla, bir gulet
ile mavi yolculuk tatil yapmak isteyenler i¢in ¢ok

giizel bir alternatif olabilir.

Gegmiste yiik tasima ve balik¢ilik amach kullanilan
guletler (Sekil 16), artik glinlimiizde yeni gériiniimle-
ri ve konforuyla Mavi Yolculuk ihtiyacindan ¢ok daha
fazlasini vaat etmektedir. Teknede tatil talepleri dog-
rultusunda insa edilen yeni nesil guletler, her tiirli
liikks donanimlarin yaninda; ayrica jet ski, su kayagi
(water ski), kano ve sorf gibi alternatif su eglencele-

rini de standart hizmet olarak verebilmektedirler.
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Sekil 16: Limanda demirli gulet tipi balik¢1 gemileri
(izmir-Foca) [1].

4, YAT VE GEZINTi TEKNELERINE iLiSKiN BiR
SINIFLANDIRMA

Ulkemizde ve diinyada bugiine kadar farkl tiplerde
ve blytikliklerde ¢cok sayida yat ve gezinti teknesi
dizayn ve insa edilmistir. Stiper yat, mega yat ve giga
yatlarin oldukea biiyiik olmalari sebebiyle, tiim yat
tiplerini kii¢iik tekne sinifina dahil etmek miimkiin
degildir. Ancak say1 bakimindan yatlarin ve gezinti
teknelerinin biiytk ¢ogunlugu, kii¢lik tekne sinifina
sokulabilir. Yat ve gezinti teknelerini ¢cok degisik se-
killerde siniflandirmak miimkindir [22], [30] ve
[31]. S6z konusu bu siniflandirmalar; genellikle
tekne yap1 malzemesine gore, insa yontemine gore
(geleneksel yontemler, modern ydntemler), boylari-
na gore, govde formlarina gore, kullanim amaglarina
gore (6zel, ticari, spor, yaris vs.), sevk sistemine gore,
hizlarina gore, konfor diizeyine gore (ekonomik,
normal (standart), liiks/ deliiks, ultra deltiks (VIP)),
lretim tarzina gore (tek liretim (6zel liretim) ya da
seri Uretim), seyir yapacagl sulara gore vs. seklinde
yapilabilir. Bu boliimde yat ve gezinti tekneleri;
geleneksel tekneler ve modern tekneler olmak iizere
iki farkli grupta siniflandirilmis ve her bir gruba giren

onemli tekne tipleriincelenmistir.

4.1. Geleneksel Yat ve Gezinti Tekneleri

Geleneksel yat ve gezinti tekneleri, cogunlukla Gliney
Ege Denizi ve Kuzey Akdeniz kiyilarinda Bodrum,
Gocek, Marmaris-Bozburun ve Fethiye'de tamamen

yerli ustalar tarafindan yapilmaktadir.

Tekne iskeleti icin genellikle cam, mege veya kestane
agaci kullanilir. Iskelet cam veya tetra agaci ile
kaplanir. Gliverte tik agacindan, kabinler ¢am ya da
maun agacindan ve direkler ak mese agacindan ya da
demir/gelik sacdan yapilmaktadir. Geleneksel Tiirk
guletleri, Ege Denizi ve Akdeniz'in muhtesem giizel-
liklerine sahip kiyilarinda kullanilan motorlu ve
yelken donanimli 6zel bir dizayna sahip olan ahsap
tenezziih tekneleridir. Giiverteleri giinliilk yasamin
isteklerine gore planlanmistir. Genellikle teknelerin
ki¢ gliverteleri, yemek ve dinlenmek amaciyla kulla-
nilmaktadir. On giiverte ise giineslenme terasi olarak

degerlendirilmektedir.

Modern tekneler; geleneksel formlarini korumakla
birlikte, gegmiste balik¢ilik veya tasimacilik amaciyla
kullanilan drneklerine gére daha modern donanimla-
ra, daha genis kullanim alanlarina ve hacimlerine

sahiptirler.

Bodrumla 6zdeslesmis ve uluslararasi line kavusmus
olan guletler, “Bodrum Guleti” olarak da taninmakta-

dirlar.

Bu tekneler; Akdeniz, Ege Denizi, Karadeniz ve Istan-
bul gibi tekne yapiminda oldukea {inlii bolgelerde
insa edilmelerine ragmen, gulet yapimi denilince akla
ilk olarak Bodrum-i¢cmeler (Sekil 17) ve Marmaris-
Bozburun (Sekil 18) gelmektedir. Clinkii buralardaki
tersanelerde/imal yerlerinde tretilen ¢ok sayidaki
guletler, diinyanin farkl yerlerindeki misafirlerini

gezdirmekicin denize indirilmektedirler.



Sekil 17: Ahsap bir guletin postalar1 ve kaplama
baslangici (Mugla-Bodrum, 2007) [1].

Sekil 18: Ayna kigli bir gulet insa edilirken (Mugla-
Marmaris-Bozburun, 2007) [1].

n o«

Geleneksel yatlarin “Gulet”, “Aynaki¢c/Ke¢” ve “Tir-
handil” tipleri mevcuttur. Arka kismi oval olanlara
gulet, suyu dik kesenlere aynakig veya keg, bas ve ki1
daralan dizaynlara da tirhandil denilir. Tekneler; 12 -
45 m boyunda, 3 - 10 m genisliginde, 2 - 16 kamarali
ve 36 kisiye kadar kapasitelidir. Teknelerin bas tara-
finda glineslenme yataklari, ki¢ ya da havuzluk bélii-
miinde yemek masasi ve golgede oturma minderleri

bulunur.
4.1.1. Yuvarlak Ki¢h Guletler (Guletler)

Mavi Yolculukicgin en ¢ok bilinen geleneksel ahsap yat

tipi, gulettir. Rahat yemek yemek ve uzanmak i¢in en

uygun bigcimde tasarlanmis yuvarlak ve genis arka
boliimiiyle en uygun gezinti teknesidir. Guletler
cogunlukla iki direkli arma (teknenin sevkine hizmet
eden direk, seren, ip, halat ve yelken takimi) ile dona-
tilir. Bir, iki veya li¢ trinketa yelkeni (pruva direginin
en altta bulunan ana sereni ve bu serene baglanan

yelken) vardir. Uzunluklari 15 - 35 m arasinda degisir

ve 6 - 18 kisi alabilirler, 6zel dus ve wc'li, 3 - 9 ¢ift kisi-
lik yatakli kabinleri bulunmaktadir (Sekil 19).

Sekil 19: Yuvarlak ki¢chi ahsap bir gulet Bozburun
aciklarinda seyahat ederken (Mugla-Marmaris-Boz-

burun, 2007) [1].

Gulet, tanim olarak brik'ten daha kiigiik, iki direkli
hafif armali ve pruvasi kabasorta armali bir tiir usku-
na'dir. 18. ylzyilda yaygin olan klasik Tirk guleti
(Fransizcasi goulette), yiiksek sivri burunlu, genis
govdeli, yuvarlak kig tistii, yelkenli ve ahsaptan yapil-
mis bir tekne tipidir. Osmanli imparatorlugu'ndan
gelen klasik Akdeniz tekne tasarim o6zelliklerini
korurken, ayni zamanda modern olanaklarla donatil-
mis zarif bir yelkenli yattir. Tatil i¢in 6zel olarak
dizayn edilen glintimiiz guletleri, motorlu ve yelkenli
tekneler olarak insa edilmekte ve isletilmektedirler.
Dogu Akdeniz'in 1lik sularinda yapilacak uzun yolcu-
luklara uygun olarak dizayn edilen bu tekneler, genis
ve rahat gilivertesinin yani sira kabinlerin yerlestiril-

mesii¢in blytikbiri¢hacim kazandiran basarili bir
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endaze planina da sahiptirler. Giiniimiizde genellikle
Bodrum, Giilliik, Marmaris-Bozburun ve Fethiye'deki
(Sekil 20) geleneksel 6zellikli tersanelerde kendi
isimleriyle in yapmis az sayidaki gulet ustasinin
yonetiminde iretilen guletler, mukavemetleri ve
estetik goriiniisleri sayesinde uluslararasi boyutta
bir tekne tipi haline gelmislerdir. Geleneksel yollarla
insa edilen bu tekneler, Ege Denizi ve Akdeniz kiyila-
rinda turizm amach kullanilirken, ayn1 zamanda
gulet ustalar1 yurtici ve yurtdisindan 6nemli sayida
tekne siparisleri de almaktadirlar. Klasik Bodrum
guleti; genis ki¢ glivertesine, glineslenme ve dinlen-
me yerine (bangaca) ile genis ve yiiksek kabinlere
sahiptirler. Giinlimiizde, gerek form ve gerekse dona-
nim ve dekorasyon acisindan modernize edilen ve
yeniden tasarlanan guletler, tiim diinyada bir begeni
kazanmislardir. Klasik Bodrum guletleri énceleri
yigma agactan insa edilmislerdir. Son zamanlarda
genellikle ahsap laminasyon yontemiyle insa edile-

bildigi gibi, miisterinin istegine bagh olarak ¢elikten

deingaedilmektedirler.

Sekil 20: Yigma (masif) olarak yapilmis bir gulet
kalafatlanirken (Mugla-Fethiye, 2007) [1].

Tekne yapiminda kullanilacak ahsap cinslerinin
belirlenmesinde birka¢ ana faktor vardir. Ahsap cinsi
seciminde; dayaniklhlik, saglamlik, 6zgiil agirhik ve
rutubet ile hava sicakligina gére uzama katsayisi ve

calisma/¢arpilma egilimi en 6nemli kriterlerdir.

Tekne yapiminda kullanilacak ahsap iyice kurutul-
mus olmali ve yaklasik olarak % 15 nem oranina
sahip olmalidir. Aynm sekilde tekne kaplamasinda
kullanilan ahsap; tekne denize indirildikten sonra,
eger blinyesine su cekerse uzamaya calisir ve bu
durumda da tizerinde biiyiik kuvvetler olusur. Bu
nedenle 6zellikle karina boélgesinde uzama katsayisi

diistik olan ahsap cinsleri kullanilmalidir.

Tekne yapiminda 6nemli detaylardan biri de hig
sliphesiz yap1 malzemesidir. Teknede kullanilacak
ahsap ve/veya metal malzemenin kalitesi, kullanim
amac, is¢ilik kalitesi vs. olduk¢a 6nemli ayrintilardir.
Tekne yapiminda yoresel aga¢ kullanilabildigi gibi,
¢ogunlukla ithal ve denize dayanikli agaglar kullanil-
maktadir. Yat imalatinda g6z dniine alinmasi gereken
diger bir ahsap 6zelligi de ahsabin en gii¢lii oldugu
halinin yani elyaflari (lifleri) yoniinde basinca maruz
kalmasi durumudur. Ahsabin ayni yénde ¢ekme
durumunda ise mukavemeti yar1 yariya azalir. Elyaf
yonine dik olarak ¢ekme mukavemeti ise 1/16
degerine, basma mukavemeti de 1/5 ile 1/10 dege-
rine kadar duser (elyaf yoniinde basma mukaveme-
tine gore) [30]. Ahsap ne kadar mukavemetli ise o
derecede de agir olur. Bu yiizden tekne yapiminda
hava ve deniz sartlarina agik veya yliksek mukavemet
gerektiren yapi elemanlar1 daha mukavemetli (agir)
agaclardan, yiik ve suya fazla maruz kalmayan kisim-

larise daha hafifagaglardan yapilirlar.

Tik, iroko, makore, afrormosia gibi egzotik agaclar
uzun émiirli (25+ y1l) olup, bunlar birinci sinif agac-
lardir. Mese, maun, sipo, kestane gibi tekne yapimin-
da sik kullanilan agaglar (15 - 25 y1l dmiir beklentisi)
ikinci sinif agaclardir. Genellikle tiim igne yaprakh
agaclar, iiclincii veya dordiinct sinif agaglardandir. Bu
agaclar, yik tasiyan elemanlarda veya suyun etkileri-

ne acik kisimlarda kullanilmamalidir. Ancak malze-



melerin dmiirlerinin yaninda isleme 6zellikleri,
mukavemetleri, fiyatlari, yapistirma o6zellikleri gibi
diger kriterler de malzeme se¢iminde 6nemli rol oy-
narlar. Omiir tespitinde kullanilan kriter, hi¢c bir
koruyucu islem gérmemis aga¢ icindir, baska bir
deyisle rutubetli, acik ortamda ve toprak lizerinde
tutulan agac¢ icindir. Dolayisiyla deniz ortaminda

agactan beklenen dmiir ¢ok daha fazla olacaktir.

Gilintimiizde guletler; Bodrum, Marmaris-Bozburun,
Istanbul ve Karadeniz kiyilarindaki tersanelerde insa
edilmekte olup, bu gemiler motorlariyla birlikte de-
niz arag ve techizatiyla donatilmaktadirlar. Guletler-
deki misafir sayisi; teknenin tam boyuna bagli olarak,
6 - 18 kisi civarindadir. Bu tekneler, misafirlere miis-
takil konaklama imkani saglayabilmektedir. Giini-
miiz modern guletleri bir evin veya bir otelin tiim
konforuna sahiptirler (Sekil 21). Bir guletle, kruvazi-
yer gemilerinin aksine, kiyida gizlenmis ve cogunluk-
la1ssiz olan koylar kesfedilebilir. Ayrica bir gulet, pen-
ceresinden bakildiginda manzarasi strekli degisen

tam servisli bir otele de benzetilebilir.

Sekil 21: Yapimi tamamlanmis ahsap bir gulet denize

indirilirken (Mugla-Marmaris-Bozburun, 2007) [1].

Guletleri; konfor bakimindan ekonomik, normal

(standart), liiks/deliiks, ultra deltiks (VIP) olarak

dort farkh sinifa ayirabiliriz. Guletin i¢inde kapali
restorani ve tam donanimli mutfagi da bulunmakta-
dir. Ki¢ glivertede agik yemek ve misafir salonu vardir.
Suya girip ¢ikmak i¢in kullanilan merdiveni, diiz bir
hat izleyerek denizin igine kadar inmektedir. Cogu
yatta elektrik, 12 ya da 24 voltluk akiilerden temin
edilir. Bu nedenle 220 voltla ¢alisan elektrikli aletler
genellikle yat karaya bagliyken kullanilabilmektedir.
Bunun yaninda guletlerde; buzdolabi, CD/DVD c¢alar,
masa oyunlari, snorkel, maske, palet ve balikeilik av
arag ve gerecleri bulunmaktadir. Ayrica, her kabinde
soguk ve sicak suyla dus ve wc bulunur. Tiim gelenek-
sel guletlerde kaptan, as¢1 ve ihtiyaca gore bir veya iki
denizci hizmet elemani bulunmaktadir. Hatta VIP

sinifiyatlarda hostes de bulunmaktadir.

Guletler, yiiksek bir boy/genislik oranina ve yeterli
bir makine giicline sahip iseler o zaman bu tekneler
daha hizli olacaktir. Yine bu teknelerin rota tutma
yetenekleri de daha iyi olacaktir. Buna karsilik enine
stabilite ve manevra karakteristikleri de daha diisiik
olacaktir. Diisiik bir boy/genislik orani ise teknelerin
enine stabilite ve manevra karakteristiklerini olumlu
etkilerken, hiz ve rota tutma karakteristiklerini de
olumsuz etkiler. Gulet dizayninda ve donanim seci-
minde glivenlik konusu da g6z ontline alinmalidir.
Teknenin ac¢ik ve kapali alanlarinda can yelekleri,
yangin sondiirme sistemi ve giivertede de servis ve
giivenlik amagli kullanilmak iizere kii¢iik bir bot (can

sali, dinghy) bulundurulmalidir.

Yuvarlak kigli guletlerle ilgili daha sistematik bilimsel
calismalarin yapilabilmesi amaciyla, Yazar tarafin-
dan, bu teknelerin geleneksel karakteristikleri de
bozulmadan, “YTU Yuvarlak Kichi Gulet Serisi” gelisti-
rilmistir. Bu seri, cok yogun ve 6zenle yapilmis iteratif
calismalar sonucunda elde edilmis olan 21 adet yu-

varlak ki¢li 6zglin ana guletlerden olusturulmustur.
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Daha sonra 6nemli dizayn istekleri ve bu seri i¢in bir
geometrik dizayn siireci belirlenerek, geometrik di-
zaynda kullanilmasi i¢in dnemli birtakim bagintilar
ve grafikler elde edilmistir. Ayrica bu seriye 6zgi
olarak yuvarlak ki¢ bodoslama, iki farkli bas bodosla-
ma, temel hatt1 ve giiverte egrisi de gelistirilmistir.
Yuvarlak kigh gulet tekne formunun belirlenmesinde,
ana parametre olarak geometrik dizayn blok katsay1-
s1 (C,,) secilmistir. Bundan sonra geometrik dizayn
blok katsayisina bagl bir form tiiretme yéntemi gelis-
tirilmistir. Bu yontemde, 6nce ana guletlerin her bir
en Kesitinin her bir su hattindaki genisliklerinin tam
genislige olan oranlar (B,, / B,,) elde edilmis ve daha
sonrabu oranlarin geometrik dizayn blok katsayisina
gore degisimleri ikinci derece polinomlar ile tam ola-
rak temsil edilmistir. Ayrica bu seriye iliskin elde edil-
mis tiim bilgileri kullanarak, istenilen kabin sayis1 ya
da misafir sayisi, tam boy, geometrik dizayn blok
katsayisi ve omurga genisligine sahip yuvarlak ki¢h
bir guleti tiiretebilen ve hidrostatik hesaplarini
yapabilen “YKGH (Yuvarlak Ki¢ch Gulet Hesaplayici-

s1)” isimli bir bilgisayar programi hazirlanmistir [2]

ve [47].

4.1.2. Ayna Kich Guletler (Aynakiglar ya da Keg-

ler)

Bu tekneler, yiikseltilerek dortgenlestirilmis veya
farkl sekilli bir diiz ya da ayna ki¢ formuna sahiptir-
ler. Aynakiglar genellikle ke¢ armaya (markoni)
sahiptirler. Tam boylar1 18 - 40 m arasinda degisir ve
8- 24 misafir alabilirler, 6zel dusve wc'live 4 - 12 adet
cift kisilik kabinleri bulunmaktadir. Arka kisimda ana
kabin (master kabin) yer almaktadir. Aynakiglar
guletlerle karsilastirildiginda, ek kabinler i¢in kig

tarafta olduk¢a miisait bir alana sahip olduklar

gorilir (Sekil 22 - 23).
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Sekil 22: Denize indirilmeye hazir bir ahsap aynaki¢
(Mugla-Marmaris-Bozburun, 2007) [1].

Sekil 23: Fethiye yapimi, seyahat halinde ayna kich
bir gulet (Mugla-Fethiye, 2007) [1].

Geleneksel Tiirk guletleri aslinda yuvarlak ki¢li (kar-
puz kigh) guletler ve ayna ki¢h guletler olmak iizere
iki tiptedirler. Yuvarlak ki¢li guletlerde, ki¢ formlari
geregi i¢c kullanim alanlar kisith olup, ¢ogunlukla
salondan on tarafa dogru kabin yerlestirmesi yapilir.
Salon altinda makine dairesi olup, makine dairesi
arkasi da portug (alet edevatin saklandigi dolap ya da
kabin) olarak kullanilir. Salona arkadan duz girilir ve
dis goriiniim olarak suya alcakligi ile daha estetik
gortntrler. Ayna kigli guletlerde ise ki¢ formlari
geregi arka taraflari daha ytiksektir. Arkadan salona 4
- 5 basamakla asag1 inilmektedir. Genelde salondan

one dogru kabinler yerlestirilir ve salondan arkaya



dogru da master kabin ve mutfak yerlestirilir. Ayna
kich guletlerin yuvarlak kicli guletlerden farki, ki¢
formlarinin yiiksek olmasi nedeniyle, ki¢ altinin ka-
bin ve mutfak olarak degerlendirilmesidir. Bazi
biiytik guletlerin arka tarafi komple bir kabin olarak
tasarlanir. Mutfak ise makine dairesinin arkasinda
ayrilan boliime konur. Boylece mutfak kabinlerden
uzak tutulmus olunur. Dis goériiniis bakimindan
yuvarlak ki¢l guletler ayna ki¢h guletlere gore daha
estetiktirler. Ayna kigli guletler ise i¢ kullanim alanla-
r1bakimindan daha genistirler dolayisiyla daha kulla-
nilishdirlar. Ayna kigh guletlere yonelik daha sistemli
bilimsel g¢alismalarin yapilabilmesi amaciyla, yine
Yazar tarafindan, teknelerin geleneksel karakteris-
tikleri de korunarak, YTU Ayna Ki¢h Gulet Serisinin
ve geometrik olarak tekne formu tiiretme yonteminin

gelistirilme ¢alismalar1 devam etmektedir.
4.1.3. Tirhandiller

Tirhandil sézciigii Grekce'de “ligte bir” manasina
gelen “triakena” kelimesinden tiiretilmis olan “tri-
kandini” sézcligliniin zamanla degisime ugrayarak
ortaya ¢ikmis ve teknenin ana yapisini ¢ok giizel bir
sekilde ifade eden bir sozcliktiir. Boylece tirhandil-
lerin en 6nemli 6zelligi, Genislik/Boy oraninin 1/3
olmasidir. Ancak bazi ustalar genislik/boy oranini,
1/3 degerinden daha biiyiik de almaktadirlar. Bun-
dan baska bas ve ki¢ formlarin birbirine benzer
olmasi, bas ve ki¢ bodoslamalarin ay seklinde olmasi,
tekne ortasinin genis olmasi ve gévdenin yuvarlak
olmasi da tirhandillerin diger 6nemli geometrik
karakteristikleri olarak siralanabilir (Sekil 24)[29].
Kural olarak tek direkli olan tirhandillerde dnceleri
Latin yelken ve donanimi kullanilirken, giiniimiizde
ise randa yelken ve donanimi ya da markoni (ber-
muda) yelken ve donanimi kullanilmaktadir. Ayrica

gecmiste yiik tasimaciligy, balikeilik ve stinger avciligl

icin kullanilmis olan bu teknelerin boylari, 7 - 12 m
araliginda degismekte idi. Glinlimiizde ise istek lize-
rine ve genellikle mavi yolculuk i¢in, boyu 25 m.ye
ulasan tirhandiller yapilmis olup, bunlar 6 - 12
misafir kapasitesine, 6zel dus ve wc'ye ve 3 - 6 adet
cift kisilik yatakli kabinlere sahiptirler. Tirhandiller,

her ne kadar biiytiklerine rastlansa da ¢ogunlukla 7 -

12 mboy araligindaingsa edilirler.

Sekil 24: Tipik bir tirhandil.

Tirhandiller, Ege Denizi ve Akdeniz sularinda dzellik-
le bir ailenin ya da kii¢iik bir misafir grubunun mavi
yolculuk yapmasina uygun olup, sivri uclu ki¢ boli-
miiyle en eski yerel ahsap tekne 6zelligine sahiptirler.
Tirhandilin arkasi ne gulet gibi yuvarlak ne de ayna-
ki¢ gibi diizdiir. Mavi yolculuk amagli dizayn ve insa

edilen teknelerde daha biiyiik ki¢ gliverte alani ve
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daha fazla sayida kabin gereksinimi nedeniyle, artik
glinimiizde Bodrum ve Marmaris-Bozburun'daki
tersanelerde tirhandil iiretimi hemen hemen hig

yapilmamaktadir.
4.1.4. Trol Tipi Yatlar (Trawler Yachts)

Trol gemileri bilindigi gibi denizlerde, okyanuslarda
vs. dipte, orta sularda veya ytizeye yakin sularda trol
cekerek balikeilik faaliyetini gergeklestiren bir balik-
¢1 gemisi tipidir. Ancak zaman iginde yat yapimcilari
bu teknelerden esinlenerek, uzun seyahat edebilen
ve orta derece konfora sahip tekneler dizayn ve insa
etmislerdir. Béylece bu tekneler, “trol tipi yatlar”

olarakadlandirilmistir (Sekil 25) [11] ve [12].

Bu teknelerin govdeleri zor deniz kosullarina daya-
nabilecek sekilde yapilmaktadir. Trol tipi yatlar okya-
nus gegebilecek 6zelliktedirler. Bu nedenle bu tekne-
ler, uzun mesafeli seyahatleri gerceklestirebilmeleri
icin; yakit, tatli su, atik su vs. i¢in biiyiik tank kapasite-
lerine sahiptirler. Bu teknelerin miisterileri; genellik-
le denizi seven, denizde giinlerce kalabilen ve yelken-
li yatlar1 sevmeyen kisilerdendir. ABD'de bu tip yatlar
cokea kullanilmaktadir. Ulkemizde trol tipi yat kulla-
nimi pek yoktur. Ulkemizde daha ¢ok énceleri balikgi-
lik veya tasimacilik amaciyla insa edilmis tekneler,
giliniimiizde modifiye edilerek kisa mesafe yolcu tasi-

maciliginda yolcu motoru olarak kullanilmaktadirlar.

Sekil 25: Tipik bir trol tipi yat (Trawler yacht)

(www.curtisstokes.net).

4.2.Modern Yatve Gezinti Tekneleri

Bu tekneler; cam elyaf takviyeli plastik veya karbon
elyaf takviyeli plastik, ¢elik, aliiminyum vs. kullanila-
rak, degisik formlarda insa edilirler [43]. Bu tekneler,
biiytikliigiine bagh olarak miirettebath ya da miiret-
tebatsiz olarak isletilirler. Mirettebatsiz tekneler
(bareboats) ¢ogunlukla denizlerde rotalarini kendi
baslarina cizmek isteyen lisansh denizciler tarafin-

dantercih edilirler.

Miirettebatsiz tekneler; genellikle miirettebatsiz ola-
rak ve tiim yerel denizcilik bilgi ve techizatiyla birlik-
te kiralanarak kullanilirlar. Lisansi olmayan deniz
tutkunlari ise bu tekneleri kaptanla birlikte kiralaya-
bilirler. En genel olarak modern yatlari; motoryatlar,
sliper yatlar, mega yatlar ve dlinya denizlerinde ¢ok
nadir de olsalar giga yatlar seklinde siniflandirabili-

riz.
4.2.1.Motoryatlar

Eger zaman degerliyse, hi¢ stiphesiz hiz kavrami
6nem kazanacak ve bu durumda da tekne tipi olarak
en iyi secenek motorlu yat olacaktir. Bu tekneler ge-
nellikle tam boylarina gére isimlendirilirler. Ancak
sliper yat ve mega yatlarda oldugu gibi boya gore
belirgin bir tanimlama yapilmamistir. Motoryatlar;
cogunlukla cift motorlu olup, boylece yiiksek hizlara
ulasabilmektedirler. Ayrica bu tekneler modern
denizcilik sistemleriyle de donatilmis olup, ¢ogun-

lukla miirettebatli olarakisletilirler (Sekil 26).

Motoryat yaptirmak isteyen kisi, insada kullanilacak
malzemeyi belirledikten sonra, istemis oldugu mode-
lin dizaynini yaptirmalidir. Daha sonra, inganin ger-
ceklestirilecegi tersane secimini yaparak, tersanenin
gemi miithendisine istedigi yatin karakteristiklerini
anlatip, mithendisin gorisiinii de alarak sonradan

satmasi kolay ve kullanisli bir projeyi hayata gegir-



melidir. Eger proje tamamiyla yat1 yaptiranin kendi
ozel isteklerine gore yapilir ise yatin ikinci el olarak
satisinda zorluk yasanabilir. Hazirlanacak olan proje
hem herkes i¢in kullanilish (ergonomik) olmali hem
de ikinci el satis1 kolay olmalidir. Motoryat yaptiracak
Kisi, tecriibeli bir danisman kaptan bularak; miihen-
dis, imalat¢1 ve danisman kaptan ile birlikte motoryat
imalatina sifirdan baglanir. Teknenin her yapim asa-
masinda danisman kaptan imalatin basinda durabilir.

Boylece yat sahibi ile tersane arasinda bir koordinas-

yon saglanmis olunur.

Sekil 26: Seyahat halinde tipik bir motoryat

(www.worthavenueyachts.com).
4.2.2.Super Yatlar

Yat endiistrisinde, tam boyu 25 m.den biiyiik ve 50
m.den kii¢iik olan ve belli bir konfor seviyesi ile is¢ilik
kalitesine sahip olan teknelere genellikle siiper yatlar
denilmektedir (Sekil 27). Siiper yatlarin normal yat-
lardan en belirgin farklari, sahip olduklari1 konforlar1
ve kaliteleridir. Bu tekneler ayn1 zamanda biiyiik
olmalarindan dolayi, hem daha genis i¢c mekanlara
hem de daha uzun seyahat mesafelerine sahiptirler.
Bir yatin siiper yat olarak ¢agrilmasi i¢in, teknenin en
az 3 - 4 adet liiks kamaralara sahip olmasi ve teknede

degisik aktiviteleri yapmaya olanak saglayacak

alanlara ve hacimlere sahip olmasi gerekir. Siiper yat

sektorii hem tlkemizde hem de diinyada olduk¢a

aktifbir sektordir.

Sekil 27: Bir siiper yat seyahat halindeyken
(akasiayachting.com).

4.2.3.Mega Yatlar

“Mega yat nedir?” sorusuna verilebilecek cevaplar ki-
silere gore farklilik gosterip; kimileri tam boya gore,
kimileri deplasmana gore ve kimileri de maliyete go-
re mega yati tarif etmeye c¢alisir. Mega yatlar; hem
dizayn1 hem de insasi yiiksek standartlarda gercek-
lestirilen, boylar1 50 mile 100 m arasinda degisen ve
misafirlerine oldukea liiks imkanlar sunabilen yatlar
olarak tarif edilebilir (Sekil 28). Bu yatlar, ¢cok sayida
degisik etkinliklerin yapilabilecegi yerlere ve cok
saylda misafiri ayni anda barindirabilecek siislii me-
kanlara ve kalabalik bir gemi personeline ve bunlarin
yasam mahallerine sahiptirler. Mega yatlarda bir

veya daha fazla kiiciik deniz araci da bulunmaktadir
(8].

Mega yatlar genellikle 6zel kisilere ait yatlardir. Bazi
mega yatlar kiralanarak da isletilirler. Genellikle
“yiizen villalar” olarak adlandirilan bu gemiler, misa-
firlere mutlak manada konforlu yolculuk saglarlar.
Orta biyiikliikte bir mega yatta; alt giiverte, ana
gliverte, list giiverte ve son olarak da giines giivertesi
(sun deck) bulunur. Bir mega yatta; helikopter pisti,
ylzme havuzu, spa (salus per aquam: su ile gelen
saglik) merkezi, basketbol sahasi, sinema salonu,
konser salonu, ytlizen golf sahas1 vs.nin bulunmasi da

tamamen yat sahibinin hayal glictine baghdir. Yabanci
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broker ve mega yat imalat firmalarinin hem ucuz ve
yeterli kalitede liretim giici hem de malzeme icin
tercih ettigi iilkemiz tersaneleri, giiniimiizde artik
celik, aliiminyum ve kompozit malzemeden Kkaliteli
yatlar1 iiretebilmektedirler. Giinlimiizde 50+m iize-
rindeki mega yatlarin i¢ ve dis olmak tizere oldukga
ayrintili dizaynlari ve tiretimleri, gliniimiiz teknoloji-
siile 2 - 3 y1l gibi bir stirede gerceklestirilebilmek-
tedir. U¢ veya daha fazla katly, liiks ve en son teknolo-
jiyle Uretilen mega yatlar, 10 - 15 kisi kapasitesiyle
misafirlere oldukg¢a konforlu bir yasam olanaklari
sunmaktadir. Son yillarda mega yatlar, ¢cogunlukla
celik ve aliminyum malzemeden yapilmaktadirlar.
Bunun nedenleri olarak, yatlarin boyutlarinin biiyti-
mesiyle birlikte mukavemet konusunun da dnem
kazanmasidir. Bu yiizden ¢elik ve aliiminyum malze-
meler mukavemetli olduklarindan, mega yat firma-
lar1 tarafindan bu iki malzeme reva¢ bulmaktadir.
Mega yat liretimi, hemen hemen kendini mega yat
yapiminda gelistirmis isciler (kaynakei, montajci,
donanimci, mefrusatg1 vs.) ve tecriibeli mithendis-
lerle birlikte 6nceleri kiiglik boyutlu tekne ingalariile
baslayarak, artik giinlimiizde biiyiik boyutlu gemi
ingalarina dogru 6énemli bir gelisme gostermistir.
Mega yat yaptirmak isteyen Kkisiler, tersane se¢imi
yaparken genellikle daha 6nceden yapilmis olan bu
tip yatlarin sahiplerinden bilgi edinmeye de calisirlar.

Mega yat sektorii [39] de hem iilkemizde hem de

diinyada oldukca aktifbir sektordiir.

Sekil 28: Bir mega yat (L,, = 70.1 m)
(www.charterworld.com).

4.2.4.Giga Yatlar

Giga yat terimi, 2000'li yillarin ortalarina dogru
¢ikmis olan oldukg¢a abartili bir ifadedir. Boylar1 100
m.den daha biiylik olan ve iizerlerinde ¢ok farkh
etkinliklerin yapilabilecegi yerlere/araglara sahip
olan ultra liikks yatlardir (Sekil 29) [9]. Diinyada net
serveti bakimindan ilk 100'e giren zengin kisilerin
boyle bir yata sahip olabilme olasiliklari olduk¢a
yluksektir. Diinyanin ilk 15'e giren zengin isadamlari
icinde giga yata sahip olanlar, giga yatlarinin tam boy
degerleri yoniinden birbirleriyle yaris etmektedirler.
Mega yatlar, tipik olarak su hatt1 izerinde bes adet
giiverteye ve su hatti altinda da bir adet gliverteye
sahiptirler. Bir giga yatta; iki adet yiizme havuzu, iki
adet helikopter pisti ve bir minyatiir denizalt1 da
bulunur. Bu yatlar giliniimiizde sayica ¢ok az olup,
diinya genelinde 25 adet civar1 olduklar1 tahmin

edilmektedir.
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Sekil 29: Eclipse isimli giga yat (163.5 m boyunda)
(www.bornrich.com).



4.2.5.Siirat Botlar1/Tekneleri (Powerboats)

Siirat botlar1isminden de anlasilacag gibi yiiksek hiz
saglamak icin dizayn ve insa edilen yiiksek hizh
teknelerdir. Bu nedenle bu tekneler, yiiksek gii¢li
motor/motorlarin yaninda, yiiksek hizl seyir yapa-
bilmesine olanak saglayacak optimum su alt1 ve su
istii formlarina da sahiptirler. Siirat botlarinin gévde
formlari, agirliklar: ve motor/motorlari tekne hizini
etkileyen 6nemli parametreler oldugu i¢in, bu
tekneler sinirli ic mekanlara sahiptirler. Bununla
birlikte yakit, tatli su vs. icin tank kapasiteleri de
sinirhidir. Siirat botlari 6zetle 5 - 15 m tam boy arali-
ginda olan, saatte 45 deniz mili yol alabilen, 1 - 2 giin

seyir mesafeli ve goévde formlar1 kayic1 govdeli

(planning hull) olan teknelerdir (Sekil 30).

Sekil 30: Bir siiratbotu (www.element-london.com).
5.SONUCLAR VE ONERILER

Ulkemiz yat ve gezinti teknesi sektériiniin avantajlari
asagidaki gibi siralanabilir: Ulkemiz tersaneleri bii-
ylik ve karmasik mega yatlari insa etme basarisi
gostererek, bunun sonucunda da mega yat siparisle-
rinde iyi bir trend yakalamislardir. Yat ve gezinti tek-
nesi sektoriinde is¢iligimiz hem ucuz hem de yeterli
diizeyde kalitelidir. Ozellikle ahsap tekne isgiliginde
sergilenen Kkalite ist diizeydedir. Tersanelerimizin

toplu bir sekilde bulunmasi (Tuzla Tersaneler

Bolgesi, Antalya Serbest Bolge Isleticisi A.S. (ASBAS)-
Yat isletmeleri, Bodrum icmeler Tersaneleri, Bartin
Kurucasile Tekkeonii Tersaneleri vs. gibi) ve yan
sanayi ile tedarikcilere erisim kolaylig1 da iilkemiz
icin dnemli avantajlardir. Ureticilerimiz miigteri
taleplerinde olabilecek degisimlere karsi da genellik-
le misteri lehine bir davranis sergilemektedirler.
Ayrica iilke olarak yat ve gezinti teknelerinin ¢okga
kullanildig bir cografyada yer almaktayiz. Bununla
birlikte konaklama, haberlesme, ulasim vs. konula-

rinda daiyi diizeyde oldugumuz sdylenebilir.

Yat ve gezinti teknesi liretiminde yukarida sozi
edilen avantajlarin yani sira, sahip olunan dezavan-
tajlar da asagidaki gibi 6zetlenebilir: Sektérde serma-
ye ve finansman agisindan genellikle yetersizlikler
gorillmektedir. Tersanelerin ihtiya¢ duydugu nitelik
ve nicelikte gemi saci, profil, boru, aliminyum ve
krom gibi malzemeler, yangina dayanikli kumaslar,
boyalar vs. lilkemizde ucuz olarak tliretilememekte-
dir. Bunun yaninda kompozit malzemelerin tamami-
nin ithal edilmesi, makine ve bir¢ok techizatta disa
bagimlilik, yat ve gezinti teknesi konusuyla ilgili
egitim-0gretim programlarinin az olmasi ve egitimli
ara eleman yetersizligi, enerjinin pahali olmasi, yan
sanayi uriin yelpazesinin darligy, belgeli tiretim yeter-
sizligi ve standardizasyon eksikligi, biirokrasi, sek-
torle ilgili mevzuattaki zorluklar [38], is glivenligi ve
is¢i sagligl konularinda yetersizlikler, marinalarin
her tip yat ve gezinti teknesi icin yeterli konaklama
imkanlarina sahip olmamalari, sektérdeki tersane-
lerin kii¢lik ve orta dlcekli isletmeler olmasi [6] vs.
sektorde diger 6nemli dezavantajlar olarak goriil-

mektedir.

Ulkemiz yat ve gezinti teknesi imalat sektériine
yonelik olarak idari, hukuki ve mali diizenlemeler, yat

ve gezinti teknesi konularinda ARGE faaliyetlerinin
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artirilmasi, sektore yonelik orta, lisans ve lisansiistii
egitim-6gretim gereksinimi vs. konularinda ileriye
dogru adimlar atilarak, sektoriin gelisimine dnemli
Kkatkilar yapilabilir. Ozellikle lisansta “Yat Miihendis-
ligi ve Mimarisi Bolimii” kurulmalidir. S6z konusu bu
Boliim Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri Miihendisli-
8i, ig Mimarhk, Endiistri Uriinleri Tasarimi, Metalurji
ve Malzeme vs. Bollimlerinin bir arakesiti miifredata

sahip olmalidir.

Ulkemiz ahsap yat ve gezinti teknesi inga ustaligi, bu
sektorde en 6nemli rekabet gii¢clerinden birini olus-
turmaktadir. Bu konuyla ilgili kiilttirel birikimin gele-
cege tasinmasi acisindan geleneksel ahsap tekne tip-
leri ve ustalarin ahsap isleme teknikleri derli toplu
bir sekilde kayit altina alinarak saklanmalidir. Yine
bu konuyla ilgili olarak gelistirilen YTU Yuvarlak Kigh
Gulet Serisi ve gelistirilmekte olan YTU Ayna Kich
Gulet Serisi ile de bu tekne formlarinin gelecege

tasinmalariamaclanmistir.

Ulkemiz yat ve gezinti teknesi lireticileri kalite baki-
mindan bir¢ok Avrupa iilkesindeki tekne lireticilerini
geride birakmis olmalarina ragmen, teknelerinin
markalagmasi konusunda heniiz hak ettikleri yere
ulasamamislardir. Markalasma konusunda tersane-
lerin birlik olmas1 ve Tiirk tekne alicilarinin yerli
liretime destek olmalari olduk¢ca 6nem arz etmekte-
dir. Ayrica llkemizde iiretilen kaliteli teknelerin
yabanci misterilere pazarlanmasi da gelistirilmeli-
dir. Ulkemizin bu sektorde rakip tilkelere gére énemli
bazi avantajlar1 bulunmaktadir. Bu avantajlar; diisiik
iscilik fiyatlarinin sektore olan olumlu katkisi, sinirlh
da olsa sektore yonelik miihendislerin yetismeye
baslamis olmasi, kaliteli teknelerin daha uygun
maliyetlerle iiretilebilmeleri ve eger miisteri tekne-
sinde bir degisiklik yapmak istediginde, tersanenin

bu degisiklik istegini yerine getirebilmesi olarak

siralanabilir. Ulkemiz yat ve gezinti teknesi iireticileri
pazarlama konusundaki eksikliklerini gidererek,
tirettikleri teknelerinin diinya yat piyasasinda dnemli
markalardan olduklarini gostermelidirler. Yurtdisin-
dan bir¢ok miisteri iilkemizdeki tersaneleri tercih
ederek mega yat siparisi verirken, bazi yerli miiste-
riler de tekne siparislerini kalite olarak daha asagida
fiyat olarak ise daha yukarida olan tlkelerin tekne
ureticilerini se¢mektedirler. Bu da markalasma
yolunda dnemli bir olumsuz etkendir. Bu nedenle
yerli musteriler icin de bir pazarlama stratejisi gelis-
tirilmelidir. Bu sektériin tlilke ekonomisine olan
katkist hi¢ stiphesiz cok biiyiiktiir. Bu sektor, yeniinsa
ve/veya bakim-tamir yapan tersanelerde calisan
mithendisler ve iscilerin yaninda; tasarimcilar, yan
sanayi calisanlari, tedarikgiler, yat isletmelerinde
calisanlar, brokerler, sigortacilar, marinada ¢alisan-
lar, avukatlar vs. kisileri de barindirmaktadir. Bu
nedenle bu sektériin isttihdama olan katkisi da

oldukea buiytiktiir [27] ve [48].

Akdeniz'de organize olmus 6nemli bir ticaret merke-
zi olan Antalya Serbest Bolge Isleticisi AS'de, toplam
11 adet ana grup altinda 113 adet firma faaliyette
bulunmaktadir. S6z konusu bu ana gruplardan bir
tanesi de Yat Isletmeleri grubu olup, bu grupta
toplam 60 adet firma bulunmaktadir. Bu durumda
ASBAS'taki firmalarin adet olarak % 53.1'i yat sekto-
riide faaliyet yapan firmalardir (Ocak 2014 verileri
ile). Bununla birlikte, 6zellikle bu bolgede iiretilen
mega yatlarin boyutlar1 yildan yila bir artis goster-
mektedir. Bunun sonucunda da bélge artik yat tireti-

cilerine dar gelmektedir.

Gilinimizde ve ileride daha biiyilk mega yatlarin
iretiminde, tasinmasinda ve denize indirilmesinde
hem karada hem de denizde alan problemi yasanma-

masticin, simdiden sektoriin tiim paydaslari tarafin-



dan bolge gozden gecirilmeli ve gerekli altyap: dii-
zenlemeleri yapilmalidir [28]. Aksi halde bu bolgede-
ki ureticiler; tersane, altyap1 vs. kisitlar nedeniyle

dahabiiyiik mega yat iiretimi yapamayacaklardir.

Yukarida verilen bilgilerden de anlasildig: gibi, 6zel-
likle mega yat insa eden tersanelerin yillik kapasite-
leri insa edilecek teknenin boyuna bagh olacaktir. Bu
bakimdan tilkemizde diinya ile rekabet edebilecek
kaliteli ve donaniml yatlarin insa edilebilecegi yeni

tersane yatirimlarina da ihtiya¢ duyulmaktadir.

Yat, yatcilik ve yat limani/marina tg¢liisii birbirinden
ayrilmayan, birbirlerini destekleyen 6gelerdir. Ulke-
miz yat imalat sektoriiniin gelecegi cok parlak olup,
yat siparisleri icin biiytlk bir potansiyel bulunmakta-
dir. Bu bakimdan diinyadaki yat sayisi giderek artis
egilimindedir. Diger taraftan yatcilik sektoériinde
ozellikle Akdeniz canagina karsi istah artmakta olup,
Akdeniz ¢anag yatcilik ve yat turizmi agilarindan
diinyanin en 6nemli bolgesi haline gelmistir. Akdeniz
canaginda dolasan tekne sayisina gore bu tekneleri
agirlaylp barinmalarini saglayabilecek marina/yat
limanlarinin sundugu tekne baglama kapasiteleri
yeterli diizeyde olmadigi gibi, yeni marina/yatlimani
yatirimlarinin devreye girmemesi durumunda yat
baglama kapasite yetersizligi giderek artacaktir. Son
ylllarda Akdeniz bolgesindeki marinalara karsi ¢ok
fazla talep artis1 meydana gelmis ve bu talep artisi
tilkemizdeki marinalara da yansimistir. Ulkemizde
uluslararasi diizeyde bir¢ok marina mevcuttur. 80'li
yillarda 6zel sektoriin sinirl fakat TURBAN kanaliyla
devletin girisimleri sayesinde marinacilik sektori
giderek gelismis ve 6zellestirmeler yolu ile TURBAN
marinalarinin 6zel sektore gecmesi ve yeni 6zel
sektor marinalarinin devreye girmesiyle, Tiirkiye'de
marinacilik uluslararasi diizeye ¢ikmistir. Bugiin i¢in

konum ve hizmet baglaminda iilkemiz marinalarinin

durumu tartisilamaz. Ancak gliniimiiz konjonktiriin-
de marinalarakarsi asiri talep donemi yasanmakta ve
bu dénemde uygun kapasitede yeteri kadar marina
yatirim calismalarinin yapilip, bir an dnce devreye

sokulmasi olduk¢a 6nem arz etmektedir.
TESEKKUR

2007 yilinda, “Tiirk Tipi Guletlerin Incelenmesi ve
Form Optimizasyonu” isimli TUBITAK Arastirma
Projesi kapsaminda; {zmir, Mugla-Bodrum, Mugla-
Marmaris-Bozburun, Bartin-Kurucasile-Tekkeonii ve
Kastamonu-Cide'de faaliyette bulunan ¢ok sayida
tersanelere ad1 gecen projede gorev alan arastirmaci-
lar tarafindan 6nemli teknik ziyaretler gerceklestiril-
mistir. Ayrica eski gulet ustalari ile de gorisiilerek
bilgi aligverisi yapilmistir. S6z konusu bu teknik
ziyaretlerde, tiim teknik bilgilerini ve deneyimlerini
bizimle paylasan tersane sahiplerine, miihendislere

ve ustalara ayri ayri tesekkiir etmeyi bir borg bilirim.
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GEMI YAPILARINDA KULLANILAN VEKiL
MODELLER ARAS] UYGUNLUK iCIN BIR
INTERPOLASYON TEKNiGI

OZET

Global optimizasyon tekniklerinde, kisitlarin hesaplanmasi konusu en 6nemli dar
bogaz1 yaratmaktadir. Yapisal analizler i¢in sonlu elemanlar yontemi bir standart
haline gelmistir. Fakat optimizasyon yontemleri agisindan, 6zellikle biiytik dlgekli
yapilarda yeterince hizli sonuglar verememektedir. Bu duruma ¢6ziim olarak
gelistirilen vekil modeller, yaklasik ama ¢ok daha hizli modelleme yetenekleriyle
optimizasyon ¢alismalarinda siklikla kullanilir hale gelmislerdir. Vekil modeller,
kullanilabilecek parametre sayilarinin sinirli olmasi nedeniyle biiyiik 6l¢ekli prob-
lemlere uygulanamamaktadir. Bu ¢alismada, yapisal sistemin ayriklastirilmasiyla,
biiytik 6l¢ekli problemlere de uygulanabilmesi miimkiin olacak olan vekil modelle-
rin, birbirleri arasindaki uygunluk kosullarinin saglanabilmesi i¢in interpolasyon
bazl bir teknik olusturulmustur. Teknigin performansi érnek paneller lizerinde
gosterilmis ve parametrelerin se¢imiyle ilgili 6nerilerde bulunulmustur.

Anahtar kelimeler: vekil modeller, paralel islem, ayriklastirma, optimizasyon,

yapisal dizayn.

ABSTRACT

AN INTERPOLATION TECHNIQUE FOR COMPATIBILITY ASSESSMENT OF
SURROGATE MODELS IN SHIP STRUCTURES

Computation of constraints is the most important bottleneck for the global
optimization methods. Finite elemet method (FEM) is de facto standart for
structural analysis. But from optimization point of view, FEM is not sufficiently fast,
especially for large scale structures. Developped as a solution to this problem,
surrogate models, which are approximate but very fast, have been frequently used.
Because of the parameter limitation, they cannot be used for large scale problems.
In this study, an interpolation based technique was developped to satisfy
compatibility requirements for the surrogate models with a decomposition
approach which enables them to be used in large scale problems. Peformance of the
approach is shown in example problems and some advices have been given for
parameter selection.

Keywords: surrogate models, parallel processing, decomposition, optimization,

structural design.



1.GIRiS

Sonlu elemanlar yontemi, ozellikle yapisal analiz
problemlerinin ¢6ziimiinde en sik basvurulan yon-
temdir. Modern global optimizasyon teknikleri, kisit-
larin hesaplanmasi i¢in ¢ok sayida analiz yapilmasi
ihtiyac1 dogurmaktadir. Fakat sonlu elemanlar yon-
temi, 6zellikle biiyiik 6l¢ekli optimizasyon problem-
lerinde, hesaplama zamani agisindan yetersiz kal-
maktadir. Budurum, vekil model ad1 verilen, istatistik
model temelli, yaklasik ama ¢ok hizli modellerin
alternatif olarak kullanimini dogurmustur. Vekil
modeller, sonlu elemanlar gibi referans yontemler
kullanilarak kosulan simiilasyonlar neticesinde elde
edilen verilerin, istatistiksel modeller araciligiyla
modellenmesiyle olusturulurlar. Kullanilabilecek
tekniklere drnek olarak Kriging, radyal baz fonksiyo-
nu, destek vektér makinalari ve yapay sinir aglari
verilebilir. Ornegin Sekil 1'de gériilen n adet stifnere
sahip panelde oldugu gibi geometri, sinir sartlari ve
malzeme bilgileri girdi; nodal yer degistirme, gerilme
gibi analiz sonucunda elde edilecek degerler ¢ikti
olarakbelirlenir. Daha sonra belirli bir tanim araligin-
da belirlenen 6rneklemler, sonlu elemanlar aracili-
giyla hesaplanir ve son olarak vekil model parametre-

lerinin bulunmasi i¢in kullanilirlar.Vekil modelleri

baglanti
nodu

f
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Sekil 1: Vekil model aday stifnerli panel
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Sekil 2: Yapi tasi blogu sistemi

kurmak icin gerekli 6rneklem sayisi, parametre sayi-
siyla listel olarak artmaktadir. Bu nedenle yontem sa-
dece kisitli sayida parametreye uygulanabilmektedir.
Cozim olarak, genel 6zellikte tanimlanan yap1 tasi
blogu 6zelligindeki vekil modeller ve bunlardan olu-
san sistemin koordinasyonunu saglamak tizere gelis-
tirilen bir yontem sunulmustur. Yontem Sekil 1'deki
ornekteki yapiya benzer birgok alt-blogu, Sekil 2'deki
gibi bir sistemin bilesenleri olarak kullanmaktadir.
Bu makalede, dnerilen bu yeni yaklasimda, bloklar
arast uygunlugun saglanmasina imkan verecek,

interpolasyon bazli bir ydontem sunulacaktir.

2.KENARINTERPOLASYONU

Vekil modeller olarak modellenecek panellere, miim-
kiin oldugunca genel karakterde olmalar1 ve birbirle-
ri arasinda uyum sikintisini en aza indirmek i¢in sabit
sayida baglanti noktasi tanimlanmistir. Noktalarin
adedi, parametre sayisindaki kisitlar nedeniyle miim-
kiin mertebe az secilmelidir. Bu noktalar disinda
araylzii olusturan diger bolgeleri temsil edecek, fakat
baglanti noktasi olarak alinmayacak ve paneller ara-
sinda birbirine komsu olan noktalar, birbirinden
bagimsiz yer degistirmeleri durumunda yapinin uy-

gunluk sartlarininihlal edilmesine sebep olacaklardir.
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Bu duruma ¢6ziim olarak, diger noktalarin serbest-
likleri, baglanti noktalarinin serbestlikleri cinsinden
ifade edilmesi diistiniilmiistiir. Buna gore Sekil 3'te
goriilen drnek ara yiizde, d ve e ara noktalarinin ser-
bestlikleri; a, b ve ¢ baglant1 noktalar1 serbestlikleri

cinsinden ifade edilmelidir.

Sekil 3: Kenar interpolasyonu

Interpolasyon polinomlari, sabit noktada baglanti
noktasi oldugu kabuliiyle, baglanti noktalar1 konu-
munda kendi degerlerini verecek sekilde, esit olarak
dagilmis 3, 4 ve 5 baglant1 noktasi i¢in asagidaki gibi

bulunmustur.

ps(x) = a(1 — 3x + 2x?) + b(4x — 4x?)

1
+c(—=x + 2x%) S
pa(x) = a(1 — 5.5x 4+ 9x? — 4.5x%)
+b(9x — 22.5x2 + 13.5x%) )
+c(—4.5x + 18x2 — 13.5x%)
+d(x — 4.5%% + 4.5x%)
ps(x) = a(1 — 8.333x + 23.333x% — 26.667x3 @)

+10.667x%)
+b(16x — 69.333x2 + 96x°% — 42.667x*)

+c(—12x + 76x% — 128x% + 64x*)
+d(5.333x — 37.333x% + 74.667x>

— 42.667x*
+e(—x + 7.333x% — 16x° + 10.667x*)

Yukaridaki polinomlarda x degeri, kenar {lizerindeki

konumu gdsterip, [a,c] araligi [0,1] olarak alinmistir.
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Bu polinomlar, sonlu elemanlar paket programlarin-
dayeralan ve kisit denklemleri (constraint equations)
adiverilen fonksiyon icerisinde, ilgili her ara nokta ve
serbestlik i¢in olusturulur. Béylelikle, komsu iki pa-
nelin baglanti noktalar1 nasil yer degistirirse, buna
bagli olarak karsilikli komsu olan diger noktalar da,
iletisim kurmadan, interpolasyon sonucuna gore elde

edilen ayniyer degistirmeyi yapacaklardir.

Orjinal ag yapisi

Kenar interpolasyonu
a§ yapist

Sekil 4: Diizlem panel 6rnegi

100 N/m?

Ortak ag yapisi

Sekil 5: Stifnerli panel 6rnegi

Problemlerin tamamen bagl ve diizlem panel icin 3;
stifnerli panel i¢in 3, 4 ve 5 noktali kenar interpolas-
yonlu olarak analiz sonucunda olusturulan toplam

yer degistirme grafikleri Sekil 6-11'da gosterilmistir.
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Sekil 6: Diizlem panel (tam baglh)
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Sekil 7: Diizlem panel (3 noktali kenar interpolasyonu)

Sekil 8: Stifnerli panel (tam bagl)

Sekil 9: Stifnerli panel (3 noktali kenar interpolasyonu)
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Sekil 10: Stifnerli panel (4 noktali kenar interpolasyonu)

Sekil 11: Stifnerli panel (5 noktali kenar interpolasyonu)

Karsilastirma yapilabilmesi adina, analiz sonucunda
elde edilen maksimum diisey 6teleme, panel diizle-
mindeki bir eksen etrafinda maksimum dénme ve
maksimum von Mises gerilme degerleri, tam bagh
duruma bagil olarak hesaplanan ve yiizde cinsinden

hata degerleri cinsinden Tablo 1'de gosterilmistir.

Tablo 1. Kenar interpolasyonu hata yiizdeleri

Panel Tipi 3 4 5
Noktal1 | Noktali | Noktah

Z oteleme- Diizlem 0.12 - -

panel

Z oteleme - 26.96 13.11 6.51

5 stifnerli panel

X dénme - Diizlem 1.83 - -

panel

X dénme - 29.56 19.13 11.54

5 stifnerli panel

von Mises - 0.24 - -

Diizlem panel

von Mises - 8.13 3.096 1.32

5 stifnerli panel

4.SONUCLARVE YORUMLAR

Sonuclara bakildiginda, diizlem panel i¢in 3 noktali
kenar interpolasyonun ¢ok yakin sonuclar verdigi
goriilmektedir. Stifnerli panel 6rneginde ise 3 noktali
interpolasyon, diisey 6telemede %27 gibi biiyiik bir
hata tiretmektedir. Fakat 5 noktali durumda bu hata
%7 seviyelerine kadar diismektedir. Gerilme degerle-
rinde bu hata nispeten daha diisiik olup, 5 noktali du-
rumda neredeyse %1 seviyelerine inmektedir. 5
stifnerli drnekteki hatanin kaynag, ayriklastirilmis
sistem icin diistiniilen alt-panelin gereginden fazla
karmasik olmasidir. Bu nedenle, vekil modeller olus-
turulurken, iiretilecek hata miktarlar1 géz 6niinde

bulundurularak, baglanti noktasi sayisi, panel kar-
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masikligina uygun olarak secilmelidir. Fazla karma-
sik modeller, daha fazla baglanti noktasi ve dolayisiy-

la olusturulmasi gii¢ vekil modeller anlamina gelir.
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Yarisma ekibi iiveleri:

Rahim Can PEKER
Ahmet SOYDAN
Alihan YILDIRIM

Baran DEMIR
Birtug BILGIN
Fatih Mehmet KALE.

YT OGRENCILERI GUNES TEKNESI iLE HOLLAN-

IlAfIl YARISACAK

tU Denizcilk Kuliibii ve GIDF

Gemi Insaat1 ve Gemi Makinele-

ri Ogrencileri olarak YTU SO-
LAR BOAT TEAM adu ile Hollanda'da dii-
zenlenen Dong Energy Solar Challenge'in
Challenge A boliimiinde yarismaya hazir-
laniyoruz. Boyu 6 metre ve genisligi 1.8
metre olan trimaran gilines enerjisi ile
calisan yaris teknemizi imal ediyoruz.
Yarisma 5 etaptan olusmakta ve etaplarin
toplam uzunlugu 220 km'dir. Bu etaplari
en kisa stirede bitiren tekne birinci ola-
cak. Su anda teknenin gévde imalat1 ta-

mamlandi ve teknenin montaji i¢in okula

getirildi. Basta iiniversitemize ve tekne-
mizin imalatinda bize destek olan kuru-

lus ve sirketlere tesekkiirii bir borg biliriz.

Destekler:

HEXAGON STUDIO: Teknenin Kali-
b1/OZATA TERSANESI: Teknenin infiiz-
yon ile Gévde Imalati/INFORM: 4 adet
Giines Paneli + 2 Adet Gel Akii + MPPT
MILPER: Sevk sistemi/TURK LOYDU
VAKEFTI: Atolye icin iki katli ofis tipi kontey-
ner / GISBIR: Elektrik Motoru / BEYKOZ
BELEDIYESI, BAYRAMPASA BELEDIYESI

ve SEFT firmasi maddi destek verdiler.
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1. ULUSAL GEMI VE YAT TASARIMI YARISMASI

konomi Bakanligi koordinatorliigi, Turkiye

Thracatgilar Meclisi (TIM), Gemi Miithendis-

leri Odas1 ve Tiirk Loydu isbirligi, Istanbul
fhracatgi Birlikleri Genel Sekreterligi organizatér-
liigi ile gemi ve yat sektoriiniin gelisimine katkida
bulunmak ve tasarimin sektor i¢in 6nemini vurgula-
mak amaciyla, 2012 yilindan beri diizenlenmekte
olan Gemi ve Yat Ihracatgilar Birligi - Gemi ve Yat
Tasarim Yarismasi'nin ligiinclisii diizenleniyor. Yaris-
manin asil amaci, Tiirkiye'deki basarili tasarimcilar-
latiretici firmalar1 bulusturma, gemi ve yat sektorint
¢ok iyi tasarimlarla beslemek, sektorle ilgili egitim
goren 6grencilerin tasarim yonlerinin gelismesini ve
tasarima bakislarini gelistirmeyi saglamak, ihrag
edilebilir nitelikteki triinlerin ortaya ¢ikarilmasini
saglamak, gemi ve yat ihracatinda rekabet saglayici
cozlimler tretmek, sektoriin rekabet giiciinii artir-
mak, sektoriin gelisimine katkida bulunmak, ¢cevreyi
daha fazla korumak, ulasimda ve tasimacilikta har-
canan enerji miktarinda tasarruf saglamak, islevsel-
ligi 6n plana ¢ikarmak ve gelecegin gemi pazarinda
soz sahibi olabilecek iiriinlerin gelistirilmesine dnci
olmaktir. Yarisma, Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlari ice-
risindeki tiniversitelerin Gemi ve Deniz Teknolojisi
Miihendisligi, Gemi insaati ve Gemi Makineleri Mii-

hendisligi, Gemi ve Yat Tasarimi, Endiistriyel Tasarim,

Mimarhik ve Makine Miihendisligi Boliimlerinde
egitim goren lisans ve lisansiistli 6grenci gruplarina
aciktir. Ogrenci grubu en az bir en fazla dért kisiden
olusabilir. Gruplarda en az bir Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Mithendisligi veya Gemi ve Deniz Tekno-
lojisi Miihendisligi 6grencisi olmalidir. Yarismanin
2014 yih icin belirlenen konulari ve ddiilleri asagi-

daki gibidir:

24-50 m. Arasindaki yat tasarimi

1.Motor-YatKategorisi:
Birincilik 6diilii 15.000 TL
ikincilik 6diilii 10.000 TL
Uclinciiliik 6diilii 5.000 TL
2.Yelkenli Kategorisi:
Birincilik 6diili 15.000 TL
ikincilik 6diilii 10.000 TL
Uciinciiliik 6diilii 5.000 TL

Yarisma sartnamesi, yarismaya katilim kosullar1 ve
yarismaileilgili tiim dokiimanlar web sayfasindan te-
min edilecek ve yarismaya basvuru http://www.ge
miyattasarim.org) internet sitesi araciligiyla yapi-
lacaktir. ¢]tri tiyeleri arasinda GMO Bagkani Osman
KOLAY, sektérden ve akademisyen lyelerimiz ile

tasarimcilar yer aliyor.
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GEMI MUHENDISLERI ODASI GGRENCI
KOMISYONU'NDAN IMO VE RINA ZIVARETI

emi Miihendisleri Odas1 Ogren-

ci Komisyonu 22-28 Ocak 2014

tarihleri arasinda istanbul Tek-
nik Universitesi (Hasan HALILOGLU, Ah-
met YALVAC, Alper KUNDAK), Yildiz Tek-
nik Universitesi (Orcun BALBAS, Alper
YILDIRIM, Erman KARAYEL), Karadeniz
Teknik Universitesi (Ismail CETIN, Ozgiir
KIRAG) ve Piri Reis Universitesi (Dogu-
kan Melih GORMUS, Kerem KUCUK)'nden
olusan toplam 10 6grencinin katilimiyla
Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (Inter-
national Maritime Organisation, IMO) ve
Kraliyet Gemi Miihendisleri Enstitiisii'ne
(Royal Institution of Naval Architects,
RINA) Tiirkiye'yi temsilen ilk 6grenci zi-

yaretini gerceklestirdi.

Komisyonumuz 23-24 Ocak 2014 tarihle-
rinde IMO'yu ziyaret etti. IMO'da bu sene
birincisi gergeklestirilen Gemi Dizayni ve
Yapimi Alt-komitesinin (Ship Design and

Construction Sub-committee, SDC)

toplantilari takip edilmistir. Toplanti ara-
larinda baz iilke temsilcileri ile yakin
iliskiler kurulmus ve T.C. Ulastirma, De-
nizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 tara-
findan gorevlendirilen temsilcilerle
tanisilmis ve yaptiklari gorevler hakkin-

dabilgi alinmistir.

IMO Dis Iliskiler Birimi tarafindan Ko-
misyonumuza 0zel sunumlar hazirla-
mustir. Ik sunumda IMO Dis iliskiler
Sorumlusu Berty Louis Nayna tarafindan
IMO yapilanmasi hakkinda genel bilgiler
verilmis ve tanitic1 videolar gosteril-
mistir. Tkinci sunumu IMO Dis Iliskiler
Miidiresi Nihan Unlii yapmistir. Bu su-
numda IMO'nun diger tilkelerle olan
iliskileri, personel se¢imi, staj imkanlari
hakkinda bilgiler verilmistir. IMO kadro-
sunda tlke temsilcileri disinda toplam
sadece 90 kisinin ¢calistig1 ve Tiirk perso-
nelin sayisinin 2 oldugu toplantida dile

getirilmistir. Ugiincii sunum IMO Deniz



Giivenligi Dairesi Baskani Milhar Fuazudeen tarafin-
dan verilmistir. Yaklasik li¢ saat siiren bu detayl su-
numda IMO'nun yapisi orneklerle agiklanmis, IMO
tarafindan kabul edilen regiilasyonlarin denizcilik
sektoriine olan etkileri konusulmustur. Ayrica Milhar
Fuazudeenile uzun bir soru-cevap boliimii gercekles-
tirilerek, IMO hakkinda edinilmek istenen tiim cevap-
lar alinmistir. Sunumun ardindan Berty Louis Nayna
esliginde IMO Birimleri ve Kiitiiphanesi ziyaret edile-
rek burada calismakta olan stajyerler ile konusma ve
fikir alisverisleri yapilmistir. Ayrica kiitiiphane ve
bulunan kaynaklar hakkinda bilgi verilmistir. SDC
Komisyon bildirilerinin karara baglanacagi ve Mayis
ayinda gergeklestirilecek Maritime Safety Committee
toplantilarina, IMO birimleri arasindailiskilerin daha
iyi gozlenebilmesi ve Tiirkiye-IMO iliskilerinin artti-
rilmasi amaciyla Komisyonumuz IMO Deniz Giivenli-

gi Dairesi Bagkani Milhar Fuazudeen tarafindan tek-

rar davet edilmistir.

27 Ocak 2014 tarihinde 6nceden randevu alinan
RINA'ya ziyaret yapildi. Bu ziyarette RINA'nin Genel
Baskani Trevor Blakeley tarafindan, kurumun yapis,
isleyisi, faaliyetleri, uluslararas: yapilan ¢alismalar,
egitimler ve seminerler hakkinda bilgiler verilmistir.
Trevor Blakeley, RINA olarak, diizenlemis olduklari
egitim ve seminerlerde Komisyonumuzu aralarinda
gormekten mutluluk duyacaklarini ve etkinlikleri
hakkinda bizleri bilgilendireceklerini tarafimiza
iletmistir. Gemi Miihendisleri Odas1 Ogrenci Komis-
yonu olarak gerceklestirdigimiz bu ziyaretimiz sonu-
cunda; IMO ve RINA'nin ¢alismalarini yerinde ince-
leme firsati bulunmustur. Ziyaret boyunca ziyaret
edilen kurumlarda goriisme firsati yakalanilan farkl
pozisyonlardaki kisilerin bu ziyaretlerden maksi-
mum fayda ile ayrilmamiz i¢in ellerinden geleni
yapmalari ve yakin misafirperverlikleri Komisyonu-
muz i¢in blylik mutluluk ve memnuniyet kaynagi

olmustur.
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Gemi Miihendisleri
Haftasi kapsaminda Gemi
Miihendisleri Odasi'nin
organize ettigi ve sektérti
yakindan ilgilendiren
konularda, Piri Reis
Universitesi Giines Taner
konferans salonunda
paneller diizenledi. Cok
sayida konusmacinin
katildigt ve sektorle ilgili
birbirinden faydali bir
¢cok konunun ele alindigi
paneller sadece bilgilerin
paylasildig degil,
sorunlarin da dile
getirildigi interaktif bir

ortamda gerceklestirildi.

GMO SEKTORE YONELIK ONEMLI PANELLERE

IMZA ATTI

emi Mithendisleri Odasi'nin dii-

zenledigi iki glinliik panelde Sa-

vunma Sanayi Projeleri ve Yati-
rimlari, Yat inga Sektérii ve Kiigiik Tekne-
ler, Offshore Gemileri ve Sektordeki Yeri,
Genel Denizcilik Piyasa Degerlendirme-
leri, Lisanstistii Egitim konu basliklar:
program dahilinde masaya yatirildi. Pa-
nele program giin ve saatine gore konus-
maci olarak GISAS Yonetim Kurulu Baska-
n1 Sitheyl DEMIRTAS, SSM Destek Gemisi
Projeleri Miidiirii Hande UNAL, ASELSAN
istanbul Deniz Sistemleri Miidiirii Metin
ERDOGAN, HAVELSAN Komuta Kontrol
Sistemleri Mithendisi Ciineyt BASARAN,
Gemi ve Yat ihracatgilar Birligi Yonetim
Kurulu Baskan Yardimcisi Turhan SOYAS-
LAN, Nuh Sanayi Sitesi Yonetim Kurulu
Uyesi Murat YILMAZ, Endaze Miihendis-
lik Kurucu Ortag1 Yavuz ER, American

Bureau of Shipping Tiirkiye Ulke Miidiirii

Seyfettin TATLI, Bureau Veritas Merkez
Ofis Offshore Uriin Miidiirii Gijsbert de

JONG, GMO Yonetim Kurulu Baskan Yar-
dimcis1 Nurettin CALISKAN, Gemi ve Yat
Thracatcilar Birligi Baskani Basaran BAY-
RAK, Pirireis Universitesi Rektor Yardim-
c1s1 Oral ERDOGAN, Yildiz Teknik Univer-
sitesi Gemi Ins.ve Gemi Mak. Miih. Bél.
Bsk. Prof. Dr. A. Dursun ALKAN, Piri Reis
Universitesi Miih. Fak. Dekani Prof. Dr.
Sander CALISAL, Gebze Yiiksek Teknoloji
Enstitiisii Isletme Fakiiltesi Dog. Dr. Ra-
mazan KAYNAK katildi.

"Hastane gemisi illkemizde insa edil-
melidir"

Panelin acilis konusmasinda kiirsiiye ¢i-
kan GMO Yonetim Kurulu Bagkani Osman
KOLAY katilimcilar: selamlayarak konus-
masina basladi. Gemi insa sektoriiniin,

firmalarin, tersanelerin rekabet ettigi bir



ortamdan ziyade, iilkelerin rekabet i¢cinde oldugu bir
ortam oldugu belirten KOLAY" Saglik bakanlhigimizin
yurtdisindan hastane gemi alacagi epeydir konusulu-
yor. Hastane gemisine kesinlikle karsi degiliz. Tam
tersine olsun istiyoruz. Ama Turkiye'de insa edilmeli-
dir. Oda olarak yurtdisindan alinmasina Kkesinlikle
karsiyiz ve yurtdisindan alinmamasi i¢in elimizden
ne geliyorsayapariz." dedi. Konugmasina "Kendi eko-
nomimiz icinde kalip kendi vatandasimizin refahini
yikseltecek kaynagin yerli karsiligi varken, bu
alimlarla milyonlarca dolar degerinde paramizin
yurtdisina gitmesi yazik oluyor' diyerek devam etti.
Acilis konusmasini tamamlamasinin ardindan panel-
deki konusmacilar: tanitan KOLAY, katilimcilara te-
sekkiir ederek, panelin ilk oturumuna gecildi. Panel-
de acik deniz destek gemileri (Offshore Supply Ves-
sel) ve klas kurulusu faaliyetleri hakkinda bilgi veren
ABS Ulke Miidiirii Seyfettin TATLI, "Artan enerji ihti-
yac1 ve petrol kaynaklarinin si1g sularda tiilkenmeye
baslamasi ve enerji sirketlerinin petrol bulmak icin
derin sulara yonelmesiyle son yillarda sektérde OSV
(Offshore Supply Vessel) gemilerine olan ihtiyag artti.
OSV gemileri katma degeri yliksek ve diinyada artan
bir pazar payina sahip bunlar géz éniinde bulundu-
ruldugunda kriz ile bogusan Tiirk gemi insa sektorii-
nin kurtulusunu OSV gemi insasinda goriyorum"
dedi. Ayrica gliniimiizde OSV gemilerinin 6zellikle-
rine ve kullanim alanlarina deginen TATLI, ABS ola-
rak, bu tip gemilere yonelik ¢alismalar ve verdikleri

onemden bahsetti.

“Gemi insa yan sanayisi, yat ve gemi insa sanayi-
sine gére dahabasari1”

Konusmasina bu panelde s6z hakki verilmesinden
dolay1 tesekkiir ederek ve Gemi Mithendisleri Haftas1

olmasi miinasebetiyle katilimci gemi mithendislerin

haftasini kutlayarak baslayan Gemi ve Yat fhracatci-
lar1 Birligi Baskani Basaran BAYRAK, giincel ihracat
sonuglarini paylasarak Tiirkiye'nin diinyadaki yerine
ve diger tilkelerin sektérdeki durumuna degindi. Son
yillarda Norveg'e olan biiytik ihracat artisina deginen
BAYRAK, "10 farkl tersanemizde 20 yeni proje Nor-
vecli firmalar icin insa edilmektedir”" dedi. Ayrica
diger bir dikkat ¢ekici noktaya da deginen BAYRAK

"Gemi insa yan sanayisi, yat ve gemi insa sanayisine

gore dahabasarilidurumda' dedi.
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Gemi Miihendisleri Odast
kurulusunun 59'ncu yilini,
Crowne Plaza Istanbul
Asia'da diizenledigi ve
sektérden cok sayida
biirokrat, is adami, oda
tiyesi ve ailelerinin
katildigi dev bir
organizasyon ile kutladi.
14 Aralik Cumartesi
gecesi gerceklesen
etkinlikte, meslekte
60'inc1, 50'nci, 40'1nci ve
25'inci yilint dolduran
gemi insaati
mitihendislerine plaket
verildi. Gecede solistligini
Gemi Miihendisleri Odasi
tiyesi Hasan Dereli'nin
yaptigi Mustang miizik
grubu da seslendirdikleri
sarkilarla geceye renk
kattilar.

GEMi MUHENDISLER] ODASI 99 YASINDA!

oty ’ s e ‘I‘

ersane-i Amire'nin ve Gemi Mii-

hendisleri Odasi'nin kurulus

tarihi olan 11 Aralik gliniini igi-
ne alan haftanin Gemi Miithendisleri Haf-
tas1 olarak kutlanmasini kararlastiran
GMO, kurulusunun 59'uncu yilinda bi-
ylk bir organizasyon gerceklestirdi. 11
Aralik 1954 yilinda Tirk Miihendis ve
Mimar Odalar1 Birligi ¢atis1 altinda kuru-
lan ilk oda olan Gemi Miihendisleri Oda-
s1'nin diizenledigi Geleneksel Oda Gecesi-
ne gemiingaati mithendisi ve ayni zaman-
da Kars Milletvekili olan Ahmet ARSLAN,
Kiy1 Yapilari ve Tersaneler Genel Miidiiri
Hizirreis DENIZ, Deniz ve I¢ Sular Genel
Miidiirii Cemalettin SEVLI, Gemi ve Yat
ihracatgilar1 Birligi Baskan1 Basaran
BAYRAK, GISAS Yonetim Kurulu Bagkani
Sitheyl DEMIRTAS, GEMIMO Yénetim Ku-
rulu Baskani Feramuz ASKIN, HEAS Genel
Miidiirii Hasan NAIBOGLU, Tiirk Loydu
Yonetim Kurulu Baskani Mustafa ZORLU,
ITU Gemi insaat1 ve Deniz Bilimleri Fakiil-
tesi Dekan1 Prof. Dr. Ahmet ERGIN, YTU

Gemi Insaati ve Denizcilik Fakiiltesi De-

7 \

kani Prof. Dr. Bahri SAHIN katild1.

"Gemi insaat1 mithendisligini tesadii-
fen sectim ama her zaman gururla bu
iinvani tagidim.”

Basak SENGUL'{in sunuculugunu yaptigi
gece, Gemi Mithendisleri Odas1 2013 yili
faaliyetlerinin ve gelecek planlarinin yer
aldig1 tanitim filmi ile basladi. Ardindan
acilis konusmalarini yapmak iizere Gemi
Miihendisleri Odas1 Yonetim Kurulu Bas-
kani Osman KOLAY, Tiirk Loydu Yonetim
Kurulu Baskan1 Mustafa ZORLU, Gemi ve
Yat fhracatcilar Birligi Baskani Basaran
BAYRAK, GISAS Yoénetim Kurulu Baskani
Sitheyl DEMIRTAS, GEMIMO Yonetim Ku-
rulu Baskani Feramuz ASKIN ve Kars Mil-
letvekili Ahmet ARSLAN sirayla kiirsiiye
geldiler. Ebediyete intikal etmis gemiinsa
mithendislerini yad ederek konusmasina
baslayan ARSLAN, "Denizcilik ve gemi
insaati sanayisi olarak ihracat hedefleri-
nin altinda kaldik. Bunda kendini goster-
meye devam eden Kriz etkili oldu. Ama

son zamanlarda hiikiimet ve sektor



kuruluslarinin yaptig1 diizenlemeler ve ¢alismalar
ile hedeflerimize daha da yaklasiyoruz'" dedi. IMO
konsey kurulunda Tiirkiye olarak elde edilen basari-
ya da deginen ARSLAN, "Gemi ingsaati miihendisligini
tesadiifen sectim ama her zaman gururla bu tinvani
tasidim. Uyesi olmaktan mutluluk duydugum Gemi
Miihendisleri Odasi’nin oldugu her yerde olmaya bi-
yuk ¢aba gosteriyorum. Ve her zaman GMO'yu des-
teklemeye devam edecegim" ifadelerini kullandi. Ko-
nusmasinin ardindan Osman KOLAY tarafindan te-
sekkiir plaketi takdim edilen Ahmet ARSLAN, sahne-
de kalarak meslekte 60 yil1 devirmis meslek biiyiikle-

rine plaket verdi. Daha sonra sirayla sahneye cagiri-

lan 50, 40 ve 25 yili tamamlayan gemi miihendisle-
rine giliniin anisina plaketleri verildi. Sponsorlugunu;
GISAS, Tiirk Loydu, Bureau Veritas, Endaze, Limak
Holding'in Ustlendigi gecede desteklerinden otiiri
sponsor olan firma ve kuruluslarin temsilcilerine te-
sekkiir plaketleri verildi. Son plaket ise GMO tarafin-
dan, yilin biirokrati segilen Kiy1 Yapilar1 ve Tersaneler
Genel Miidiirii Hizirreis DENiZ'e verildi. Mustang
grubunun miizikleri esliginde davetliler ve aileleri
keyifli vakit gecirdiler. Gecenin sonunda siirpriz hedi-
yelerden olusan piyango cekilisi yapildi. Cekiliste
sansli numaralar1 secenlere hediyeleri HEAS Genel

Midiirit Hasan NAIBOGLU tarafindan verildi.

TMMOB GEMi MUHENDISLERi ODASI OGRENCI KOMISYONU

II. OGRENCI GALISTAYI

MMOB Gemi Miihendisleri Odas1 Ogrenci

Komisyonu tarafindan ikincisi dlizenlenen

Ogrenci Calistay1 Tuzla Belediyesi Sosyal
Tesisleri'nde gerceklestirildi. Ogrencilerle beraber
gerceklesen panele konusmaci olarak GMO Yonetim
Kurulu Baskani Osman KOLAY, Tersaneler ve Kiy1
Yapilar1 Genel Miidiirii Hizireis DENIZ, Gemi ve Yat
fhracatgilar1 Birligi Baskan Yardimcisi Y. Turhan
SOYASLAN, ABS Klas Kurulusu Ulke Miidiirii Seyfettin
TATLI, DNV Tiirkiye Ulke Miidiirii Giinay SURENKOK,
Bureau Veritas Tiirkiye ve Hazar Ulkeleri Miidiirii

fhsan ELAL katildi. Panelde kariyer gecmislerini

anlatan konusmacilar, meslek hayatlarina yonelik
6grencilere tavsiyelerde bulundular. Denizcilik sek-
torliniin gelecegine 151k tutmay1 amaglayarak, farkin-
dalik yaratmaya O6grencilik hayatinda baslanilmasi
gerektigini vurgulayan GMO Ogrenci Komisyonu,
gerceklestirdikleri bu ¢alistay ve etkinliklerle 6gren-
cilerin sektor bilgilerini ve kisisel gelisimlerini en iyi
sekilde tamamlamalarini saglamada yardimci olmak-
tadir. Samimi bir ortamda gergeklesen panel 6grenci-
lerin sektor ve gelecek planlar1 hakkindaki sorulari

konusmacilara yoneltmesiile son buldu.
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Istanbul Teknik
Universitesi (ITU)
Denizcilik Fakiiltesi,
mezunlarinin ve
davetlilerin katilimiyla
"129. Geleneksel Balik
Giinti" etkinligini 7 Aralik
2013 tarihinde ITU Tuzla

yerleskesinde diizenled.i.

129. GELENEKSEL BALIK GUNU ITU DENIZCILIK

FAKULTESI'NDE GERGEKLESTIRILDI

B T{ Denizcilik Fakiiltesi Tuzla yerles-

kesinde diizenlenen ITU Denizcilik

Fakiiltesi Dekani Prof. Dr. Nil GU-
LER'in ev sahipligi yaptig1 etkinlige;
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Ba-
kanhig1 I¢ Sular Genel Miidiirii Cemalettin
SEVLI, Eski Denizcilik Miistesar1 HEAS
Genel Miidiirii Hasan NAIBOGLU, istan-
bul Liman Baskani Gani AYGUN, Denizci-
lik Federasyonu Baskani Biillend TEMUR,
Tirk Loydu Yonetim Kurulu Baskani
Mustafa ZORLU, ITU Denizcilik Fakiiltesi
Mezunlar Dernegi Baskani Barbora YIL-
DIRIM, IMEAK Deniz Ticaret Odas1 Meclis
Bagkan Yardimcist Mehmet Tahir SARI-
OGLU, IMEAK Deniz Ticaret Odasi meclis
uyeleri Salih Zeki CAKIR ve Erkan DERE-
LI, Tirk Uzakyol Kaptanlar1 Dernegi
Baskani Kapt. Cengiz KARABUBER, me-
zunlar ve sektorden cok sayida davetli

katildi. Fakilte dgrencileri ise sinavlari

olmasindan dolay1 térene katilamazken,
o0grenciler adina 6grenci zabiti Samet ER-
GELEN torende konusma gerceklestirdi.
Trakya bolgesindeki programi nedeniyle
torene katilamayan dénemin Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali
YILDIRIM telgraf gondererek denizcile-

rin bu mutlu giintinti kutladi.

Geleneksel Balik Giinii'nde konusma ya-
pan ITU Denizcilik Fakiiltesi Dekani Prof.
Dr. Nil GULER, Denizcilik Fakiiltesi olarak
denizcilik egitiminin sinirlarini zorladik-
larini, bu baglamda bir ¢ok proje ve bilim-
sel calismalarda rol aldiklarii belirtti.
Daha sonra ITU Denizcilik Fakiiltesi Me-
zunlar Dernegi Baskan1 Kaptan Baybora
YILDIRIM Kkiirsiiye gelerek, davetlileri se-
lamladiktan sonra, bdyle bir okuldan me-
zun oldugu icin gurur duydugunu ifade

etti. Mezunlar Dernegi Bagskani'nin ardin-



--------------------------1

dan 60.y1l mezunlari adina M. Biilent EROL, 50.y1l me-
zunlar1 adina Kaptan Ozgiir TOK ve 40.y1l mezunlari
adina Kaptan Atilla KOC ile Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi i¢ Sular Genel Miidiirii Cema-
lettin SEVLI konusmaci olarak kiirsiiye geldiler. Omer
KACAR'1n tiniversitenin atolyesinde el emegi ile yap-
mis oldugu Piri Reis haritasi motifli lamba, ddnemin
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakani Binali
YILDIRIM adina Cemalettin SEVLI'ye takdim edildi.

Program sonunda misafirlere balik, salata ve helva-

dan olusan geleneksel menti ikram edildi.
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K. Emrah ERGINER
[zmir Sube
Yonetim Kurulu Baskani

"'I“ /loﬁl'//
jlll "‘“ I"“'“ l

3TEMMUZ2013

{zmir Subemiz Yénetim Kurulu Baskani K.
Emrah ERGINER TMMOB izmir KK top-
lantisina katilmistir.

10 TEMMUZ 2013

2. TMMOB izmir Kent Sempozyumu Dii-
zenleme ve Yiiriitme Kurulu tiyesi [zmir
Subemiz Yénetim Kurulu Baskani K.
Emrah ERGINER TMMOB Makina Mii-
hendisleri Odasi {zmir Subesi Tepekule
Merkezleri'nde diizenlenen 2. TMMOB
[zmir Kent Sempozyumu Yiiriitme Kurulu
5.toplantisina katilmistir.

16 TEMMUZ 2013

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
[zmir Kérfezi icin yaptirilan yolcu gemi-
lerinin ilkinin gévde bitiminin bitis téreni
icin OZATA tersanesi Yalova'ya diizenle-
nen tanitim gezisine izmir Subemiz Yone-
tim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER
katilmistir. Projede Odamiz liyesi meslek-
tasimiz Mehmet Ali TEPEBAS ¢alismak-
tadir.

14 AGUST0S2013

TMMOB izmir IKK Agustos Toplantisi ya-
pildi. Toplantiya Subemizi temsilen Yone-
tim Kurulu Baskanimiz K. Emrah ERGI-
NER katilmistir.

28 AGUST0S2013

2. TMMOB Izmir Kent Sempozyumu Dii-
zenleme ve Yiiriitme Kurulu iyesi izmir
Subemiz Yonetim Kurulu Baskani K. Em-
rah ERGINER TMMOB Makina Miihendis-
leri Odasi izmir Subesi Tepekule Merkez-
leri'nde diizenlenen 2. TMMOB izmir
Kent Sempozyumu Yiiriitme Kurulu 6.
toplantisina katilmistir.
29AGUST0S2013

1 Temmuz 2013 tarihinde TMMOB Izmir
[KK tarafindan gerceklestirilen 6. Karton-
dan Tekneler Yarisinda diizenlenen fo-
tograf yarismasinin 6dil toreni TMMOB
Ziraat Miihendisleri Odasi izmir Sube-
si'nde gerceklesti. En Iyi An Odiiliinii Mi-
mar Ilker OZDEL, En ilging An Odiiliinii
Egitim Uzmani Sedef ONUM ve En lyi



Kadraj Odiiliinii Gemi Miihendisi M. Sabri GOK-
HAN'1n aldig1 6dil téreninde ddiilleri TMMOB Gemi
Miihendisleri Odasi izmir Subesi Yonetim Kurulu
Baskani K. Emrah ERGINER ve Ziraat Mithendisleri
Odas1 Izmir Subesi Oda idari sorumlusu Ziraat Mii-
hendisi Banu ERDAL verdiler.

04EYLUL2013

TMMOB izmir [KK Eyliil Toplantis1 yapildi. Toplantiya
Subemizi temsilen Yonetim Kurulu Sekreterimiz Ar-
zu GULAY katilmistir.

02 EKiM 2013

TMMOB Izmir IKK Ocak Toplantisi yapildi. Toplantiya
Subemizi temsilen Yonetim Kurulu Baskanimiz K.
Emrah ERGINER katilmistir.

30-31EKiM 2013

[zmir Iktisat Kongresi'ne Subemiz Yénetim Kurulu
Bagskani K. Emrah ERGINER katilmistir.

01KASIM 2013

Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi'nde
diizenlenen Liman Kongresi'ne Genel Baskanimiz
Osman KOLAY ve Subemiz Yonetim Kurulu Baskani K.
Emrah ERGINER katilmustir.

04 KASIM 2013

TMMOB izmir [KK Kasim ay1 toplantis1 yapildi. Top-
lantiya Subemizi temsilen Yonetim Kurulu Baskani-
miz K. Emrah ERGINER katilmistir.

16 KASIM 2013

TMMOB i{zmir 2.Kent Sempozyumu kapsaminda or-
tadgretim 6grencilerine diizenlenen resim yarisma-
sinda TMMOB Izmir IKK adina Subemiz Yonetim Ku-
rulu Baskani K. Emrah ERGINER jiiri tiyeligi yapmis-
tir. Yarismada 6diil alan fotograflar asagidadir.
28KASIM2013

TMMOB izmir 2. Kent Sempozyumu'unda 'Yasanabi-

lir Bir Izmir i¢in Siirdiiriilebilir Ulagim' konulu otu-

rumda 'Izmir 'de Deniz Ulagim1' isimli sunumu Sube-
miz Yénetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER
yapmistir.

29KASIM 2013

TMMOB izmir 2. Kent Sempozyumu'unda Subemiz
Yénetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER 'fzmir
Korfezi ve Kiyilar1' isimli oturumun baskanlig yap-
mistir.

06 ARALIK2013

TRT Radyo 1'de canli olarak yayinlanan ve Subemiz
Yénetim Kurulu Baskani K. Emrah ERGINER'in 5 yil-
dir program danigsmanligini yaptig1 “Deniz Diinyas1”
programina Genel Bagkanimiz Osman KOLAY Odami-
zin 59. Kurulus y1ldontimii sebebi ile telefonla konuk
olmustur.

14 ARALIK2013

Crown Plaza Asia'da gergeklestirilen 59. Kurulus Yil-
donimi merkez yemegine Subemizi temsilen Yone-
tim Kurulu Uyesi Selguk SERT katilmistir.
20ARALIK2013

{zmir Subemizin gergeklesecek olan 13.0lagan Genel
Kurulu déncesinde Genel Uye Toplantisi yapildi. Bu
toplantida 3 Ocak 2014 giinii saat 18.30'da liyemiz
Nihat TOZMAN'1n énerisi lizerine 'Gemi Ingaat Yonet-
meligi Taslagl' hakkinda bir genel iiye toplantisi ya-
pilmasinakarar verildi.

24 ARALIK2013

izmir Alaybey Tersanesi Komutanligi'nda yasanan
elim kaza sonrasinda Genel Uye Toplantis1 yapildi.
30ARALIK2014

Subemiz Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi Onder
UGURLU ile goriisebilmek adima Subemiz Yénetim
Kurulu Baskan1 K.Emrah ERGINER ve Elektrik Mii-
hendisleri Odas1 avukati Zeki ISLEKEL Karsiyaka Ad-

liyesine gittiler.
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Fatih Sultan Mehmet
tarafindan 1455 yilinda
kurulan ve giintimiizde
Halig, Taskizak ve
Camialt1 Tersanelerini
biinyesinde barindiran
Tersane-i Amire'nin 559.
kurulus yildoniimii
sebebiyle Tiirk Loydu,
Gemi Miihendisleri Odasi
ve Denizcilik Mensuplari
Dernegi'nin birlikte
diizenledigi “Gecmisten
Gelecege Tersane-i
Amire" adli panel 11
Aralik Carsamba giinti
Hali¢ Tersanesi'nde

gergeklestirildi.

DUNYANIN EN ESKi TERSANES| "TERSANE-i AMIRE"

999 YASINDA

oti hava kosullar1 nedeniyle

beklenen katilimin gergekles-

medigi panele Merkez Valisi
Silleyman KAHRAMAN, Hali¢ Tersane-
si'nin Eski Dokiimhane Bas Miihendisi
Giinnur DIKEC istanbul Teknik Universi-
tesi Gemi insa ve Deniz Bilimleri Fakiilte-
si Dekan1 Ahmet ERGIN, Yildiz Teknik
Universitesi Gemi Insa ve Denizcilik
Fakiiltesi Dekani Bahri SAHIN, Istanbul
Teknik Universitesi Eski Rektorii Prof. Dr.
Resat BAYKAL, istanbul Teknik Universi-
tesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Insan ve Top-
lum Bilimleri Boliimii Ogretim Uyesi Dog.
Dr. Tuncay ZORLU, Yildiz Teknik Universi-
tesi Gemi Insaat1 ve Gemi Makineleri
Boliim Baskani Ogretim Uyesi Prof. Dr.
Ahmet Dursun ALKAN, Tiirk Loydu Yone-
tim Kurulu Bagkan1 Mustafa ZORLU, Gemi
Miihendisleri Odasi Baskani Osman KO-
LAY, Sehirhatlari Isletmesi Genel Miidiirii
Sileyman GENC katildi. Panel Denizcilik
Mensuplar1 Dernegi Genel Sekreteri Baki
SENER'in acilis konusmasina ve panel

programi hakkinda bilgi vermesine

miiteakip saygl durusu ve Istiklal Mar-

si'nin séylenmesi ile basladi. Denizcilik
Mensuplar1 Dernegi Baskani Ali CAN,
misafirleri selamlayarak Tersane-i Ami-
re'nin kurulusunun 559. yili miinasebe-
tiyle kisa bir konusma yapti. Ali CAN'In
konusmasini Sehirhatlari isletmesi Genel
Midiri Stleyman GENC, Gemi Miihen-
disleri Odas1 Bagkani Osman KOLAY, Tiirk
Loydu Yonetim kurulu Baskani Mustafa
ZORLU'nun konusmalar: izledi. Gemi
Miihendisleri Odas1 Baskani Osman KO-
LAY, panelin agilisinda yaptig1 konusma-
da gemi insa sanayisi ¢alisanlari igin bir
zamanlar okul niteligi tasiyan ve bir ¢cok
sektor ¢alisani yetistiren bu glizide kuru-
mun son zamanlarda giindemde olan
"Hali¢ Yat Limani ve Kompleksi" (Halig-
port) ihale siireci ile ilgili olarak "GMO
olarak Tersane-i Amire'nin tamamen y1-
kilmasina karsiyiz. En azindan Hali¢ Ter-
sanesi'nin hayatta kalmasin istiyoruz.
Diinyanin pek ¢ok iilkesinde eski endiist-
ri yapilarinin farkl islevlerle kente katil-

masi bilinen ve arzu edilen bir durum. Bu
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cercevede Hali¢ Tersanesi'nin kente kazandirilmasi-
n1 daha uygun buluyoruz" dedi. Davetliler ararsinda
bulunan ve "Tersane-i Amire'nin Sahibi" olarak hitap
edilen eski Dokiimhane Bas Miihendisi Giinnur Di-
KEC panelin yapildig1 yerin eski dokiimhane oldugu-
nu ancak bu giin bu doktimhanenin kapatilmasindan
dolayi ¢ok tiziinti duydugunu bu dokiimhanede 70'li
ylllardaki ambargo déneminde g¢alisamayan deniz
vasitalarinin dizel motor parc¢alarinin dékiim islem-
lerinin yapildigini syledi. Sézlerine gemi yan sanayi-
si olmayan bir gemi insa sanayiden bahsedilemeye-
cegini belirterek devam eden DIKEC, olsa olsa bu
montaj sanayisinden 6te gidemez ifadelerini kullan-
di. Bu sanayiden daha fazla verim alinmasi isteniyor-
sa motor fabrikasinin mutlaka kurulmasi gerektigi
konusunda gortis bildirdi ve Tersane-i Amire'nin geg-
misinin anlatildig1 panele gegildi. Panelde istanbul
Teknik Universitesi eski Rektorii Prof. Dr. Resat BAY-
KAL, Osmanh imparatorlugu'nun kurulusundan 18

yy. kadar gemi insa tarihi tizerine, Istanbul Teknik

Universitesi Ogretim Uyesi Doc. Dr. Tuncay ZORLU ise

18 ve 19 yiizyllda Osmanli Imparatorlugu'nda Gemi
Insa Sanayi ve Egitimi ve bu donem donanmasi iizeri-
ne, Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insa ve Gemi
Makineleri Bolim Baskani Prof. Dr. Ahmet Dursun
ALKAN ise, Yildiz Teknik Universitesi Gemi Insa ve
Denizcilik Fakiiltesi tarihcesi ve fakiilte tanitimi hak-
kinda bir sunum yapmistir. Sunumlarin ardindan bir
konusma gerceklestiren Sehirhatlari Isletmesi Genel
Midiri Siileyman GENC, ihale siireci ile ilgili olarak
su aciklamayi yapti "Tersane-i Amire bilindigi tizere
3 Tersaneyi kapsamaktadir. Thaleye acilan kisim Ca-
mialt1 ve Taskizak Terseneleridir. Hali¢ Tersanesi iha-
le kapsaminda degildir" diyerek ilk agizdan katilim-
cilara bilgi verdi. Neta Deniz Dergisi, Genel Yayin Y6-
netmeni Meral ER'in de plaket aldig1 merasimden
sonra Sehirhatlari isletmesi Genel Miidiirii Siileyman
GENC, Denizcilik Mensuplar1 Dernegi Baskani Ali
CAN'a ingiltere Glasgow sehrinde insa edilen, 14 Ma-
yis 1953 tarihinde Istanbul'da hizmete giren ve
bugiin Rahmi KOC Miizesi'nde bulunan Fenerbahce

yolcu vapurunun orijinal can simidini hediye etti.
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Tiirk Loydu, Pendik'de
faaliyet gosteren 18 yas
ve lizeri otizmli bireylere
yatili ve giindiizlii bakim
ve rehabilitasyon hizmeti
veren Istanbul Bakim
Rehabilitasyon ve Aile
Danisma Merkezi'ne
faaliyet alani kapsaminda
destek vermek amaciyla "
Otistik Bireyler Yanliz
Degildir " adiyla bir
sosyal sorumluluk projesi

gelistirdi.

TURK LOYDU OTiziMLi BIREYLERI YALNIZ BIRAKMADI

iirk Loydu Vakfi otizmli bireyle-

re destek olmak amaciyla 6rnek

bir sosyal sorumluluk projesine
imza att1. "Otistik Bireyler Yalniz Degil-
dir" slogani ile gercgeklestirilen proje kap-
saminda, Tirk Loydu tarafindan otistik
bireylere cesitli konularda destek saglan-
d1. Projenin esin kaynag1 Rehabilitasyon
Merkezinin Miidiir Yardimcisi Tolga KE-
LES'in kurulusun tanitimini ve otizm te-
davisinde 6nemli yeri olan prefabrik yiiz-
me havuzu talebini iceren yazisi oldu. Ko-
nuya sosyal sorumluluk projesi kapsa-
minda yaklasan Tiirk Loydu, kapsami
sadece ylizme havuzu ile sinirli tutmaynip,
kalite, is saglig1 ve giivenligi, gida giivenli-
gi ve hijyen konularinda mevcut durum
degerlendirilmesi, iyilestirmeye agik alan-
larda egitimler diizenlenmesi, ¢alisanla-
rinin bilinglendirilmelerine destek olun-
masi ve bu suretle sosyal kalkinmaya kat-
ki saglamay1 hedefleyerek genis kapsamh
bir destek projesi hazirladi. Belirlenen
hedefler cercevesinde Tiirk Loydu'nun
uzman ekibi tarafindan s Saghg ve Gii-
venligi kanunu kapsaminda risk deger-

lendirmesi, yangin giivenligi kapsaminda

degerlendirme, elektrik tesisat1 kontrold,

kalite yonetim sistemi 6n degerlendiril-
mesi gibi alanlarda teknik destegin yani
sira prefabrik bir yiizme havuzu temini
gerceklestirildi. Yapilan prefabrik havuz-
da rehabilitasyon merkezi biinyesinde
calisan beden egitimi 6gretmeni ile bir-
likte bireylerin kisisel gelisim ve bakimi-
na katki saglanmasi amagclandi. 18 yas ve
uzeri otizmli bireylere yatili, giindiizli
bakim ve rehabilitasyon hizmeti vermek
tizere Tirkiye'de acilan ilk ve tek kurulus-
tur. Merkezin amaci otizmin etkilerini en
az diizeye indirerek otizmden etkilenen
bireylere fiziksel, zihinsel, psikolojik
alanlarda en tist dlizeyde yetenek kazan-
dirmak, evinde, isinde ve sosyal yasamin-
da kendilerine ve topluma faydalari ola-
bilmelerini ve toplum ile biitiinlesmeleri-
ni saglamaktadir. Kurulus biinyesinde 48
yatak kapasitesi, 30 yatili ve 10 giindiizlii
birey hizmet almaktadir. Bakim Rehabili-
tasyon ve Aile Danisma Merkezi 5'i me-
mur olmak uizere, ihale usuli hizmet ali-
mi ile gérev yapmakta olan 80 kisi ile hiz-

metvermektedir.
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5. ULUSAL DENIZCILIK KONGRESI ITU'DE GERGEKLESTIRILDI

istanbul Teknik Universitesi (IiTU) Denizcilik Fakiiltesi ile Gemi Makineleri isletme Miihendisleri

Odasi (GEMIMO) tarafindan diizenlenen "5. Ulusal Denizcilik Kongresi", istanbul Teknik Universitesi

Siileyman Demirel Kiiltiir Merkezi'nde 11 Kasim Pazartesi giinii gerceklestirildi. 4 farkli salonda

paralel oturumlar seklinde gerceklesen etkinlik giin boyu siirdii ve kapanis resepsiyonuile sona erdi.

askanligini ITU Denizcilik Fakiiltesi Dekani

Prof. Dr. Nil GULER ve GEMIMO Yonetim

Kurulu Bagkani Feramuz ASKIN'1n tistlen-
digi kongreye Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanlig1 Miistesar Yardimcisi Suat Hayri AKA, Kiy1
Yapilari ve Tersaneler Genel Miidiirii Hizirreis DENIZ,
Deniz ve I¢ Sular Diizenleme Genel Miidiirii Cemalet-
tin SEVLI, Istanbul Teknik Universitesi Rektdr Yar-
dimcis1 Ali Fuat AYDIN, Armatorler Birligi Baskan
Yardimcisi Erol YUCEL, Denizcilik Federasyonu Yone-
tim Kurulu Baskani Biilend TEMUR, Uzmar Denizcilik
Yoénetim Kurulu Bagkani Kaptan Altay ALTUG'un yani
sira sektdrden ¢ok sayida temsilci, akademisyen ka-
tild1. A¢ilis konusmasinda Rota Antarktika paneline
deginen ITU Denizcilik Fakiiltesi dekan1 Prof. Dr. Nil
GULER, bakanliklarimizin tesviki ile ve Osman ATA-
SOY'un Antarktika'ya gitmesi ile Antarktika'da Tiirk
Bilim tssi kurulmasinin giindeme tasinmasini
o6nemsediklerini sdyledi. Fakiiltede giindemde olan
projelerle ilgili bilgiler de veren ve bu etkinlikte GE-
MIMO ile olan isbirligi konularina da deginerek, mik-
rofonu GEMIMO Yénetim Kurulu Baskani Feramuz
ASKIN'a verdi. ASKIN, oda baskani olarak herkese
tesekkir etti ve bu kongrede bir ¢ok sunumun ger-
ceklesmesi ile denizcilik ufkunun daha da gelisece-

gini soyledi. Denizcilik sektoriiniin ayni zamanda

cevreye duyarli bir sektor olarak gelismesinin 6nemi-
ne de vurgu yapan ASKIN, bu kongrenin biitiin bunla-
r1dahaileri bir seviyeye tasiyacagi inancinda oldugu-
nu soyleyerek konusmasini tamamladi. Kongrenin
acilis torenine katilan Ulastirma, Denizcilik ve Haber-
lesme Bakanlig1 Miistesar Yardimcisi Suat Hayri AKA:
"Son 40 yilda diinya deniz ticaret filosu, hem donan-
ma hem de gemi sayisi agisindan iki, tasimacilik
miktarinda da 4 kat biiytidii. Yasanmakta olan kiire-
sel krizin etkileri gecince denizcilige olan talep orta
ve uzun vadede giderek artacaktir. Denizcilik
sektoriinde 6nemli gelisim ve degisimler yasanmak-
tadir” dedi. Agilis konusmalarinin ardindan Istanbul
Universitesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. idris BOSTAN,
“500.Y1linda Piri Reis Diinya Haritas1 ve Tlrk Denizci-
lik Tarihi” konulu bir sunum gergeklestirdi. Sunumun
ardindan diizenlenen torenle Denizcilik Kongresi
Onur Kurulu'na plaket takdimi yapildi. Daha sonra
panellere gecilerek, 14 iiniversiteden, degisik kamu
kuruluslarindan, 6zel sektor ve sivil toplum orgiitle-
rinden gelen 79 adetbildirinin sunumu 4 farklh salon-
da es zamanl paralel oturumlar seklinde icra edildi.
Bu oturumlarda giincel denizcilik sorunlari, ¢6ziim
onerileri ve beklentileri hakkinda fikir alisverisi ger-
ceklestirildi. Konu basliklarina gore bir ¢ok platform

ve sektorle alakali cok sayida poster bildiri yer aldi.
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P&O Maritime firmasi
tarafindan Sanmar'a
siparis edilen 2 projeden
ilki olan Bulani, basariyla

teslim edildi.

SANMAR BULANI'Yi TEMSIL ETTI

u nsa eden firmayla yakin isbirligi icin-

de olan Robert Allan Ltd. Sti. tarafin-

dan miisterinin ihtiyaclari ve istekle-
ri dogrultusunda dizayn edilen rémorkor,
Mozambik'de bulunan Maputo Lima-
ni'nda faaliyet gosterecek. 25.2 m boy 12
m genislik ve 4.2 m drafta sahip olan
romorkor, 2 adet Caterpillar 3512C ana
makine tarafindan tiretilen giicti US 205FP
Rolls-Royce Z tipi sabit 4 kanatli 2400 mm
capindaki pervaneye ileterek 60 tonluk
bir ¢ekme giicii olusturuyor. Mevcut sevk
sistemiile 12 knot maksimum servis hizi-
na ulasabiliyor. Yiiksek standartlarda oto-
masyon sistemine sahip Bulani, diisiik

operasyon maliyeti sunuyor. Bulani hak-

iy
ir

4r

kinda goriislerini belirten P&0 Maritime
firmasinin bolge miidiiric Alan ROWAN;
"Bulani bélgedeki en avantajli romorkor
hizmetini sunuyor. Ayrica rémorkor hiz-
metinde, limana gelen gemiler i¢cin dnem-
li 6l¢lide giivenlik ve kabiliyet artisi sagla-
yacak." dedi. Sanmar Miidiirii Ali GURUN
ise; "Kompakt ve giiclii romorkorlerle et-
kili bir seriye sahipiz. P&0 Maritime fir-
masinin bize giivenerek insa firmasi
olarak bizi se¢gmesinden memnuniyet
duymaktayiz. A70-ton BP modelinin iyi-
lestirmeleri tamamlandi ve su an bu
model icin potansiyel miisteriler bulma
konusunda gortisme halindeyiz." ifadele-

rini kullanda.



GEMI TECHIZATI TEST MERKEZI'NDE SEMINER

istanbul Kalkinma Ajansi(iSKA) tarafindan desteklenen ve iTU Denizcilik Fakiiltesi'nde kurulan

Gemi Techizati Test Merkezi'nin Tanitim ve Bilgilendirme Semineri gerceklestirildi.

eniz ve Icsular Diizenleme Genel Miidiirii

Cemalettin SEVLI, istanbul Liman Baskani

Hiiseyin Gani AYGUN, sektor temsilcileri,
akademisyen ve ogrenciler katildig1 seminere ilgi
oldukca yogundu. Acgilis konusmasini Prof. Dr. Nil
GULER ve Prof. Dr. Mehmet KARACA' nin yaptig1 se-
minerde; Dog. Dr. Cengiz DENIZ, Dog. Dr. Metin CELIK,
Ogr. Gor. Ali KANDEMIR, Bagmiih. Seckin MENGECIN,
Dr. Miih. Kadir CICEK, Yrd. Dog. Dr. Miinip BAS, Yrd.
Dog. Dr. ismail CICEK konusma yapti.

Yurtdisina olan Bagimlilik Azalacak

Gemi Techizat1 Test Merkezi ile sektoriin yurtdisina
olan bagimhliginin azaltilmasi, gemi insa yan sanayi-
sinin tretim odakli gelismesine katki saglanmasi ve
kisa vadede gemi techizati Ureticilerine belgelen-
dirme i¢in gereken test hizmetinin saglanmasinin

yani sira yurtdisindaki gemi techizati lireticilerine de

test hizmeti verilmesi hedeflenen projeden Ulastir-
ma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligl, Klas Kurulus-
lar1, Gemi Insa Sanayicileri, Gemi Techizati Ureticile-
ri, Tersaneler Armatorler ve gemi isletmecileri fayda-
lanacak. Gemi Techizat Yonetmeligi geregince, he-
men hepsinde uluslararasi belgelerin bulunmasi
gereken ve toplam 320 iiriinden olusan deniz techi-
zatinin, gemilerde kullanilan donanim ve cihazlarin
testlerinin tamaminin yapilacag bir test merkezinin
olmamasi nedeniyle, %80'inin ithal edildiginin belir-
tildi. Uluslararasi standartlara uygun akreditasyona
sahip Gemi Techizati Test Merkezi'nin kurulmasinin,
testlerin Tiirkiye'de yapilmasina imkan saglayarak,
maliyetleri diisiireceginin; bunun da kaliteli techizat
iretimini destekleyeceginin ve yurtdisina olan ba-
gimhiligin azaltilacaginin anlatildigl seminer, Test
Merkezi'nin gezilmesini ardindan diizenlenen kok-

teylile sona erdi.
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ULUPINAR XVII TUZLA'DAN YOLA GIKTI

anmar, UlupmnarXVIl'yi 2007 yilinda rémorkaj anlasmasi yaptig1 kardes

gemiler olan Ulupinar XI ve Ulupinar XII'nin de faaliyet gosterdigi Mersin

Limani'na teslim etti. 24.4 metre tam boy ve 9.15 metre genislige sahip olan

Ulupinar XVII, her biri 1800 dev/dak ile ¢alisirken 1650 beygir gii¢ iireten iki adet

Caterpillar 3512B dizel motor ile tahrik ediliyor. Bu iiretilen gii¢, kort nozul icerinde

yer alan 2000mm ¢apindaki US 155FP tipi Rolls-Royce pervaneye aktariliyor. Mevcut

sevk sistemleri sayesinde Ulupinar XVII, 45 ton ¢ekme giicline ve serbest halde 13

knothiza ulasabiliyor.

SANMAR TERSANESI BORGOY'U TAMAMLADI

anmar Tersanesi'nde yapimi ta-
mamlanan, tasarimini Norwegi-
an Bukser og Berging ve Norveg
Marine Design'in yaptigl, akaryakit ola-
rak swilastirilmis dogal gaz (LNG) kulla-
nan romorkoriiniin yapimi Sanmar Ter-
sanesi'nde tamamlandi. Ayni zaman diin-
yanin ilk ¢evre dostu romorkorii olan
M/T BORG@Y, seyr-i seferini tamamlaya-

rak, Istanbul'dan Norvec'e ilk seferine

¢iktl. Bukseér og Berging tarafindan

Statoil's Kaarstoe Gas Terminal'de isleti-
lecek olan, motorlari, tahrik paketi ve
LNG sistemi Rolls Royce tarafindan lireti-
len romorkoriin LNG kullanimi, kiikiirt
emisyonlarini ortadan kaldiriyor, parti-
kil madde emisyonunu sifira yakin diisii-
riiyor, CO2 ve NOX emisyonunu sirasiyla

%26 ve %80-90 oraninda azaltiyor.
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SAVUNMA SANAYIi MUSTESARI TURK LOYDU'NU ZIYARET ETTI

avunma Sanayii Miistesar1 Murad BAYAR,
Miistesar Yardimcis1 Serdar DEMIREL ve
Deniz Araglari Daire Baskan1 Mustafa SEKER

beraberlerindeki heyetle birlikte Tiirk Loydu'nu ziya-
ret etti. Ziyarette Tiirk Loydu yonetim kurulu tiyeleri
ile bir araya gelen heyet, Tiirk Loydu'nun klas kurulu-
su olarak hizmet verdigi projeler ve 6niimiizdeki d6-
nemde giindeme gelecek projeler hakkinda milli klas

kurulusumuz ile fikir alisverisinde bulundu. Ayrica

ACIK DENiZ DESTEK GEMILERI

lirkiye Gemi Insa Sanayicileri Birligi (GIS-

BiR) ve Lloyd's Register Marine isbirligiyle

diizenlenen "Offshore Supply Vessels" ko-
nulu seminer 8 Ocak 2014 Carsamba gilinii saat
14.00'da Pendik Green Park Otel'de gerceklestirildi.
GISBIR Yénetim Kurulu Bagkan Yardimcisi Sn. Orhan
TORLAK, Yénetim Kurulu Uyeleri Sn. Ufuk AKSOY, Sn.
Yunus SONAY, Genel Sekreter Yardimcisi Sn. Ercan
OZOKUTUCU, Lloyd's Register Tiirkiye Genel Komite-
si Baskan1 Sn. Sadan KAPTANOGLU, Ulke Miidiirii Sn.
Engin YAZICIOGLU, Offshore Supply ve Platform
Supply Vessel Segment Miidiiri Sn.Fredrik THOLEN,
EMEA Bolgesi Danismanlik Hizmetleri Miidiiri Sn.
Tony FIELD, gemi insa sanayicileri ve denizcilik sek-
térii mensuplarinin katilimiyla Ingilizce gerceklesti-
rilen seminer yaklasik 2 saat stirdi. Offshore Supply
ve Platform Supply Vessel Segment Miidiirii Sn.

Fredrik Tholen tarafindan gergeklestirilen sunumda

Milgem-projesi ile baslayan ortak ¢alismalarin Tiirk
Loydu' nun askeri gemi alanindaki tecriibesinin artir-
masi ve askeri gemi kurallarindaki giincellemelerin-
deki 6neminden bahsedildi. Tiirk Loydu'nun askeri
gemi alanindaki projelerin yaninda endiistri alanin-
da da SSM ile ortak projeler yapmasinin giindeme
geldigi toplantida Tiirk Loydu Yonetim Kurulu Baska-
n1 Mustafa ZORLU, Savunma Sanayii Miistesarlig1 ve
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi'nin
Tiirk Loydu'na bugiine kadar vermis olduklari deste-
gin cok 6nemli ve degerli oldugunu belirtti. Savunma
Sanayi Miistesar1 Murat Bayar Tiirk Loydu ile bugiine
kadar yapilan ¢alismalarin basariyla devam ettigini,
o6ntimiizdeki dénemde de bu ¢alismalarin siirecegini

belirtti.

offshore supply ve platform gemilerinin diinya gene-
linde insa durumlari, insanin yapildigi baslica tilkeler,
diinya genelinde hangi isletmecilerin ve iilkelerin
filolarinda bulundugu, yakin gelecekte hangi tip
gemilerde olacagl ve ozellikle hangi tip gemilerin
gemi insa sanayicileri icin potansiyel teskil edecegi,

yeni dizaynlar ve yakit olarak LNG kullanilmasi

konulari ele alindi.
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Birlesmis Milletler
Uluslararast Denizcilik
Orgiitii (IMO), 28. Genel
Kurul toplantisinda
yapilan oylama ile
birlikte IMO'nun yiiriitme
organi olan Konsey'e
Tiirkiye yeniden segildi.
25 Kasim - 4 Aralik
tarihleri arasinda
Londra'da
gerceklestirilen s6z
konusu segcimlerde “C”
kategorisinden Konsey
aday! olan Tiirkiye,
oylamaya katilan 154 iiye
tilkeden 136'sinin oyunu
aldi. Béylece IMO'ya 2
yillik Konsey tiyesi olma
hakki kazand. Tiirkiye
136 oy ile bugiine kadar
katildigi konsey
secimlerinden en yliksek
oyu alarak kendi

rekorunu kirdl.

TURKIYE'NIN IMO'DAKI BUYUK BASARISI

MO 28. Olagan Genel Kurul toplanti-

sina 154 tye tilkeden 1100 temsilci

katilm gosterdi. Ayrica ortak iiye
olarak, Birlesmis Milletler, Gida ve Tarim
Orgiitii (FAO) ile Diinya Meteoroloji Orgii-
tl (WMO)'niin yani sira 31 uluslararasi
sivil toplum kurulusu ve Dilinya Denizcilik
Universitesi (WMU) de toplantida yerle-
rini aldilar. Yapilan sec¢imlerle birlikte
Kategori (C), diinya denizciliginde soz
sahibi olan,deniz emniyeti ve deniz cev-
resi korunmasi ¢abalarina en aktif sekil-
de katilan iiyeler arasindan segiliyor.
Gilincel kategori ise su sekilde; Kategori
(A):Cin, Yunanistan, Italya, Japonya, Nor-
ve¢, Panama, Kore Cumhuriyeti, Rusya
Federasyonu, Ingiltere ve Amerika. Kate-
gori (B): Arjantin, Banglades, Brezilya,
Kanada, Fransa, Almanya, Hindistan, Hol-
landa, ispanya, isvec. Kategori (C): Avust-
ralya, Bahama Adalari, Belgika, Sili, Kibris

Rum Kesimi, Danimarka, Endonezya, Ja-

—

maika, Kenya, Liberya, Malezya, Malta,
Meksika, Fas, Peru, Filipinler, Singapur,
Giiney Afrika, Tayland, Tiirkiye. iki yilda
bir yenilenen Konsey iiyeligi secimlerin-
de Tirkiye, 1999 yilindan bu yana aralik-
s1z olarak (C) kategorisinden IMO Konsey
uyeligine seciliyor. Aldig1 oy orani ve
siralamas1 devaml artan Tiirkiye bu yil
da 24 aday lilke arasindan 2. sirada Kon-
sey'e secildi. Ayrica Tiirkiye, IMO 28. Ge-
nel Kurul toplantisinin 25 Kasim 2013
tarihinde yapilan ag¢ilis oturumunda ge-
nel kurul bagkanhgina secildi. Yeni seci-
len konsey, 5 Aralik'ta, Konsey'in 111'inci
oturumunu gergeklestirmek iizere ilk
toplantisini yapti. Tirkiye'nin adayligina
gosterilen giiven ve destegin artmasinin
temel nedenleri arasinda iilkemizin de-
nizcilik alaninda kaydettigi somut ilerle-
meler ile Tirk denizciliginin bakanlik
seviyesinde temsil edilmesi biiyiik rol

oynuyor.



SEFT" iN TAYLAND KRALIYET DONANMASI IGiN DiZRYN ETTIGI
TANKER DENIZE INDIRILDI

EFT, 2007 yili sonunda askeri gemi tasarimini yonelerek kendine yeni bir vizyon belirlemisti, MOSHIP
ve KURYED Projeleri ile bu alanda da basarili olabilecegi gosterdi. Son basari hikayesi ise Uzakdo-

gu'dan: SEFT tarafindan Tayland Kraliyet Donanmasi (RTN) icin tasarlanan Denizde ikmal Tankeri

“FRT 1500°”, 23 Subat'ta torenle denize indirildi.

Kurucu kadrosunun 2001 yilindan beri birlikte calis-

mis olmasinin, SEFT'in bugilinlerde yakaladig1 basa-
rinin temelini olusturdugunu ifade eden SEFT Genel
Miidiiric Semih ZORLU, birgok farkl tipte gemi
tasarimina imza attiklarini, 2007 yili sonunda belir-
ledikleri yeni vizyonlarinin ardindan askeri gemi
tasarimi konusunda da basarili olabileceklerini gos-

terdikleriniifade etti.

Gectigimiz giinlerde hem SEFT adina hem de sekt6-
riimiiz ve llkemiz adina énemli bir ilkin gercekles-
tigini anlatan ZORLU, “SEFT tarafindan Tayland Krali-
yet Donanmasticin tasarlanan bir adet Denizde ikmal
Tankeri 23 Subat 2014'te denize indirildigini” be-
lirtti..

“Tasarim1 SEFT tarafindan gergeklestirilen tanker,
The BANGKOK DOCK ve MARSUN Shipyard yiikleni-
ciliginde insa edildi. Bu anlamda iilkemizin ucuz is
giicii benzeri nedenlerle imalat i¢in degil de proje ta-
sarimi i¢in se¢ilmis olmasini ¢ok 6nemsiyoruz” diyen
ZORLU, proje ile ilgili Tayland Kraliyet Donanma per-
sonelinden alinan geri donislerin olduk¢a olumlu

oldugunu da s6zlerine ekledi. Denizde ikmal yapabi-

A .';_-‘ Lar
| L&
Gt o b b Bn RS

len ve giiverte lizerinde bulunan konteynerler ile
lojistik destek verebilen tankerde ayni zamanda bir

de helikopter giivertesi bulunuyor.

x "_F}'-'ﬂ"glgu_--:‘ '—'-v-v

Nitelikli bilginin, giinlimiizde basarinin temel ko-
suluve fark yaratan en énemli gii¢c oldugunu séyleyen
ZORLU, “SEFT, bugiin tamami vasifli doktor, yiiksek
miihendis, mithendis ve uzman teknik personelden
olusan 50 kisiye yakin bir kadro ile calismalarini
yiriitmektedir. U¢ yih askin siiredir GOSB Tekno-
park'ta siirdiirdiigiimiiz faaliyetlerimizi 2013 yili so-
nundan itibaren Teknopark Istanbul'daki 550 m?'lik
yeni calisma alanimizda devam ediyoruz. Gemi mii-
hendisligi konusunda uluslararasi diizeyde yazilim
ve donanim altyapisina sahibiz. Bilgi ve teknoloji fir-
ma gelecegi icin cok dnemli. Kazandigimiz bilgi biri-
kimi ve tecriibelerle uluslararasi bir oyuncu haline
gelmek istiyoruz. Bu sonuca ulasmak i¢in de 6n ¢alig-
malarina devam ettigimiz projelerimiz bulunmakta.”

dedi.
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[zmir Biiyiiksehir
Belediyesi
tarafindan, Yalova
Ozata Tersanesinde
yaptirilan Izmir
kérfez ulasimini
gelistirmek amact ile
alimi
gerceklestirilen
karbon kompozit
govdeye sahip
katamaran tipi 15
geminin ilki olan
'Cakabey’, 8 Subat
2014 giinti torenle

hizmete alind..

L
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orfez ulasiminda kullanilacak

olan 15 yeni geminin ve vapur
iskelelerinin yenilenmesi pro-
jesini Ozata Tersanesi 117 milyon Eu-

ro'luk teklifle kazanmisti.

Bu proje ilk ihaleye ¢iktiginda gerekli
sartlar1 saglayacak yerli bir tersanenin
olmamasi sebebiyle, yurtdisindan bir fir-
ma tek basina katilarak 185.3 Milyon
Euro'ya kazanmisti. Projenin yurticinde
yerli bir tersane tarafindan yapilmasi
maksadiyla GISBIR Yonetim Kurulu Bas-
kani Murat KIRAN'in, TMMOB izmir
[KK'nin, GMO Yonetim Kurulu Baskani
Osman KOLAY'in ve GMO izmir Sube Eski
Yonetim Kurulu Baskani Do¢. Dr. Emrah
ERGINER'in 6zel gayretleri olmustu. ilk
ihale 6ncesive hemen sonrasinda 6zellik-
le izmir basininin da ok duyarh davran-
mas1 ve izmir BB Baskani Sayin Aziz
KOCAOGLU'nun da duyarhlik gosterme-

siyle yabanci firmanin kazandig: ihale

iptal edilmisti. Bdylece bu projeden ka-
munun tasarrufu 66.3 Miyon Euro olmus-
tu. Projenin yurti¢cinde kalmasinda emegi
gecenlere tesekkiir ediyoruz. Ozata Ter-
sanesi'ne de tesekkiir ve tebriklerimizi

gonderiyoruz.

Ihale sartnamesindeki ilgili maddeden
dolay1 klas kurulusu olarak milli kurulu-
sumuz Tiirk Loydu'nun secilmemis ve
yabanci bir kurulusun secilmis olmasi
bize gore yanlis olmustur. Tirk Loydu bu
isi mitkemmelen yapardi. Uyemiz ve bir
onceki Ulastirma Denizcilik ve Haberles-
me Bakanimiz Sayin Binali YILDIRIM'in
kararli tutumu sayesinde kendisine bagh
birimlerin yaptig1 gibi, BOTAS'1n yaptig1
gibi, yurticinde karsilig1 olan kamu alim-
lariin, mutlak surette yurticinden yapil-
masl i¢in kamu yoneticilerimizin hassasi-
yet gostererek lilkemiz ekonomisine
katki yapmasini bekliyoruz.

GMO YONETIM KURULU



Glsan

hfpyard

www.gisanshipyard.com
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TERSANE

iNSA NO

GEMI ADI

GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

ANA MAKINE

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHi

: BESIKTAS TERSANESI
: Nb44 & NB45

: INTERSHIP

: SKIPSTEKNISK

: LIVE FISH CARRIER
169,80 m

166,00 m

:17,00 m

17,00 m

16,34 m (max.)

: 3000 DWT

1 2x1765 bkW & 1x940 bkW
: 11,5 KNOTS

: DNV

12014

12015

12015

TERSANE
iINSA NO
GEMI ADI

GEMI SAHIBI

DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

GROS TON

ANA MAKINA

HIZ

KLAS

iINSA TARIHI

TESLIM TARIHi
DENIZE INME TARIHi

: TERSAN TERSANESI

:NB1022

: ANDENESFISK 1

: AS ANDENES HAVFISKESELSKAP
: SKIPSTEKNIKS

: FACTORY STERN TRAWLER
:74,7m

166,24 m

:15,4m

19,11 m

:6,3m

13549t

: 1x4500 kW Diesel Engine+1000kW

Boost from Shaft Alternator

: 15 knots
:DNV

12013

: Aralik 2013

: Haziran 2013



TERSANE

iINSA NO

GEMI ADI

GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO

GEMI TiPi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN

ANA MAKINE

HIZ

KLAS

iNSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHI

: RMK MARINE

: NB82

: TCSG GUVEN

: Sahil Glvenlik Komutanligi

: Arama Kurtarma Gemisi
188,60 m
180,00 m
112,20 m
:8,20m
:3,61m
11700t
:MTU

: 22 Knots
:RINA
12013
:04.04.2013
:17.12.2010

TERSANE
iNSA NO
GEMI ADI
GEMI SAHIBI
DiZAYN BURO
GEMI TiPIi

LOA (Tam boy)

LBP (Kaimeler arasi boy)
GENISLIK

DERINLIK

DRAFT

DEPLASMAN HACMI
ANA MAKINE

HIZ

KLAS

INSA TARIHI

TESLIM TARIHI
DENIZE INME TARIHi

: CEMRE TERSANESI
:NB25

: @sterbris

: Psterfjord AS

: Wartsila Ship Design

: Balikgi Gemisi (Purse Seiner /

trawler Fishing Vessel)

:74,2m
:65,1m
:15,2m

:9,2m

: (RSW capacity 2300 m?)
: Wartsila 9132 4500 kw

: 17 knots

: DNV

12012

: Nisan 2014
:05.12.2013

r
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SEKTOR / GEMi INDIRME
GEMI ve DENiZ TEKNOLOJiSi

YIL: 2013 SAYI: 197

r--------------------------

v
v

| »
! TERSANE : TURKTER TERSANESI
i iINSA NO : NBS5
GEMI ADI : MOLIVA
! GEMI SAHIBI : YARDIMCI GEMI INSA A.S.
] DiZAYN BURO : YARDIMCI
) GEMI TiPI : KONTEYNER-GENEL KARGO
LOA (Tam boy) :133,7m
| LBP (Kaimeler arasiboy) :122,84m
) GENISLIK :22,70 m
DERINLIK 011,30 m
! DRAFT : 8,50 m
] DEPLASMAN D
ANA MAKINE : 5400 kW
! HIZ : 14,5 knots
] KLAS : ABS
' INSA TARIHI :2013
TESLIM TARIHI : 2014
| DENIZE INME TARIHi : 2014
|
0

Havuz Cikarma Gemisi Projesi

Sedef Tersanesi'nde

Savunma Sanayii icra Komitesi (SSiK), Havuz Ci-
karma Gemisi Projesi ihalesini Sedef Tersane-

si'neverdi.

Turkiye'nin en bliylk deniz ihalelerinden biri olan
Havuz Cikarma Gemisi Projesi 1 Havuzlu Cikarma
Gemisi, 4 LCM, 2 LCVP, 2 RHIB ve 1 rehberleme
maksatli komutan botu tretimini iceriyor. ihaleyi
kazanan, Tirkon Holding'e bagli olan tersane,
Turkiye'nin projesiyle yakindan ilgilenen ispanyol
Kamu sirketi Navatia'nin 6nerdigi Juan Carlos
gemisi ile ihaleye katilmisti. Tiirkiye'de daha 6nce

insa edilmemis olan havuz ¢ikarma gemisi projesi

ile Sedef Tersanesi bir ilke imza atacak.

~
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'
'
'
'
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TERSANE : CEKSAN TERSANESI
iNSA NO :NB 52

GEMIi ADI : @YSUND

GEMI SAHIBI : AAS MEK VERKSTED AS
DiZAYN BURO : AAS MEK VERKSTED AS
GEMI TiPi : CANLI BALIK TASIMA GEMISI
LOA (Tam boy) 168,86 m

LBP (Kaimeler arasiboy) :66,98 m

GENISLIK :12m

DERINLIK :5,90m

DRAFT Do

DEPLASMAN Do

ANA MAKINA :YOK

HIZ Do

KLAS : DNV

iINSA TARIHI : 2013

TESLIM TARIHI :07.01.2014

DENIZE INME TARIHi :27.12.2014

TERSANE : MARSUN CO. LTD. / TAYLAND
iNSA NO 074

GEMI ADI :RTN OIL TANKER

GEMI SAHIBI : TAYLAND KRALIYET DONANMASI
DiZAYN BURO : SEFT GEMi TASARIM

GEMI TiPi : REPLENISHMENT TANKER
LOA (Tam boy) 167,50m

LBP (Kaimeler arasi boy) :58,00 m

GENISLIK 12,00 m

DERINLIK 15,10 m

DRAFT :4,30m

DEPLASMAN : 2465 ton

ANA MAKINE : WARTSILA 4120, 2 x 800 kW
HIZ : 12,0 Knots

KLAS 1BV

iNSA TARIHI ;2012

TESLIM TARIHI 2014

DENIZE INME TARIHI :23.02.2014




UYELERDEN HABELER

YIL: 2013 SAYI: 197

r--------------------------

44

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI

YENi UYELERIMIiZ

! SiCILNO| ADISOYADI BOLUMU OKUL

| 3246 | Salim AYDOGDU GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

0 3247 | Emre ALTUN GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

0 3248 | Utku YUMRUKTAY GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNIK UNiVERSITESI
3249 | Kemal EYVAZ GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi VARNA TEKNIK UNIVERSITESI

' 3251 | Arda GENGSOY GEMI iINSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNiK UNiVERSITESI

' 3252 | Emre KELEBEK GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNiK UNiVERSITESI

] 3253 | Osman DEMIR GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI

| 3254 | Gokhan YELKENCI GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNiK UNiVERSITESI

i 3255 | Tolga YILDIRIM GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI
3256 | Kayhan ULGEN GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES]

! 3257 | Ugur GUL GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

| 3258 | Eyiip AYDIN GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIiGi ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

] 3259 | Didem GULSEN GEMI iNSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

i 3260 | Fatih DENiZ GEMI iINSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi VARNA TEKNiK UNIVERSITESI

' 3261 | Engin SELCUKOGLU GEMI iNSAATI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIiK UNiVERSITESI
3262 | Samet OZUDOGRU GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNiK UNiVERSITESI

! 3263 | Ahmet Cagri BILIR GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI

| 3264 | Oguz Emre YASAR GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

] 3265 | Tayfun DEMIR GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

i 3266 | Ozgiir SUBASI DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLIGI ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI
3267 | Gokhan USTA GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

' 3268 | Harun DEMIR GEMI iINSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

! 3269 | Mehmet GONCU GEMI ve DENIZ TEKNOLOJiSi MUHENDISLiGi ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

| 3270 | Yusuf Ozkan BAS GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNiK UNiVERSITESI

0 3271 | Engin ARARAT GEMI iNSAATI MUHENDISLIGI KARADENIZ TEKNIiK UNiVERSITESI

0 3272 | Fatih BASOGLU GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNiK UNiVERSITESI
3273 | Halil Alparslan OZGUR GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI

' 3274 | Muhip Tuna METI GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi ISTANBUL TEKNiK UNIVERSITESI

' 3275 | Ahmet Dursun GETIN GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

] 3276 | Kadir KOCA GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIGI VARNA TEKNIK UNIVERSITESI

| 3277 | Sevdin HATIPOGLU GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

0 3278 | Suphi KARATAS GEMI INSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
3279 | Samet Utku EVIRGEN GEMI iNSAATI ve GEMi MAKINELERI MUHENDISLIiGi YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI
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Dogum
(19.09.2013)
2480 sicil numarali iiyemiz Atilla Sakarya ve esi Gamze Sakarya'nin ikinci ¢ocuklar: diinyaya geldi.

Neslisah bebege hosgeldin diyoruz.

Yeni doganlara mutlu ve saglikli uzun émiirler diler, liyelerimiz ve eslerini tebrik ederiz.

Vefat

(06.11.2013)

382 sicil nolu liyemiz Tezal ARNAS vefat etmistir.

(29.11.2013)

3096 sicil nolu tiyemiz Osman SARI vefat etmistir.

(03.12.2013)

173 sicil nolu tiyemiz ibrahim SARICOGLU'nun degerli annesi vefat etmistir.

61 sicil nolu iiyemiz Sn. I.Rifki OZBASAREL vefat etmistir.

(04.12.2013)

Uyemiz Aydin SONMEZ'in degerli annesi vefat etmistir.

(17.12.2013)

1398 sicil nolu iiyemiz Safak SIMSEK vefat etmistir.

(19.02.2014)

1024 sicil nolu tiyemiz Yiicel ERDEM’in degerli annesi Fatma ERDEM vefat etmistir.
(19.02.2014)

96 sicil nolu tiyemiz Engin TEZCAN'1n degerli annesi Muzaffer TEZCAN vefat etmistir.

Yakinlarina ve camiamiza bagsagligl, merhum/merhumeye Allah’tan rahmet dileriz.
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KULTUR - SANAT / KITAP

GEMI ve DENIZ TEKNOLOJISI

YIL: 2013 SAYI: 197
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Derinlerin Sirri

Mahmut Suner'in son kitabi olan Derinlerin Sirri, Arastirmaci dalgig

]
2
x
m
-
z
2
H
2

ve bilim adamlarinin Tiirkiye sularinda yaptiklar1 arastirmalar:
iceriyor. Karadeniz'in hir¢in sularinda Nazi deniz altisina dalis
yaparken, Ege denizinde orkinoslarla yiizecek ve sularimizdaki
kopekbaliklarini tanimak firsati bulacaksiniz. Dehlizlerin karanlik
sularinda 1500 yillik tarihi aydinlatirken, resiflerin sakinlerini
taniyacak ve deniz goliiniin soguk sularina dalacaksiniz. Bu giine
kadar gozlerden uzak kalmis Azmak ve akarsularimizdaki giizel-
likleri sualti fotografcilarinin merceginden gorecek ve iilkemizin
dogal ve tarihi zenginliklerinin carpici biiytisiine kapilacaksiniz.
Kitapta benimle beraber 12 arastirmaci dalgi¢ ve 14 sualti fotograf-

¢isinin calismasi yer almaktadir'.

Mahmut Suner / Alfa Basim Yayim Dagitim / 1. Basim / 2013

Vahsi Yasam / Derinlerdeki Avcilar 2

Muhtesem Vahsi Yasam kitaplarindan Derinlerdeki Avcilar'da;
vatozlar, yilan baliklari, bigak baliklar1 ve akrabalari yer aliyor. 72
sayfalik bu kitapta yasam alanlari, beslenme seKilleri, tiirlere
ozgi ozellikleri ve yeryiiziinde dagilimlar1 da dahil bu ilging
hayvan tiirlerini, tamami renkli gorseller esliginde tanima imkani
bulacaksiniz. Vahsi Yasam, alt tiirlerin siniflandirildig: grafikler,
baska hi¢bir yerde goremeyeceginiz muhtesem renkli fotograflar
ve illistrasyonlarla desteklenmis kolay anlatimli kitabiyla aile-

nizde herkesin keyifle okuyacagi 6nemli bir kilavuz niteliginde.

Kolektif
Boyut Yayin Grubu
1. Basim

2012
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ELTA GEMI

ELTA GEMi MUHENDISLIK
ELEKTRIK ve INSAAT SAN. TiC. LTD. STI.
www.eltagemi.com

EGS MUHENDISLIK
ELEKTRIK ve INSAAT SAN: TIC. LTD. STi
www.egselektrik.com.tr
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EGS MUHENDISLIK ELTA GEMi MUHEND

ELEKTRIK ve INSAAT SAN.TIC.LTD.STi ELEKTRIK ve INSAAT SAN.TIC.LTD.STi
www.egselektrik.com.tr www.eltagemi.com
Giizelyah Mah. Sahilyolu Cad. No:179 Pendik- istanbul Giizelyali Mah. Biilbiil Sok. Elta Gemi is Merkezi 34903
+90216493 76 94-95-96 Fax:+90216 493 76 83 Pendik- Istanbul.
egs@egsmuhendislik.com.tr +90 216 493 78 90 (Pbx)

+902164938516
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MUHENDISLIK LTD. STi.
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Celik Yapilar Teknik Dalgic Isleri




'GURDESAN

GEMI MAK.SAN.VE TiC. A.S.

SOLID SOLUTIONS FOR
HEAVY SEA CONDITIONS

A Company that is achieving considerable success in
supplying Hose,Service and Cargo Cranes,Anchor and
Mooring Winches, Rescue-Boat&Life-Raft Davits,Free

Fall Davits, Propulsion Systems,Manoeuvring Systems,
Deck Equipments,Hatch Covers, Ladders;and achieving
success in conducting Repair and Maintenance of
Propulsion Systems, Manoeuvring Systems to vessels
is the ship machinery and equipment designer and
manufacturer GURDESAN, which is based in
Kocaeli/TURKEY with its 40.000 m2 facility

AGIR DENIZ SARTLARINA
SAGLAM COZUMLER

Gebzedeki 40.000 m2'lik fabrikamizda, hertirlil giiverte
makine ve ekipmanlarinin, can kurtarma sistemlerinin,
giiverte kreynlerinin, ambar kapaklarinin, gemi sevk ve
manevra sistemlerinin, tasarimi, imalati, servisi, tamir
ve bakimi 1982'den bu yana yapilmaktadir.Miisteri istek
ve beklentilerini zamaninda, en uygun kosullarda ve en
st kalite diizeyde gerceklestiren firmamiz Tirk
Loydundan 2004 yilinda EN 1SO 9001:2000 belgesini
alarak kalitesini uluslararasi platformda belgelemistir.

Adres : Dilovasi Organize Sanayi Bolgesi

4.Kisim D-4016 Sok. No:1 Gebze / Kocaeli

Tel : 490 262724 85 46 (Pbx) KALITE YONETIM SISTEMI
GSM : 0532 755 43 64 (Pbx)

web : www.gurdesan.com.tr et Sy

e-mail : info@gurdesan.com.tr g 150 9001
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Germanischer Lioyd ABS REGIETHOPETe  TORK LOYDU

SEIA

GEMi MUHENDISLIK

k —cw L) NIFPON KA KYOKAI

NEW PROJECT DESIGN AND CONSULTING
PROJECT CONROL

INTERNATIONAL INSPECTION

STEEL CONSTRUCTION

CAD / CAM

SHIP THEORY CALCULATIONS

LOADING, STABILITY, DAMAGE STABILITY CALCULATIONS
CLASS & SURVEY SERVICES

RESEARCH AND DEVELOPMENT

FINITE ELEMENT ANALYSYS

ULTRASONIC THICKNESS GAUGING
GAUGING REPORTS

REPAIR REPORT

CONDITION SURVEY

e o 0 00 0 0@ " 00 0 00

YENI INSA PROJE VE DANISMANLIK
PROJE KONTROL

ULUSLARARASI GOZETIM

CELIK KONTRUKSIYON

BILGISAYAR DESTEKLI TASARIM / URETIM
GEMI TEORISI HESAPLARI

YUKLEME, STABILITE, YARALI STABILITE HESAPLARI
KLASA ALMA VE SORVEY HIZMETLERI
ARASTIRMA VE GELISTIRME

SONLU ELEMANLAR ANALIZI
ULTRASONIK SAC KALINLIK OLCUMU
OLCUM RAPORLAMA

TAMIR RAPORU

KONDUSYON SURVEYI

Aydintepe Mh.Harmandali Sk. No: 26/ B-2 Tuzla/ ISTANBUL T. 0216 493 45 47 F. 0216 493 45 44



