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YAYINCIDAN

Bu sunus yazisi, sorularin egemen oldugu bir
yazi olacak gibi.

Ik soruyu soralim: Dergimizin kapagi neden
“yeni donem”e isaret ediyor?

Birinci neden, denizcilik sektortnde, ozellikle
gemi insa alaninda gercekten de yeni bir done-
min baslamis olmasi. Sektérimuz hali hazirda en
canli sektodrlerin basinda gelmektedir ve bu olgu
son birkac yilin GrGnaddr. Gemi insaatciligi,
calisan saysini ¢ok kisa bir stre icinde 4-5 bin, bi-
lemediniz 10 bin kisiden 40 bin kisiye ¢cikarmistir.
Yaratilan katma deger bakimindan da durum
farkh degildir.

Daha da sevindirici olani, kisa vadeli gelgeg bir
olay degil bu. SUrecin baslarindayiz. Sektorin
canlihgi bir vakum olusturmus bulunuyor.

Simdi ikinci soru: Muhendis ne yapar?

Elbette en basta asli isini yapar; U¢ égeyi, yanl
dayanikliligi/saglamhgi, islevselligi ve estetigl
(guzel duyuyu) butlnlestirerek insanlk yararina
yapilar tasarlar. O yapi ister bina, ister gemi, ister
baraj-kdpru vb, ister tasit, ister elektronik ya da
mekanik olsun, insan icin ve sinirl kaynaklarla ya-
pilir. Bu durum, mihendisin yapi tasariminin sirf
teknik bir olay olmadigini, ayni zamanda toplum-
sal ve ekonomik yani da bulundugunu gosterir.

Madem ki mUhendisler olarak yaptigimiz is ay-
ni zamanda toplumsal ve ekonomik bir istir, yu-
karida kisaca betimledigimiz bizim sektéramuz-
deki gelismeler, bizi sorular sagnagiyla karsi kar-
siya getiriyor. Ornegin, Turkiye bir “denizci gug”
olabilir mi? Sektoérin cekiciliginin yarattigr vakum
ilk ivme icin sart olsa bile, Turkiye'nin “denizci
glc¢” olmasi icin yeterli mi? Degilse ne yapmak
gerekir? Nasil “denizci giic” olunabilir? Bir prog-
ram, strateji, buna dayali orta ve kisa vadeli ara
planlar gerekmiyor mu?

Gemi Muhendisleri Odasi olarak, yukarida sor-
- dugumuz “Turkiye denizci gug olabilir mi” soru-
suna ve buradan tlreyen alt sorulara yerinde ce-
vaplar verecek kurumlarin basinda geldigimizi
dustinUyoruz. Bunun yaninda, sektérde baska ol-
mazsa olmaz kurumlarin yer aldigini da biliyoruz.
Konumumuz, bize bu kurumlar arasinda birlesti-
rici bir rol yUkltyor. Gerek buttnltklt bir strateji

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi:176, Nisan 2008

olusturulmasinda, gerek sektoérdeki kurumlar
arasinda birlestirici olmada tstimuze duseni ya-
pacagiz. Uyelerimizin olmazsa olmaz katki ve |
destekleriyle elbette... '

kX%

Biraz da mutfaktan s6z edelim.

Elinizdeki dergi, her ne kadar Haziran sonun- |
da cikmis olsa da, Gemi ve Deniz Teknolojisi'nin |
Nisan sayisidir. Bu gecikmenin Gyelerimizce aslhin-
da az cok bilinen nedenini belki de aciklamak ge-
reksizdir. 41. Genel Kurulumuz calisma hayati ve |
sektorel sorunlar bakimindan yilin en yogun do- |
neminde toplandi ve yeni bir yénetim kurulu se¢-
ti. Yeni yonetim kurulu i¢c kurumlasmasini kisa st-
rede tamamlamis olsa da, o organlarin etkin bi-
cimde islemesinin zaman alacagi takdir edilecek-
tir. 40. donem Yayin Komisyonu bu dénemde ge- |
nisledi, derginin yayininda streklilik saglandi. |

Nisan saysinin ¢alismalari yapilirken, Temmuz
sayisinin hazirliklarina da baslandi. Temmuz sayi-
sinda olmasa bile Ekim sayisinda gecikmeyi kapa-
tacagimizi umuyoruz. :

Makale bakimindan oldukca zengin bir sayi |
sunuyoruz. Tersaneler konusu, master planla ilgi-
i bir yazinin yani sira, tersane yerleri segimi |
kistaslarina iliskin bir makaleyle ele alindi. '

Temmuz'da yururlige girecek IMO boya ku- |
rallarinin tanitilmasinin Gyelerimiz icin yararli ola-
cagini umuyoruz.

Genc arastirmacilarin hazirladigi ve bir AB
projesini inceleyen makale, sektor icin teknoloji
gelistirmeye 6rnek bir akademik calisma olmasi
bakimindan énemlidir.

Son makalemiz gecen yilin Nisan sayisinda ba-
silmisti. Ancak yapilan dizgi hatalari yizinden, ya-
zarinin yeniden yayimlama istedi uygun goruldd.

Dergimiz biz muhendislerin deneyim, bilgi ve
goruslerini paylasacaklari bir organ olmasi agisin- |
dan cok &nemlidir. Veriminin ve niteliginin art-
masl, siz uyelerin okumasi ve elistirmesi kadar
katkida bulunmasina baglidir. Onerilerinizi ve |
yazilarinizi bekliyoruz. '

Gelecek sayida bulusmak tzere...
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YENi GEMi iNSAA TERSANE YER SEGIM]
KRITERLERINiN BELIRLENMES]

Burak Omer SARACOGLU!, Ismail Hakki HELVACIOGLU?,
Yalcin UNSAN?, Mustafa INSAL?, Baris BARLAS®

Identification of new building shipyard location selection criteria

The objective of this paper is to identify the location selection criteria of new building

shipyards.

The identified criteria for shipyard location selection assists

consultants, managers and investors to realize and to analyze various location factors
during their evaluation process of shipyard site alternatives, and making final shipyard
location selection appropriate to desideratum.

Anahtar Kelimeler: Tersane, gemi insaati, yer se¢imi, tesis se¢imi

1. GIRIS

Tersane yer secimini ii¢ ana unsur etkiler. Bunlar
cevresel, sosyal ve teknik kriterler bashg: altinda ge-
nel olarak toplanabilir. Bu kriterler herhangi bir te-
sisin kurulmasi sirasindaki yer seciminde, tesisin
bagka bir yere tasinmasi sirasinda yer seciminde ve
tesisin genislemesi ya da buiytimesi sirasinda yer se-
ciminde her sektor icin onem arz etmektedir. Bir te-
sisin yer secimi asamalari genel olarak asagidaki gi-

bidir:

o Yer secimi kriterlerinin belirlenmesi,

o Seceneklerin belirlenmesi,

e Kriterlere gore seceneklerin analizi,

o Seceneklerin degerlendirilmesi ve secimi.

Gli¢ santrallari, lojistik merkezler, depolar, de-
miryolu terminalleri, konteyner limanlar: ve tersane-
ler gibi bir ¢ok tesis, yer secimi karar yontemlerine
gore konumlandirilmalidir.

Herhangi bir endiistriyel uygulamada, tesis yeri
secimi ek kapasite ihtiyacinin ya da mevcut kapasi-
tenin yer degistirilmesi ihtiyacinin farkina varilma-

1. Tirk Loydu

2. Istanbul Teknik Universitesi
3. Istanbul Teknik Universitesi
4. Istanbul Teknik Universitesi
5. Istanbul Teknik Universitesi
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siyla baslar. Ge¢mis bir kag seneye bakildiginda, ge-
mi ingaat1 ve gemi tasimacilik sektoriinde pazar ko-
sullar1 dolayisiyla bir patlama yasanmus ve yeni ter-
sane alanlarinin belirlenmesi ihtiyaci tiim diinyada
gortilmiistiir. Tiim diinyada bu konuda yer se¢imi
calismlar yapilmustir, fakat yapilan calismalarin he-
men hemen higbiri bilimsel temellere dayanmamak-
tadir. 1990 yilindan itibaren toplam gemi insaat
sektoriinde talep degerlerine bakild:ginda iki kattan
daha fazla bir artimin var oldugu gorilmektedir. Bu-
nun arz yoniinde karsilanabilmesi icin bir ¢ok tesis
yeni Uretim modelleri gelistirmis ve buna bagl ola-
rak yeni tersane yerlerine yatirim yapmus, tesislerinin
bu sekilde biiyiitmuslerdir. Genel olarak tesis yeri se-
¢imi kriterlerine bakildiginda, nesnel ve 6znel olmak
tizere iki ana grup bulunmaktadir. Tesis yeri secimi
calismalar1 yirmi seneyi asan bir stiredir 6nemli bir
arastirma konusu olsa da yer secimi kriterlerine
odaklanan bir ¢alisma neredeyse bulunmamaktadir.
Yapilan ¢alismalar, tesis yeri secimi kriterlerinin be-
lirlenmesi i¢in sistematik bir yontem sunmamustir.

Tesis yeri secimi problemleri daha ¢cok ekonomi,
endiistri mithendisligi, jeoloji gibi alanlarda siklikla
arastirmacilarin ilgisini cekmektedir. (Ghosh and
Harche, 1993). Bunlarin digindaki sektor uygulama-
larinda da tesis yeri seciminin, sirketlerin gelecek is-
letmesinde stratejik bir karar oldugu anlasilmustir.

/



Bu kararin stratejik bir karar olmasinin en 6nemli
nedeni, kararin dogasi geregi, uzun donemli kaynak-
larin geri dontisiiniin nerdeyse imkansiz bir konuma
atanmasidir. Bahse konu sektor gemi insaati sektoru
oldugunda, yatirimlarin buyiikligi dolayisiyla fi-
nansal basarinin saglanmasinda tersane yer secimi-
nin aslinda en 6nemli kararlardan biri oldugu acik-
tir. Bir iiretim isletmesinde tesis yeri secimi, isletme
giderlerini, teslim stiresini ve teslim performansini
biiyiik ol¢iide etkilemektedir. Ornegin bir tiretim fir-
masinda tedarikgilere yakinlik, gintimuzdeki tiretim
yontemleri diisiintldigiinde kritik bir avantaj ola-
rak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ¢alismayla yeni gemi
ingaatinda tersane yeri segimi i¢in karar yontemle-
rinde kullanilacak yer secim kriterleri belirlenmis ve
sunulmustur, Karar verme yontemine gore, bazi kri-
terler bazi kosullarda kullanilmayabilir.

2. LITERATUR GALISMASI

Bu caligma gemi insaati ve diger sektorlerde cok
kapsamli bir literatiir taramasiyla baslamustir. Ilgi ce-
kici en 6nemli unsur, taranan elektronik veri taban-
larinda gemi ingaat sektoriinde bu konuda herhengi
bir caligmayla karsilagilmamasidir. Bu bulguya bagl
olarak caligma genisletilmis ve diger sektorler icinde
tesis yeri se¢im kriterleri {izerine yogunlasiimistir. Bu
alt calismada da bulunan tesis yeri secimi kriterleri
tizerine direk sistematik bir ¢alismanin bulunama-
mig olmasidir. Bu iki 6nemli bulguya istinaden lite-
ratiir calismast daha genis bir kapsamda yapilmis ve
tesis yeri se¢imi karar verme yontemleri ve yer seci-
mi karar verme yontemleri incelenmistir. Bu genisle-
tilmig arastirmada bir¢ok ¢alisma bulunmus ve bu-
lunan galigmalarin kriterleri incelenmistir. 26 adet
elektronik veri tabani literatiir ¢calismasi sorgu icin
kullanilmuistir.

Onemli caligmalardan bir tanesi Lee ve Yang
(1997) tarafindan tesis yeri secimi i¢in kurulmus bir
modeldir. Genel olarak model yoneticilere tesis yeri
seciminde yardimci olmak i¢in hazirlanmistir. Calis-
mada yer se¢imi kriterleri aciklanmamustir. Ayrica
nasil bir yontemle bu kriterlerin secildigi de belirtil-
memistir. Calismada odaklanilan yer secimi yonte-
midir, ana amaclari yer secimi kriterlerini belirtmek
degildir. Calismada kriterler hiyerarsik olarak goste-
rilmistir,

Diger onemli bir calisma Norese and Toso
(2004) tarafindan sunulmustur. Atik toplama ve ye-
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niden donlisiim merkezinin yer secimi i¢in yaklasik
16 aylik bir stirede 45 karar vericinin bulundugu bir
ortak calisma yuritilmistir. ELECTRE metodu
kullanilarak cesitli secenekler irdelenmis ve cevre et-
ki degerlendirme prosediirii hazirlanmustir. Kriterler
arasinda erisebilirlik kriteri, en yakin otoyolla ara-
sindaki mesafe, yerel tarafige etki, niifus, mevcut yol
imkanlarinin artirilmasi veya yeni yol gerekliligi, yer
alt1 su kaynakarina zarar verme ihtimali, yer ylizeyi
sekillerine etkisi, tarimsal etki, bolgenin buyiiklugi,
enerji tutumlulugu, bolgenin mevcudiyeti ve siirdi-
riilebilirligi, kanallarin ve nehirlerin taskin riski bu-
lunmaktadir. Turin cevresinde olasi tesis yeri secimi
icin bu kriterler kullanilmis ve cok kriterli karar ver-
me analizleri gerceklestirilmistir. Norese and Toso
(2004) calismasinda tesis yeri secim kriterleri net
olarak detaylariyla tanimlanmis olsa bile, nasil bir
yontemle bu kriterlerin belirlendigi aciklanmamustur.

King vd. (2004) mevcut ¢calismayla en uyumluluk
gosteren c¢alismadir, Calismanin ana amaci, 1977
Panama Kanal Antlasmasma bagli olarak askeri
odaklanma i¢in ABD silahli kuvvetlerine yon goste-
rebilmektir. Altini ¢izerek vurguladiklart husus,
ABD ordusunun 1. Diinya Savasindan sonra ekip-
manlarini, sistemlerini ve malzemelerini test etmek
icin gesitli merkezler arada@ ve stratejik hedefleri
dogrultusunda test islerinin operasyon riski bulu-
nan iklimlerle benzer iklimlere sahip olmasi geregi-
dir. 2. Diinya Savasinda ozellikle Pasifik ve Giiney
Asya catigmalari ve miteakip Vietnam Savast sonra-
sinda, ABD, silahli kuvvetlerinin ¢atismaya girecegi
bolgeleri belirlemis ve yaklasik %75 catisma olasili-
gin1 tropik bolgeler olarak 6n gormiistiir. Buna gore
King vd. (2004) calismalarinda, olas: test merkezle-
rinin belirlenmesini ve bu merkezler arasindan secim
yapilmasini saglamaya ¢alismislardir. Yer secimi kri-
terlerinde ti¢ 6nemli test kategorisi adimlart soz ko-
nusudur. Bunlar, ilk olarak uzun donemli malzeme-
lerin tropik iklime maruz birakilmasi testi ve ekip-
man-patlayicilar testi, sistemlerin ve ekipmanlarin
tropik etki altinda teknik performans ve giivenilirlik
testi ve en son olarak tropik ortamda sistem ve insan
uyum performans degerlendirmesidir. Yapilan bir
panel calismasiyla ABD silahli kuvvetlerinin yer se-
¢imi i¢in ii¢ ana kriter bulunmustur. Bunlar iklim, fi-
ziksel uygunluk ve biyolojik karakterdir. Bu ana kri-
terlerden iklim ti¢ alt kritere ve onlar da alt kriterle-
re ayrilmiglardir. Tkinci ana kriter fiziksel uygunluk
kendi icinde iki ana kritere ayrilmistir. Uciincii ana
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kriter biyolojik karakter de kendi iginde iki alt krite-
re ayrilmistir.

Bu calisma sirasinda bahse deger son yayin Na-
deen Al-Bader (2004) tarafindan sunulmustur. Ure-
tim miihendislerinin yer seciminde yardimci olmasi
icin hazirlanmig ¢alismada ti¢ 6nemli husus bulun-
maktadir. Bunlardan ilki dogru yer seciminin yapil-
masi, ikincisi dogru tretim sisteminin secilmesi ve
iiciinciisi uretim ¢izelgesindeki degiskenlige yeterli
cevap verebilmedir. Gelistirilen yontem bulanik
mantik tizerine temellendirilmistir. Tasima mesafesi,
tasima maliyeti, malzeme ellecleme maliyeti gibi bir-
cok kriter goz oniinde bulundurulmustur.

Literattir arastirmasina dayali olarak soylenebile-
cek en kesin bulgu, arastirmacilarin fabrika ve tesis
yeri secimine odaklanmig olduklaridir. Sektorel fark-
lar soz konusu oldugundan, dogasi geregi tersane
yeri secimi farkli bir inceleme alanidir. Buna ek ola-
rak karar mekanizmasimin calismasi i¢in gerekli olan
kriterlerin irdelenmesi ise basli basina 6zel bir konu-
dur. Bu calismada, tersane yer seciminde kullanilabi-
lecek kriterler bulunacak ve irdelenecektir. Bunlarin
disinda bahsi gecen kriterler tesis yeri seciminde de

rahatlikla kullanilabilir.
3. YONTEM

Tesis yeri secimi kriterlerinin bulunabilmesi icin
bilimsel temellere dayali bir yontem kullanilmalidir.
Bu yontem bir cok kurum ve kurulusun katkilariyla
gerceklestirilmelidir. Bu ¢calisma icin gelistirilen yon-
tem tic asamalidir. Ilk adim tanimlama ve tasarim
asamasl, ikinci agsama veri toplama ve analiz agsama-
s1, liclincli asama ise analiz ve sonu¢ asamasidir. Ilk
asama daha onceki calismalardan tesis yeri se¢cim
kriterlerinin elde edilmesidir. Literatiir calismasinda
bulunan tiim kriterler listelenmeli ve frekanslari ir-
delenmelidir. Bu sekilde hangi kriterlerin daha 6nce
kullanildig1 ve hangi siklikla kullanildig1 6grenilebi-
lir. Bu asamadan sonra her bir kriter icin uzman go-
rigleri alinmalidir. Bunun icin derinlemesine goris-
meler yapilmalidir. En uygun ¢aligma sekli, farkl: ti-
caret odalarinin, meslek odalarinin, tniversitelerin,
devlet kurumlarinin ve 6zel kuruluslarin goriisleri-
nin alinmasidir. Bunun gerceklestirebilmesi igin et-
kin iletisim araclarindan faydalanilmaldir. Ulkemiz
i¢cin bdyle bir calismada yer alabilecek odalar Deniz
Ticaret Odasi, Gemi Miihendisleri Odasi, Ticaret
Odasi, Gemi Sanayiciler Birligi, Istanbul Teknik
Universitesi, Yildiz Teknik Universitesi, Karadeniz
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Teknik Universitesi, Denizcilik Miistesarlig1 ve iilke-
miz tersanelerinde calisan mithendislerdir. Daha on-
ce bulunmus olan kriterler, bu gibi kurum ve kuru-
luslarda bulunan uzmanlarla irdelenmeli ve detayli
bilgiler elde edilmelidir. Bunlara ek olarak beyin fir-
tinast calismalari gerceklestirilmelidir. Bu asamayi
miiteakip yeni bulunan kriterler detaylariyla tartigil-
malidir. Bu calisma sonunda biitiin kriterler tanim-
lar ile birlikte yazilmali ve bir sorgu saytasi hazirla-
nip bu e-maille taraflara gonderilmelidir. Bu asama
ikinci asama olup burda elde edilen tiim bilgiler ir-
delenmis olacaktir. Yorumlar ve detay bilgiler edinil-
mesi i¢in veri bankaciligi yontemleri kullamilmalidir.
Bu asama dahilinde ayn1 zamanda acik toplantilar
ve goriismeler, bire-bir konusmalar yapilmalidir. Son
asamada tum elde edilen bilgiler bir tabloda topla-
narak kriterlerin siklik incelemesi yapilir. Ayrica bu
asamada kriterler kategori irdelemesine tabi tutulup
birbiriyle bagintisal (bir kriterin diger kriteri etkile-
mesi) iliskisi olup olmadig irdelenir. Bu adimi miite-
akip tiim kriterler yazilarak agiklamalar: yapilir. Son
olarak hiyerarsi sekli cizilerek tiim kriterler elde edil-
mis olur. Bu tiir bir calismanin toplam tamamlanma
suresi iki yil civarindadir.

3.1. Bulgular

Yeni gemi ingaa tersanelerinin yer seciminde kul-
lanilmak Gzere 9 adet ana yer secim kriteri bulun-
maktadir. Bunlar tasima faktorleri, enerji temin fak-
torleri, genel alt yap1 gereksinimi ve durumu faktor-
ler1, cevresel etki durum faktorleri, vergilendirme ve
finansman faktorleri, hizmetler toplam goreceli tah-
minlendirilmis durum faktorleri, rekabetcilik durum
faktorleri, bolge ozellikleri faktorleri ve son olarak
toplumun (bolge halkinin) tutumu ve onerilen tesise
bakisidir. Bu kriterler kendi alt kriterlerine ayrilirlar.
Bununla ilgili bilgi Tablo 1’le sunulmustur. Ayni za-
manda 6znel ya da nesnel olmasi konusunda bilgi ile
kriterin buyukliigliniin artimu ile istemin artimi ara-
sindaki bag da sunulmustur.

Tablo 1°de verilen kriterlerden bazilarini detayls
olarak aciklamakta fayda oldugu goriisiiyle asagida-
ki bilgiler verilmistir.

Cy,: Havayolu Ulagimi/Tasima Hizmetleri (Oz-
nel Kriter): Ozellikle geminin insaat: sirasinda bazi
zaruri durumlarda hafif malzemelerin ya da ekip-
manlarin tasinmasinda havayolu kullanilabilir. Buna
ek olarak daha da onemli olan husus, tersane calisa-
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n1 olsun ya da misteri tarafinda olsun, personelin ve  modu olmasina ragmen, ulasilacak bolgeye en hizl
yoneticilerin ulasimi i¢in havayolu ulagimi 6nemli  ulagim araci olmasi, bu dezavantajini kapatmakta-
bir aractir. Teorik olarak diger modlarla karsilastiril-  dir. Ulkemizdeki havayolu ulasim kosullarinin gos-
diginda en ozgiir tasima sekli havayolu tasimaciligi-  terilebilmesi icin Resim 1’de belirtilen havalimanlar
dir. Toplam maliyet bakimindan en pahali tasima  ve meydanlari sunulmustur.

Tablo 1. Yeni gemi ingaa tersaneleri i¢cin yer secim Kriterleri

Kriterin Adi Nesnel/Oznel Duru
m

C,: Tasima )

C,,: Karayolu Ulagimi/Tagima Hizmetleri Oznel t
o Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir.

C,,: Havayolu Ulasimi/Tasima Hizmetler: Oznel f
. Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir.

C,3: Denizyolu Ulagimi/Tagima Hizmetleri [ Oznel f

*  Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman goriisii yontemi ile ir delenmelidir.
C,: Enerji Temin Faktorleri

= =

" C,,: Elektrik Imkanlar ' Oznel r
Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman goriisii yontemti ile irdelenmelidir.
e Dogalgaz - Imkanlart | Oznel f

e Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman gériisii yontemi ile irdelenmelidir.

| Cye Genel alt tyap: gereklilik ve durum degerlendirmesi
C31 Dogasal faktorler | |

Cy) . Cokelme/Yagis _ Nesnel |

C,,: Riizgar 6zellikleri Nesnel l

| C,);: Dalga 6zelliklert Nesnel 1

C,,4: Dogal Afetlere Duyarlilik Oznel |

. Derece biiyiikliik, 1htimal, genel durum uzman goriisii yontemi iile irdelenmelidir.

" Cs,: Temel Tesis Durumu/Imkanlart

C,;: Deniz Dolgusu Durumu/Imkanlars Oznel I
. Imkanlar, genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir. -
Cass! Mencluek Durumu/Imkanlar [ Oznel I
Imkanlar, ithtimaller, genel du: genel durum uzman gortisii yonteml ile irdelenmelidir.

- Cant thtlm Durumu/Imkanlar Oznel )

Imkanlar, thtimaller, genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir.
Cs,4s: Mendirek Durumu/Imkanlart [ Oznel | t
&}

Imkanlar, thtimaller, genel durum uzman goriigii yontemi ile irdelenmelidir.

C,: Cevre Durum Degerlendirmesi o B
C,.: Cevresel Kirlilik Etki Degerlendirmesi

C,y: Gorsel Cevre Kirliligi Etki Tahminlendirmesi Oznel !

e Derece biiyiikliik, ihtimal, genel durum uzman goriisti yontemi ile irdelenmelidir,. ]
C,5: Girdlttt Cevre Kirliligi Etki Tahminlendirmesi Oznel | !

o Derece bliylikliik, thtimal, genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir. )
C, Atik Cevre Kirliligt Etki Tahminlendirmesi Oznel [ o

o Derece biiytikItik, thtimal, genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir.
Cyy: s glicli |
Cy: Is glictl bulunabilirligi Oznel | f
o Bulunurluk uzman goriisi yontemi tle irdelenmelidir. o
' Oznel I

o Bu unuru uzman gorlistt yontemui ile 1rdelenmelidir.

* gt | Oznel o
* Bulunurluk uzman gdliﬁﬂ yontemi ile 1rdelenmelidir,
Caqt Yari-kalifiye 1§ glicti bulunabilirligt Oznel ] t

*  Bulunurluk uzman gortisti yontemi ile irdelenmelidir,

Capst Organizasyonel yapidaki boltimlere gerekli 1g gict
bulunabilirlik esnekligi

"~ Oznel :

e [ ] [] [ L-_-
Bulunurluk esnekligi ve kapsam olctitli uzman goriisti yontemi ile irdelenmelidir,
Casee 1 Nesnel o
C4: Kaynaklara Erisim/Yakinli
C,: Tedarikeilere Yakinlik -~ Oznel 1

ra——
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—C,3,: Tasaron Bulunurlugu | Oznel 1
e  Yakinlik uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir,

C.aa: Sanayi Merkezlerine Yakinlik Nesnel 1
" C,3.: Mevcut Sanayi Destegi Bulunurlugu Oznel 'r
e  Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir.
C.35: Gemi Ingaatina Yonelik Yan Sanayi Bulunurlugu Oznel 1
o Bulunurluk, esneklik, olurluluk, kalite ve genel durum uzman goriisii yontemi ile irdelenmelidir.
C.i: Universitelere Yakinlik Nesnel [t
C.7: Ar-Ge Merkezlerine Y akinlik Nesnel o

C,.: Ortaklagalik
C,,: Barinma

C.4,: Stirekli Barinma Kapasitesi Nesnel 1
Ciist GE(_;ICI Barinma Kapasntem - 1}_135“31 . i —
C..: Is Yapabilirlik Ortami Oznel 1

e s yapabilirlik uzman goriisii yéntemi ile irdelenmelidir.
C,.;: Hastane ve Diger Saglik Kurulug Imkanlars Nesnel t
C.u: Egitim Imkanlar I |
Ciag: Ik Ogretim Kurumlari Bulunurlugu | Nesnel | _
Cus: Mesleki Ogretim Kurumlar: Bulunurlugu Nesnel | :
Caa3: Universite Bulunurlugu Nesnel | t
C,_Mq Ntlfus Nesnel |
| Cyye’ Yagam Standartlari ) | -
CM, Gelir Diizeyi Durumu Nesnel !
C e Issizlik Orani Durumu l Nesnel | )
- Cues: Asgari Geglm Diizey1 _ Nesnel o
" Cuest Niifus Alabilirlik Oznel I

¢ Kabul edebilirlik, thtimal ve genel durum uzman goriisti yontemi ile irdelenmelidir,
C.4: Politik Olumlu Duraganlik Oznel T

o Genel durum uzman gortisti yontemi ile irdelenmelidir.

Cs: Finans ve Vergilendirme

Cs;: Vergi Muhafiyet Durumu Nesnel - 'r
Csy: Yatirim Tegvikl Nesnel o
Cs,: Bankacilik Hizmetlert Durumu Nesnel ’r
Cs,: Finansman Fonlama Durumu Oznel ]

. Bulunabilirlik, thtimal ve genel durum uzman goriiglt yontemi ile irdelenmelidir.

C¢: Hizmetler Goreceli Durum

Ce: Temiz (Icme Suyu) Su Kalite ve Fiyati Oznel t
¢ Bulunabilirlik, thtimal ve genel durum uzman gortisii yéntemu ile 1rdelenmelidir,

Cey: Atik Su Toplama Kalite ve Fiyati 'r
¢ Bulunabilirlik, ihtimal ve genel durum uzman gortisti yontemi ile irdelenmelidir.

Cg: Pis Su Toplama Kalite ve Fiyati r

o Bulunabilirlik, ithtimal ve genel durum uzman goriigti yontemi ile irdelenmelidir,

Ceq: Genel Elektirik Tedarik Kalite ve Fiyati T

o Bulunabilirlik, thtimal ve genel durum uzman gortistt yontemi tle irdelenmelidir,

Ces: Genel Dogal Gaz Tedarik Kalite ve Fiyati '

o Bulunabilirlik, thtimal ve genel durum uzman gortstt yontemi tle irdelenmelidir.

Ces: Emniyet ve Yangin Hizmetler1 Kalitesi Jzne T

o Bulunabilirlik, thtimal ve genel durum uzman gortstt yontemi ile irdelenmelidir,

C;: Rekabetcilik Durumu ' J

’ Genel durum uzman goriistt yontemi tle irdelenmelidir,
Cg: Bolge Ozellikler

Cgl AI'ﬂZl
AR ' |
Cﬂp. Alamde genisleme imkani . O7ne T
. htimal ve genel durum uzman gortisti yontemi ile irdelenmelidir.

Cyg 3t Arazi zemin durumu (kara) Dzne t

® Genel durum uzman gortistt yontemui ile irdelenmelidir,
1‘
e Genel durum uzman goristl yontemi ile irdelenmelidir,
Cyp Alan | Nesne 1
Ceyt Alt ap1 ve ingaat birim fiyatlar Nesne |
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Cs13: Dalga Ozellikleri (Nesnel Kriter): Bu krite-

rin durumuna gore yapilmasi gereken tesisler ve top-
lam yatirim maliyeti biiyiik farkliliklar gostermekte-
dir. Indirme sistemi olarak bir havuz yada yari 1slak
kizak gibi bir yapida kapak tasarimini etkileyen un-
surlardan bir tanesi de bolgedeki dalga ozellikleridir.
Ayrica bazi tersaneler giiniimiizde indirme cevrim
siiresini en aza indirmek icin artik mega ve tetra
bloklar halinde insaata gitmislerdir. Bunlarin birles-
tirme (erection) islemleri icin Ozel ylizer kreynler
kullanilmasi en ekonomik yontemlerdendir. Bunun
gerceklestirilebilmesi icin operasyon sahasinin dalga
durumu ve yil icindeki dagilim 6nem arz etmektedir.
Resim 3’te bu tiir bir insaa yontemini benimseyen
tersanede ana makinanin montaj islemlerinin bag-
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Resim 1. Hava liman ve meydanlari

Cgpr Alan __ Nesnel ] 'r
Cyy: Altyapr ve ingaat birim fiyatlan Nesnel |

| Cyyt Kiyruzunlugu Nesnel - T
Cgst Derinlik durumu B . Nesnel 1‘
C,: Toplumun (bolge halkinin) incelenen/Gnerilen tesise Oznel ‘r
bakis! - )

* __ Genel durum uzman gdrilsil yontemi ile irdelenmelidir.

Nevsehlr Elazi

Diyarbakir

langicinda yiizer kreyn kullaniimas: g&*ﬁlmekteélin
Yakin gelecekte butiin yiizer kreynlerin daha siklikla
kullanilacag: goriisti yaygindir.

Cs14: Dogal Afetlere Duyarlilik (Oznel Kriter):
Dogal afetlere Fkarsi duyarlilik toplam ilk yatirim
maliyeti acisindan onem arz etmektedir. Ayrica in-
sanlarin yasam tarzlari ve standartlari tizerinde de
onemli bir etki goriilmektedir. Dogal afetlerin ana
cesitlerine bakildiginda toprak kaymasi, sel, deprem,
volkanik patlama, tusunami, tornado, tayfun kargi-
miza ¢ikmaktadir. Gecmis donemli veriler ve bilgiler
incelenerek bu konuda karar verilmelidir. Ulkemiz
acisindan en onemli tehlike deprem ve sel felaketler:
olarak goriilmektedir. Ulkemize ait deprem haritas
Resim 2’de sunulmustur.

Cyy: Mendirek  Duru-
mu/Imkanlar: (Oznel Kriter):

[ncelemeye alinan bolgede uy-
gun kosullarda bir mendirek
bulunmasi, toplam yatirim aci-
sindan ve gelecekteki is yiikii
acisindan pozitif bir etki yara-
b tir. Bolgede mendirek ihtiyact
varsa ve guniin kosullarinda
bulunmuyorsa ciddi bir yii-
kiumluluk bulunmaktadir.
Mendirek imkanlari agisindan
ilkemizden bir O6rnek Resim
4’te Hopa’dan verilmistir.

Erzurum

AMus

Mardin

Cyq11: Stir <l Barinma Ka-
pasitesi Krite 'Nesnel Kriter):
Bir sehirde v a herhangi bir
bolgede tersa  kurulmasi ka-
rart ardindan  Idi bir gog al-
masi beklentis ulunur. Bahsi
gecen bolgenin »u goc akinini
karsilayayabilece veya buna
kolaylikla ada;  olacak bir
barinma sistemi bulunmasi ge-
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Resim 2. Deprem balgeleri haritasi

12

11 sinin

C4412: GGQICI Barinma Ka-
pasitesi (Nesnel Kriter): Gemi
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sahipleri, gemi enspektorleri, gemi sahipleri danig-
manlari gibi bir¢ok kisi geminin ingaat1 stiresince be-
lirli stirelerde insaas1 devam eden geminin bulundu-
su tersanenin bolgesinde konaklarlar. Bu hizmetle-
rin imkanlar1 bir anlamda tersane icin olumlu etki

gOSterlr.

Caao: Is Yapabilirlik Ortami (Oznel Kriter): Is
yapilabilir ortami daha 6nceden hazir olan bir ge-
hirde ya da bolgede tersane kurulumu bir¢ok agi-

gl
T ﬂ n

‘ } -:-1. : = a'} ]
.:'.F_.“ L l{ il .15-.'.

Hesm 3 Samsung Yuzer Kreynl FC 3600T
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Resim 4. Mendirek Hopa

Resim 5. Tuzla tersaneler bélgesi
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dan ¢ok daha kolaydir. Gliven, birlikte ¢alisma ve
iletisim tizerine temellendirilmis ve para kazanma
amacina yonelinmis bir ortamda, is alanlar1 ¢ok
farkli olsa bile yatirimcilarin gegmis tecriibelerine
bagl dogru yonetim kadamesiye rahatlikla tersa-
ne calismalar1 gerceklestirilebilir. Bu husus bir
kilttrel olgudur. Bu iletisim ve ortak calisma sek-
lini basariyla gerceklestirilmis bir bolge olarak
Tuzla Gemi Insaati Bolgesi verilebilir (Resim 35).

Cyag: Issizlik Orani Durumu (Nesnel Kriter): Is-
sizlik orani yiiksek olan bir bolgede bir ¢ok sebepten
dolayi tersane kurulumu ¢cok daha kolay olmaktadir.
Bundan dolayr bu unsur onemli bir kriter olarak
karsimiza ¢citkmaktadir.

Cg4: Arazi Zemin Durumu (deniz) (6znel kriter):
Bu kriter 6zellikle toplam yatirimi ve tersanenin is-
letme konsept oOzelliklerini etkilemektedir. Bundan
dolay1 bir bolgede deniz altinda zemin durumu daha
uygun ise, baska bir bolgeye gore bu tercih sebebi-
dir. Resim 6’da deniz altinda bazalt bulunan bir ze-
min goriilmektedir.

4. SONUGLAR

Giiniimiiz kosullar1 goz ontine alindiginda, sade-
ce gemi ingaa firmalari icin degil ayn1 zamanda gemi
insaa edecek tilkeler icin buyiik firsatlar bulunmak-
tadir. Gemi insaat sektoru yiiksek is yaratabilirlik
diizeyine sahip ender sektorlerden biri olup gelis-
mekte olan tlkeler icin 6nemli bir sektor olarak kar-
simiza ¢ikmaktadir. Ulkeler genellikle yiiksek talep
olan zamanlarda bu sektore girmekte ve daha sonra
dusiik maliyetlerle sektorde yerlerini korumaktadir-
lar. Fakat talep daralmasiyla kritik yonetim tarzlari-
ni strateji olarak gelistirebilen firmalar hayatta kala-
bilmektedirler. Devlet destekleri her donemde 6nem-
li bir unsur olarak karsimiza cik-
maktadir. Bundan dolayi talep da-
ralmasi olan yillarda tersane yer
secimi ¢alismalarinin yapilmas: ve
bu calismalarin verilerinin stirekli

Resim 6 Demz altmda bazalt zemin yapis!
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toplanarak talep daralmasinin devam ettigi zaman-
larda calismalarin gincellenmesi 6nemlidir. Bu ¢alis-
malar talep artisinin baslangicinin ongorildiagi ilk
donemde tersane yatirim kararma donustiiriilecek-

tIr.

Bu calisma kendi alaninda bir ilk ¢alisma olup,
tersane yer seciminde kullanilabilecek kriterleri irde-
lemistir. Tersane yer secimi bir yatirimin en onemli
asamasi olup, yasam dongiisii boyunca katlanilmasi
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IMO’NUN YENi BOYA PERFORMANS STANDARDI (PSPC)

Metin TAYLAN

IMO’s New Protective Coating Performance Standard (PSPC)

IMO has recently adopted a new protective coating performance standard for ships in de-
dicated seawater ballast tanks of all type of ships of not less than 500 gross tonnage and
double-side skin spaces arranged in bulk carriers of 150 m in length and upwards. These
standards are to be applied for which the building contract is placed, the keels of which
are laid or are delivered on or after the dates referred to in SOLAS regulation 11-1/3-2. Alt-
hough the new standard seems to impose tougher restrictions and regulations in terms of
coating system design and applications, it will undoubtedly be beneficial in the long run.
The purpose of the paper is to introduce the standards and draw attention to this new re-
gulation that will be in effect in a very short period of time within the shipbuilding in-
dustry. Therefore, this paper outlines the requirements of the standard that will become

compulsory for the ships in question.

Anahtar kelimeler: Koruyucu kaplamalar, boya performans standardi, korozyondan korunma

1. GiRIS

Bilindigi tizere, Uluslararasi Denizcilik Orgiitii
IMO, Istanbul’da yapmus oldugu Denizcilik Em-
niyet Komitesinin (MSC 82) toplantisinda, SO-
LAS anlagsmasimin Kural II-2, A-1,3-2de degisik-
lik yapmustir. 500 Gros ton’dan buyiik tim gemi-
lerin balast tanklarinin ve 150 metreden buytk
dokme yiik gemilerinin cift cidar mahallerinde
koruyucu kaplama boya uygulamasi zorunlu ha-
le gelmistir. S6z konusu boyama islemlerinin,
IMO tarafindan gelistirilmis Koruyucu Kaplama
Performans Standartlar1 (PSPC) gereklerine gore
yapilmasi gerekmektedir.

Kural, yeni inga kontrati 1 Temmuz 2008 tari-
hinde veya sonrasinda yapilan gemilerde, yeni in-
sa kontrati yok ise 1 Ocak 2009 tarihinde ve son-
rasinda omurgasi konulan gemilere veya 1 Tem-
muz 2012 tarihinde veya sonrasinda servise ¢ikan
gemilere uygulanacaktir,

Uluslararas1 Klas Kuruluslar: Birligi (IACS),
Ortak Yapisal Kurallara (CSR) gore yapilan ge-
milerde, PSPC”yi 8 Aralik 2006’dan sonra omur-
gasi konulan gemiler icin klaslama kurali olarak
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halen uygulamaktadir. CSR, 150 metreden buyiik
petrol tankerleri ve 90 metreden biiyiik dokme
yuk gemiler icin uygulaniyor.

Kural, SOLAS da yapilan degisikle kurala tabi

olan gemilerin, Yiitk Gemisi Yapi Emniyet Sertifi-
kas1 veya Yolcu Gemisi Emniyet Sertifikalari’nin
baslangi¢ sorveylerinin maddesi haline gelmistir.

Ayrica, SOLAS’1in ayni kuralinda yapilan degi-
siklikle, sozkonusu mahallerde uygulanan koru-
yucu boyanin bakim ve tutumunun, geminin
planli bakim sistemi icine dahil edilmesi ve koru-
yucu boyanin etkinliinin geminin servis suresi
boyunca Bayrak idaresi veya yetkilendirilmis klas
kuruluslar: tarafindan dogrulanmasi zorunlu hale
getirilmigtir. IMO, koruyucu boyanin bakim ve
tutumu ile ilgili rehber hazirlama ¢alismalarini ya-
kinda tamamlamis olacaktir.

Yeni boya standardina ait asagida anlatilan ye-
nilik ve degisikliklerle ilgili olarak, kaynaklarda
belirtilen ilgili IMO kurallarina atif yapilabilir.

2. PERFORMANS STANDARDININ GEREKLILIKLERI

Bu standartta boya dayanim omri “IYI” du-
rumda 15 yili saglamayi amaclayan spesifikasyon

1a



ve gerekliliklere dayamir. “IYI” durum, IMO
A.744(18) nolu kararinda; “Cok kiiciik noktasal
paslanmanin goriildiigii durum” olarak tanim-
lanmistir. Fakat Uluslararasi Klas Kuruluglar:
Birligi (IACS)’in “IYI” durum tanimu ise, “Gorii-
niir boya hatasi olmaksizin dikkate alinan alanda

% 3’ten az noktasal paslanma, kenarlarda ve kay-
nak dikisindeki dikkate alinan alanda ise %
20°den az paslanma”. Bu farkliigin kuralin uygu-
lanmaya baslama tarihi olan 1 Temmuz 2008 ta-
rihine kadar degistirilerek, IMO’nun tanimiyla
ayni olmasi beklenmektedir.

Boya sisteminin bir Uygunluk Belgesiyle (Sta-
tement of Compliance) veya Boya Tipi Onay Ser-
tifikas1 (Type Approval Certificate) ile tictincti ta-
raflar tarafindan onaylanmasi gerekiyor. Pratikte
bu onaylama IACS’a tiye Klas kuruluslar: tarafin-
dan yapilacaktir.

Tersane, gemi sahibi ve boya tireticisi arasinda
yuzey hazirlifi ve boyama siirecinde yapilacak
kontroller konusunda bir anlasma yapilmali ve
bu geminin Bayrak idaresine veya Bayrak idare-
sinden yetkili klas kurulusuna gozden gecirilmesi

icin sunulmalidir. Bu anlasma, Boya Teknik Dos-
yasi’na (CTF) eklenmelidir.

2.1. Boya Teknik Dosyasi (GTF)

Balast tanklar: ve ¢ift cidar bolmelerine uygu-
lanan boya sisteminin spesifikasyonlari, tersane
ve gemi sahibinin boya calismasi kayitlari, detay-
l1 boya secim kriterleri, is spesifikasyonlari, kont-
rol, bakim ve tamir, Boya Teknik Dosyasi1 (CTF)
olarak dokimante edilmeli ve bu dosya daha son-
ra geminin Bayrak idaresi veya Bayrak idaresin-
den yetkili Klas kurulusuna gozden gecirilmesi
icin sunulmalidir.

Boya Teknik Dosyasi, geminin hizmet hayat
boyunca gemide bulundurulmalidir. Boya Teknik
Dosyas’nin (CTF) icinde olmasi gerekenler, bu
standardin 3. Bolumunde verilmistir.

2.2. Onayli Boya Enspektorii

Bu standartta gereken kontrollerin, NACE
Boya Enspektor Seviye 2, FROSIO Enspektor Se-
viye 3 sertifikali veya Idare tarafindan kabul edi-
len esdeger yetkinlikte boya enspektorleri tarafin-
dan yapilmasi gereklidir.
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Esdeger yetkinlikteki boya enspektorler: igin,
Uluslararas: Klas Kuruluslar: Birligi (IACS) ha-
zirladigr PR 34’te (ortak yapisal kurallara tabi
olan gemiler icin) daha detayl aciklamalar yer al-
maktadir.

Buna gore, boya uygulamalarinda en az iki yil
tecriibeli NACE Seviye 2 boya enspektorii veya
FROSIO enspektorii Seviye 3 veya esdeger yeter-
lilige sahip kurs egitmeni ile geminin Bayrak ida-
resi tarafindan onaylanmis kursu ve sinavi basa-
riyla tamamlayanlar, esdeger yetkinlige sahip bo-
ya enspektorii olabileceklerdir.

2.3. Geminin Dizayn Asamasinda

Standart, boyanin performansinin iyilestiril-
mesinde dizaynda ¢alisan gemi miithendislerine de
oorev yuklemistir; bunlar cugullarin azaltilmasi,
kosebent yerine HP profillerin kullanilmasi, kar-
masik geometrik konfigiirasyonlardan kacinilma-
s1, aletlerin kolayca girip temizlemeyi kolaylasti-
racagl, drenaji ve boyanacak yilizeyin kurumasini
saglayacak yapisal konfigiirasyonlar, gibi koroz-
yon acisindan dizayn asamasinda alinabilecek on-
lemler olarak siralanabilir.

2.4. Ozel Uygulamalar

Standart, tank icinde geminin yapisal eleman-
lardan bagimsiz yuriiytis platformlarinin ve mer-
divenlerin mumkiin oldugunca PSPC’ye uygun
olarak boyanmasini tavsiye ediyor.

3. BOYA KONTROL GEREKLILIKLERI

Bu standarda uygunlugun saglandigindan
emin olmak tizere, boya enspektorleri, boyama is-
lemi siirecinde, yuizey hazirlama ve boya uygula-
masini standartta verilen tabloya uygun olarak
yerine getirmelidirler. Bu kontrollerin sonuglari,
enspektor tarafindan standardin ekinde Ornegi
verilen gunlik kayit formatinda sayfalara kay-
dedilmeli ve bunlar Boya Teknik Dosyasi, CTF’ye
eklenmelidir. Alinan degerlerin kolay kontro-
l[inde, alinacak ¢cok sayida 6l¢timiin saklanmasin-
da bilgisayar ve 6zel programlarin kullanilmasi-

nin avantaj saglayacagi stiphesizdir. Yapisal ele-
manlar, boya kalinlig1 icin tahribatsiz muayene
yontemiyle uygun 6l¢iim aletiyle 6l¢iilmelidir.

Kontroller veya olciimlerde ortaya cikan uy-
ounsuzluklar, standardin ekinde ornegi verilen
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uygunsuzluk formuyla raporlanmalidir. Burada
oncelik ve onem, boya uygulamasinin ilerleyen
daha sonraki asamalarda dizeltilmesi ¢ok zor
olan hatali uygulamalara neden olmamak igin,
yiizey hazirlama ve boya uygulamasindaki her
asamada kontrol mekanizmasina verilmelidir.

3.1. On Yiizey Hazirlama

® Raspa islemi baglamadan Once ve ani hava
degisikliklerinde, celigin ytizey 1sis1, rolatif nemi
ve ciylenme noktasi Olciilmeli ve kaydedilmelidir.

® Celik yiizeyi, ¢oztinebilir tuz i¢in test edilme-
li, yag ve diger kirletici maddeler i¢in kontrol edil-
melidir.

® Celik ytuizeyin temizligi, 6n imalat astar1 uy-
gulama islemi sirasinda izlenmelidir.

® On imalat astar1 malzemesinin, temel boyama
sistemi gerekliliklerini sagladigi onaylanmalidir.

3.2. Kalinlk

Eger boya tlireticisi, ana boya sistemiyle uyum-
[ulugu belirtiyorsa, ¢inko silikat 6n imalat astari-
nin kalinhig: ve kiirlenme isleminin verilen deger-
lerle uygunlugu onaylanmalidir.

J3.3. Blok Montaij

1. Blogun konstriitksiyonu bittikten sonra ve
ikinci yiizey hazirlama baslamadan once, ylizey
hazirlama isleminin, kenar iyilestirme islemlerini
de iceren gorsel kontrolii yapilmalidir. Yag ve diger
gozle gorulebilir kirletici maddeler temizlenmelidir.

2. Raspa, taslama ve temizlemeden sonra ve
boyadan 6nce hazirlanan celik yiizeyi gorsel ola-
rak kontrol edilmelidir. Raspa ve temizleme ta-
mamlandiktan sonra ve ilk kat boya uygulanma-
dan Once, celik yiizeyi en az her blokta bir lokas-
yon olmak tizere artik ¢coziinebilir tuz seviyesi icin
teste tabi tutulmalidir.

3. Yuzey sicakligi, rolatif nem ve c¢iylenme
noktasi, boya uygulamasi ve kiirlenme islemleri
suresince izlenmeli ve kayda gecirilmelidir.

4. Kontroller, temel boyama sistemi gereklilik-
lerinde bahsedilen boya uygulama isleminin asa-
malari stiresince gerceklestirilmelidir.

5. Boyanin Ek’te belirtilen ve ozetlenen kalin-
likta uygulandigini kanitlamak tizere kuru film
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kalinlig1 (DTF) ol¢ctimleri alinmalidir.
3.4. Blok Kaldirma

1. Celik yluizey durumu, yuzey hazirlama ve te-
mel boyama sistemi gerekliliklerinde belirtilen di-
ger gerekliliklere ve kabul edilen spesifikasyonla-
ra uygunlugun kanmitlanmasi icin gorsel kontroller
gerceklestirilmelidir.

2. Yuzey sicakligi, rolatif nem ve ciylenme
noktasi, boya uygulamasi baslamadan once ve
boya uygulamasi siiresince ol¢iilmeli ve kayda ge-
cirilmelidir.

3. Kontroller, temel boyama sistemi gereklilik-

lerini, bahsedilen boya uygulama isleminin asa-
malar1 stiresince gerceklestirilmelidir.

3.5. Kuru Boya Kalmhiji Olgiimii

Standardin sonunda bulunan Ek 3’te, DFT ol-
¢im miktar1 ve nerelerden alinacag ile ilgili de-
tayli bilgi bulunmaktadir. Fotograf 1’de boya ka-
linlig1 ol¢imi gosterilmektedir

Fotograf 1. Boya kalinhigi olgumu.

4. TEMEL BOYAMA SISTEMI GEREKLILIKLERI
4.1. Boya Sistemi Dizayni

Boya sisteminin secimi, ilgili taraflarca, servis
durumu ve bakim/tutum plani dikkate alinarak
yapilacaktir. Digerlerinin yani sira, asagidaki fak-
torler de dikkate alinmalidir:
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® Boyanacak bolgenin isitilan yiizeylere gore
izafi yeri

® Balast alma/bosaltma isleminin siklig
® Gerekli ytizey durumu
® Gerekli yuzey temizligi ve kurulugu

® Eger varsa ek katodik koruma (boyanin ka-
todik koruma ile desteklendigi durumlarda, boya
katodik koruma sistemiyle uyumlu olmalidir).

Boya iireticileri, yeterli performans kayitlari
belgeli ve teknik data tablolari mevcut triinler
sunmalidir.

Ureticinin yeterli teknik destek verme kapasi-
tesine sahip olmasi gerekir. Performans kayitlari,
Teknik Data Tablosu ve teknik destegin (verildiy-
se) CTF’ye kaydedilmesi gerekir.

Gunes altinda 1sinmus gliverteler veya isitilan
bolmeleri sinirlayan perdelere uygulanacak boya-
larin, kirilgan hale gelmeden defalarca 1sinma
ve/veya sogumaya dayanikli olmasi gerekir.

4.1.1. Boya Tipi : Epoksi bazl sistemler

Cok katmanli ve her katmanda kontrast ya-
pan renklerin kullanilmasi tavsiye edilir. Son kat
boyanin, servis esnasinda kontrolii kolaylastirma-
s1 i¢in acik renk olmasi gerekir.

4.1.2. Boya On-Kalifikasyon Testi

Bu standardin yiiriirliige girme tarihinden 6n-
ce, Ek 1°de test prosediiriine uygun bir metotla
veya paslanma ve kabarma gerekliliklerini sagla-
yan esdeger bir metotla test edilen veya son du-
rumdaki boya durumu “IYI” den az olmadig S
yil cevre sartlarina maruz kalmak suretiyle belge-
lenen epoksi bazl sistemler kabul edilebilir.

Biittin diger sistemlerin Ek 1°de belirtilen veya es-
deger bir prosediire gore test edilmeleri zorunludur.

4.1.3. Is Spesifikasyonlari

En az iki kat kestirme boya ve sprey boya kul-
lanilmalidir. Sadece kaynak dikisleri boyunca, no-
minal kuru film kalinliginin (NDFT), uygulanan
boya ile saglandig1 kamitlandiginda, gereksiz ka-
linliga neden olmamak i¢in kestirme boya kat sa-
yis1 azaltilabilir.

Ikinci kestirme boya katlarindaki herhangi bir
azaltma, tim detaylariyla CTF’ye aktarilmalidir.
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Kestirme boya firca veya ruloyla uygulanmali-
dir. Rulo, sadece oyuklar, cesitli delikler vs. gibi
bolgelerde kullanilmalidir.

Her bir ana boya kati, bir sonraki kat uygu-
lanmadan 6nce boya tireticisinin tavsiyelerini dik-
kate alarak uygun bir bicimde diizeltilmeli ve kiir-
lenmelidir. Boyadan oOnce, pas, yag, toz, tuz vb.
yuzey kirletici maddeler, boya tireticisinin tavsiye-
lerine uygun bir metotla temizlenmelidir. Boya
icindeki asindirici maddeler temizlenmelidir. Is
sartnamesi, kuruma-tekrar-boyama zamanlarini
ve isin tamamlanma zamanini da icermelidir.

4.1.4. Minimum Kuru Film Kalinhigi (NDFT)

90/10 kurahiyla nominal kuru film kalinlig:
NDFT, epoksi bazli sistemler icin 320 _m olmali-
dir; diger sistemler i¢in boya tireticisi firmalarin
spesifikasyonlar: gecerlidir.

Maksimum toplam kuru film kalinligi, tiretici
firmalarin detayli spesifikasyonlarina gore belirle-
nir. Kalinligi abartili olarak arttirmamak icin gerek-
li dikkat gosterilmelidir. Yas boya kalinhigi, uygula-
ma sirasinda diizenli olarak kontrol edilmelidir. Ti-
ner kullanimi, Gretici firmalarin tavsiye ettigi tip ve

miktarla sinirli olmalidir (6l¢im aleti tip ve kalib-
rasyonu SSPC-PA2:2004‘e uygun olmalidir).

4.2. On Yiizey Hazirlama (PSP)

4.2.1. Raspalama ve yiizey profili

Sa 2_, 30-75 _m arasindaki yiizey profillerin-
de, asagidaki sartlarda raspa uygulanmaz:

® Rolatif nem %85’°in tistiindeyse.

® Celigin yuzey 1sis1, ¢iy noktasinin 30C’den
daha az ustiindeyse.

Celik yuizeyinin temizlik ve purtizlilik profili-
nin kontroli, yiizey hazirlama isleminden ve astar
uygulamasindan sonra, tiretici firma tavsiyelerine
uygun olarak yapilmalidir (yiizey temizliginin
gozle degerlendirmesi ISO 8501-1:1988/
Suppl:1994°e uygun olmalidir, yuizey purizlilik
ozelligi ISO 8503-1/2:1988 ’e uygun olmalidir).

4.2.2. NaCl’ye esdeger suda coziinebilir tuz limiti

>50 mg/m2 sodyum klorit (yiizey temizliligi-
nin degerlendirme testi ISO 8502-9:1998 ’e uy-
gun olmalidir).
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4.2.3. On Imalat Astar1 (Shop Primer)

Cinko ihtiva eden serbest ¢inko silikat bazli ve
esdeger. Ana boya sistemiyle uyumluluk, boya
iireticisi tarafindan onaylanacaktir.

4.3. [kincil Yiizey Hazirlama

4.3.1. Celigin Durumu

Celik ytizeyi, segilen boyanin gerekli kuru film
kalinliginda (DFT) ve homojen dagilimda olmasi-
ni ve yeterli yapigsmay: saglamak igin, keskin ke-
narlart kaldirmak, kaynak artiklarini ve ytizeyde-
ki diger kirletici maddeleri temizlemek iizere ha-
zirlanmalidir.

Boyanmadan oOnce, kenarlar yaricapt mini-
mum 2 mm olacak sekilde yuvarlatilmali veya ¢
defa taslanmali veya ez azindan benzer bir isleme
tabi tutulmalidir (yuzey hazirhginda gozle deger-
lendirmenin ISO 8501-3:2001 “grade P2”ye uy-

gun olarak hazirlanmasi gerekmektedir).
4.3.2. Yiizey Hazirlama

Sa 2_; hasarli 6n imalat astar1 ve kaynaklarda
istenmektedir. Sa 2; test prosediirleriyle sertifika-
lanan 6n-kalifikasyonu gecemeyen, hasar bulun-
mayan on imalat astarinin en az % 70’in1 kaldirir.

Epoksi bazli ve 6n imalat astarli boya sistemi,
test prosediirleriyle sertifikalanan on-kalifikasyo-
nu gecmisse, ayni epoksi boyanin kullanilmasi
durumunda hasarsiz on imalat astari1 kalabilir.
Kalan 6n imalat astari, stipiirme raspasi, yiiksek
basingli su veya benzer bir metotla temizlenir (yii-

zey temizliginin gozle degerlendirmesi ISO 8501-
1:1988/Suppl:1994°e uygun olmalidir).

4.3.3, Bloklar Birlestirildikten Sonra Yiizey Hazirlama

Alin kaynaklari icin, St 3 veya daha iyisi veya
uygun olan yerlerde Sa 2_ kullanilacaktir. Toplam
alanin %2’sine kadar olan kiiciik hasarlarda St 3
uygulanacaktir.

Yan yana 25m_ iizerindeki hasarlar veya top-
lam alanin %2’sinden fazla hasarlarda Sa 2 uy-
gulanmalidir. Boya kat bindirmeleri diizeltilmeli-
dir (ylizey temizliginin gozle degerlendirmesi ISO
5501-1:1988/ Suppl:1994°e uygun olmalidir).

4.3.4. Profil Gereklilikleri

Tam veya kismi raspalamada 30-75 _m, diger
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durumlarda boya iireticisinin tavsiyelerine uygun

olmalidir (ytizey puruzlulik o6zelligi ISO 8503-
1/2:1988 ’e uygun olmalidir).

4.3.5. Toz: Toz miktar siralamasi, toz boyut sinifi

“37,“4” ve “5” 1cin “1” olacaktir (referans standart:
ISO 8502-3:1993)

Boyanacak ylzeydeki daha disiik boyut sini-
findaki toz, ciplak gozle gortilebiliyorsa temizlen-
melidir.

4.3.6. Raspalama/taslamadan Sonra NaCl’ye Esdeger
Suda Coziinebilir Tuz Limitler

>50 mg/m2 sodyum klorit (referans standart:
[SO 8502-9:1998).

4.3.7. Yag Kirlenmesi

Herhangi bir yag kirlenmesine izin verilme-
mektedir.

4.4. Diger Gereklilikler
4.4.1. Havalandirma

Boyanin uygun bicimde kurumasi ve kiirlenme-
s1 1¢in, yeterli havalandirmaya ihtiyac vardir. Ha-
valandirma, boya iireticileri tarafindan tavsiye
edildigi tizere, boyama islemi siiresince ve boyama
bittikten bir siire sonra da devam etmelidir.

4.4.2. Cevresel Sartlar

Uretici firmalarin spesifikasyonlarina gore bo-
ya, kontrol altinda tutulan nem ve ytizey durumu-
na gore uygulanmalidir. Ayrica, asagidaki durum-
larda boya yapilmamalidir:

® Bagil nem %85’in tistiindeyse.

® Celigin yuizey 1sis1, ¢ciylenme noktasinin 3 °C
ustinden daha az ise.

4.4.3. Boya Test1

Tahribatl kontrol testleri yapilmamalidir. Ku-
ru film kalinhigi, kalite kontrol amaciyla her bir
kattan sonra olctilmeli ve toplam kuru film kalin-
lig1, son kat boyadan sonra uygun kalinlik aletiyle
oOlciilerek dogrulanmalidir (6lciim aleti tip ve ka-

librasyonu SSPC-PA2:2004’e uygun olmalidir).
4.4.4. Onarim
Kicuk delikler, kabarciklar ve bosluklar gibi
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hatali bolgeler isaretlenmeli ve uygun onarimlar
yapilmalidir. Yapilan biittin bu onarimlar tekrar
kontrol edilip kaydedilmelidir.

5. DOGRULAMA GEREKLILIKLERI

Bu standarda tabi bir gemi icin, Boya Teknik
Dosyasi’ni incelemeden Once geminin Bayrak
idaresi tarafindan ve Bayrak idaresi tarafindan
yetkilendirilmis Klas kuruluslari tarafindan yerine
getirilmesi gereken hususlar:

® Teknik Data Tablosu, Uyumluluk Belgesi ve-
ya Tip Onay Sertifikas’’nin bu standarda uygun
oldugunun kontrol edilmesi.

® Uretici firmanin boya kutulardaki boya.ta-
nimlarinin, Teknik Data Tablosu, Uyumluluk Bel-
gesi veya lip Onay Sertifikasindaki tanimlarla
uyumlu oldugunun kontrol edilmesi.

® Enspektoriin kalifikasyonun belirtilen stan-
dartlarda oldugunun kontrol edilmesi.

® Enspektoriin ylizey hazirlama ve boya uygu-
lama raporunun, tretici firmanin Teknik Data
Tablosu, Uyumluluk Belgesi veya Tip Onay Serti-
fikasi ile uyumunu kontrol etmesi.

® Boya kontrol gerekliliklerinin uygulanmas:-
nin takip edilmesi.

Bu standarda tabi olan Tiirk bayrakli gemiler-
de, Bayrak idaremiz tarafindan “Yiik Gemisi Ya-
p1 Emniyet” veya “Yolcu Gemisi Emniyet” bas-
langic sorveylerine Klas kuruluslarina yetki ver-

KAYNAKLAR

1. IMO, Resolution MSC 215(82), Annex 1, Perfor-
mance Standard for Protective Coatings for Dedicated Se-

awater Ballast Tanks in All Types of Ships and Double-Si-
de Skin Spaces of Bulk Carriers, 8 December 2006.

2. Resolution MSC 216(82), Annex 2, Adoption of
Amendments to the International Convention for the Sa-
fety of Life at Sea, 1974, as Amended, 8 December 2006.

3. IMO, MSC 82/24/Add.1, Annex 2, Chapter II-1,

Construction, Structure, Subdivision and Stability, Machi-
nery and Electrical Installations.

0ZGECMIS

Metin Taylan, 1983 yilinda I.T.U. Gemi Insaati Fakiilte-
si’'nden mezun olmustur. Yiuksek Lisans ve Doktorasini
Florida Institute of Technology’de 1990 yilinda tamamla-
mistir. 1991 yilindan bu yana I.T.U. Gemi Insaati ve Deniz
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mediginden, yukaridaki dogrulama maddeleri
Bayrak Idaremiz uzmanlar tarafindan yerine ge-
tirilecektir. Eger soz konusu gemiler IACS (CSR)
ortak yapisal kurallarina tabi gemilerse, IACS PR
34 geregi IACS uyesi Klas kuruluslar1 sorveyorle-
ri tarafindanda yerine getirilecektir.

6. SONUGLAR

Yukarida ana hatlar1 verilen ve ¢cok yakin bir
gelecekte yururlige girecek olan SOLAS anlasma-
sinin ilgili kuralinda yapilan degisikligin ve IMO
Boya Performans Standardinin (PSPC), kurala ta-
bi olan gemilerin emniyetini ve Omriini artiraca-
g1 kesindir. Tersanelerin imkanlari ile ¢calisanlarin
beceri seviye farkliliklari, sicaklik ve nem gibi ca-
lisma sartlarindaki farkliliklarin bu standartta he-
saba katilmamis olmasi, standartta kontrol nok-
talarinin ve ozellikle DFT 6l¢imiiniin fazlalilig,
tersanelerin zorlanaca@i konular olacagi ve bunun
da yeni insa maliyetlerini artiracag: aciktir.

Yapilacak olan boya uygulamasinin solumlu-
luk ve yetkisi cok acik olarak belirtilmemekle bir-
likte, gemi servise ¢iktiktan sonra olasi boya hata-
larinin veya hasarlarinin giderilmesi gemi sahibi-
ne birakilmaistir.

Kural ve standardin yurtrlige girmesiyle tlke-
mizdeki tersanelerin ihtiyaci olan onayli boya
enspektorlerinin yetistirilmesi icin, Bayrak Idare-

mizin onayiyla tlkemizde boya enspektorii kurs
ve sinavlarinin acilmasi ciddi 6nem tasimaktadir.

4. IACS Procedural Requirement on Application of the

IMO Performance Standard for Protective Coatings
(PSPC), Resolution MSC.215(82), under TACS Common

Structural Rules for Bulk Carriers and Oil Tankers, IACS
Proc. Req. 2006/Rev.1 2008.

5. IMO, Resolution MSC.244(83), Annex 10, Adopti-

on of Performance Standard for Protective Coatings for

Void Spaces on Bulk Carriers and Oil Tankers, 5 October
2007.

Bilimleri Fakiiltesi, Gemi Hidromekanigi Anabilim Da-
1’nda Ogretim Uyesi olarak gorev yapmaktadir. Calisma
konulari, gemi stabilitesi, gemi hareketleri, korozyon ve
korozyon kontrolii olarak ozetlenebilir.
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EK A

Tablo A.1. Tum gemi tiplerinin ba
cift cida

ast tanklarinda ve 150 metre ve daha blyuk boyda dokme yuk gemilerinin

" bolmelerindeki temel boya sistemi gereklilikleri.

Standart Referansi

Z.orunluluk

Boya Sistem1 Dizaymi

Boya sisteminin se¢imi

Boya sisteminin secimi, ilgili taraflarca, servis durumu ve
bakim/tutum plam dikkate alinarak yapilacaktir. Digerlerinin yani
sira, asagidaki faktorler dikkate alinmalidir:

1. Boyanacak bolgenin isitilan yiizeylere gore izati yeri

2. Balast alma/bosaltma isleminin sikligi

3. Gerekli ytizey durumu

4. Gerekli ylizey temizligi ve kurulugu

5. Eger varsa ek katodik koruma (boyanin katodik koruma ile
desteklendigi durumlarda, boya katodik koruma sistemi ile uyumlu
olmalidir)

Boya uireticileri, yeterli performans kayitlari belgeli ve teknik data
tablolart mevcut Grtinler sunmalidir.

Ureticinin yeterli teknik destek verme kapasitesine sahip olmasi
gerekir. Performans kayitlari, Teknik Data Tablosu ve teknik
destegin (verildiyse) CTF’ye kaydedilmesi gerekir.

Giines altinda 1sinmis guverteler veya isitilan bélmeleri sinirlayan
perdelere uygulanacak boyalarin, kirilgan hale gelmeden defalarca
1sinma ve/veya sogumaya dayanikli olmasi gerekir.

Boya tipi

Epoksi bazli sistemler;

Ek 1’de belirtilen test prosediirlerine gore performans sergileyen
diger boyalar.

Cok katmanli ve her katmanda kontrast yapan renklerin
kullanilmas: tavsiye edilir.

Son kat boyanin, servis esnasinda kontrolii kolaylagtirmasi i¢in
acik renk olmasi gerekir.

Boya on-kalifikasyon testi

Bu standardin yiriirlige girme tarihinden 6nce, Ek 1’de test
prosediiriine karsi gelen bir metotla veya paslanma ve kabarma
gerekliliklerini saglayan esdeger bir metotla test edilen; veya son
durumdaki boya durumu “IYI” den az olmadig1 5 yil cevre sart-
larina maruz kalmak suretiyle belgelenen epoksi bazli sistemler

kabul edilebilir.

Biitiin diger sistemlerin Ek 1’de belirtilen veya esdeger bir
prosedire gore test edilmeleri zorunludur.

[s sartnamesi

En az iki kat kestirme boya ve sprey boya kullanilmalidir. Sadece
kaynak dikisleri boyunca, nominal kuru film kalinliginin (NDFT),
uygulanan boya ile saglandig: kanitlandiginda gereksiz kalinliga
neden olmamak icin kestirme boya kat sayisi azaltilabilir.

[kinci kestirme boya katlarindaki herhangi bir azaltma, tiim detay-
lariyla CTF’ye aktarilmalidir.

Kestirme boya firca veya rulo ile uygulanmalidir. Rulo, sadece
oyuklar, cesitli delikler vs. gibi bolgelerde kullanilmalidur.
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Her bir ana boya kati, bir sonraki kat uygulanmadan 6nce boya
iireticisinin tavsiyelerini dikkate alarak uygun bir bicimde
diizeltilmeli ve kiirlenmelidir. Boyadan once, pas, yag, toz, tuz vb.
yiizey kirletici maddeler, boya tireticisinin tavsiyelerine uygun bir
metotla temizlenmelidir. Boya icindeki asindirict maddeler temizlen-
melidir. Is sartnamesi, kuruma-tekrar-boyama zamanlar: ve isin
tamamlanma zamanini da icermelidir. |

NDFT (Minimum Kuru Film
Kalinlig:)

90/10 kurali ile nosninal kuru film kalinligi NDFT, epoksi bazl sis-
temler icin 320_m olmalidir; diger sistemler i¢cin boya tireticisi fir-
malarin spesifikasyonlar: gecerlidir.

Maksimum toplam kuru film kalinlig1, tiretici firmalarin detayls
spesifikasyonlarina gore belirlenir. Kalinligi abartili olarak
arttirmamak icin gerekli dikkat gosterilmelidir. Yas boya kalinligy,
uygulama sirasinda diizenli olarak kontrol edilmelidir. Tiner kul-
lanimuy, tretici firmalarin tavsiye ettigi tip ve miktarla sinirl
olmalidir.

On Yiizey Hazirlama (PSP)

Raspalama ve ytizey profili

Sa 2_, 30-75 _m arasindaki yiizey profillerinde;

Asagidaki sartlarda raspa uygulanmaz;

1. Rolatif nem %85’in tistiindeyse

2. Celigin ytizey 1s1s1, ¢iy noktasinin 30C’den daha az tistiindeyse

Celik yuizeyinin temizlik ve puriizliliik profilinin kontrolii, ytizey
hazirlama isleminden sonra ve astar uygulamasindan sonra, tiretici
firma tavsiyelerine uygun olarak yapilmalidir.

| NaCl’ye esdeger suda c¢oziinebilir

tuz limiti

>50 mg/m2 sodyum klorit.

Fabrika astari

Cinko ihtiva eden serbest cinko silikat bazli ve esdeger.

Ana boya sistemi ile uyumluluk, boya tireticisi tarafindan onay-
lanacaktir.

Ikincil Yiizey Hazirlama

——

Celigin durumu

Celik yuizeyi, secilen boyanin gerekli kuru film kalinliginda ve
homojen dagilimda olmasini ve yeterli yapismay: saglamak igin,
keskin kenarlar1 kaldirmak, kaynak artiklarini ve ytizeydeki diger

kirletici maddeleri temizlemek tizere hazirlanmalidir.
|

Boyanmadan Once, kenarlar yaricapt minimum 2 mm olacak
sekilde yuvarlatilmali veya ii¢ defa taglanmali veya ez azindan ben- |
zer bir igleme tabi tutulmalidir.

Yiizey hazirlama

Sa 2_; hasarl fabrika astari ve kaynaklarda, istenmektedir.

Sa 2; test prosedurleriyle sertifikalanan o6n-kalifikasyonu gece-
meyen hasarsiz fabrika astarinin en az %70’in1 kaldirir. |

Epoksi bazli ve fabrika astarli boya sistemi, test prosediirleriyle ser-
tifikalanan o©n-kalifikasyonu gecmisse, ayni epoksi boyanin kul-
lanilmas1 durumunda hasarsiz fabrika astar1 kalabilir. Kalan fabri-
ka astari, stipiirme raspasi, yiiksek basingli su veya benzer bir
metotla temizlenir.
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Eger cinko silikat fabrika astari, epoksi boya sisteminin bir pargasi
olarak, test prosedurleriyle sertifikalanan o6n-kalifikasyonu
gecmigse ve uyumlulugu tretici firma testleri ile onaylanmigsa, ser-
tifikali diger epoksi boyalarla da kullanilabilir.

Bloklar birlestirildiktan sonra
yuzey hazirlama

Diisey eklerde St 3 veya daha iyisi veya uygun olan yerlerde Sa 2_

kullanilacaktir. Toplam alanin %2’sine kadar olan kii¢iik hasarlarda

St 3uygulanacaktir.

Yan yana 25m2 uzerindeki veya yankin %2 sinden fazla hasarlarda

Sa 2_ uygulanmalidir.

Boya kat bindirmeleri diizeltilmelidir.

Profil gereklilikler:

Tam veya kismi raspalamada 30-75 _m, diger durumlarda boya
ureticisinin tavsiyelerine uygun olacaktir.

Toz

Toz miktar siralamasi, toz boyut sinifi “3”,” 4” ve “5” 1¢in “1”
olacaktir. Boyanacak yuizeydeki daha diisik boyut sinifindaki toz,
ciplak gozle gorulebiliyorsa temizlenmelidir.

Raspalama/taglamadan sonra
NaCl’ye esdeger suda ¢oziinebilir
tuz limitleri

>50 mg/m2 sodyum klorit.

Yag Kirlenmesi

Herhangi bir yag kirlenmesine izin verilmemektedir.

DIGER

Havalandirma

Boyanin uygun bicimde kurumasi ve kiirlenmesi icin, yeterli hava-
landirmaya ihtiya¢ vardir. Havalandirma, boya tireticileri
tarafindan tavsiye edildigi izere, boyama islemi stiresince ve boya-
ma bittikten bir siire sonra da devam etmelidir.

Cevresel sartlar

Uretici firmalarin spesifikasyonlarina gore boya, kontrol altinda
tutulan nem ve ylizey durumuna gore uygulanmalidir. Ayrica,
asagidaki durumlarda boya yapilmamalidir:

1. Rolatif nem %85’in tistiindeyse

2. Celigin yuzey 1sis1, ¢ciylenme noktasinin 30C’den daha az
ustiindeyse

Boya kontrolu

Hasarli kontrol testleri yapilmamalidir.

Kuru film kalinligi, kalite kontrol amaciyla her bir kattan sonra
olciilmeli ve toplam kuru film kalinhigi, son kat boyadan sonra
uygun kalinlik cihaziyla olgiilerek onaylanmalidir.

Onarim

Kiuctik delikler, kabarciklar ve bosluklar gibi hatali bolgeler
isaretlenmeli ve uygun onarimlar yapilmalidir. Yapilan biitiin bu
onarimlar tekrar kontrol edilip, kaydedilmelidir.
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Tablo A.2. Her bir insa asamasinda boya kontrol gereklilikleri.

Insa Asamasi

Kontrol Maddeleri

On yiizey hazirlama

Raspa islemi baslamadan 6nce ve ani hava degisikliklerinde, celigin
yiizey 1s1s1, rolatif nemi, ve ¢iylenme noktasi ol¢iilmeli ve

kaydedilmelidir.

Celik yiizeyi, ¢oziinebilir tuz icin test edilmeli, yag ve diger kirletici
maddeler icin kontrol edilmelidir.

Celik yiizeyin temizligi, fabrika astari uygulama islemi sirasinda
izlenmelidir.

Fabrika astari malzemesinin, Tablo 1’deki gereklilikleri sagladig:
onaylanmalidir.

Kalinhik

Eger ana boya sistemi ile uyumlulugu iddia edildiyse, ¢inko silikat
fabrika astarinin kalinlig1 ve kiirlenme isleminin verilen degerlerle
uygunlugu onaylanmalidir.

Blok montaji

Blogun konstriiksiyonu bittikten sonra ve ikinci ylizey hazirlama
baslamadan once, yiizey hazirlama igleminin kenar iyilestirme
islemleri de iceren gorsel kontrolii yapilmalidir. Yag ve diger gozle
goriilebilir kirletici maddeler temizlenmelidir.

Raspa, taslama ve temizlemeden sonra ve boyadan once hazirlanan
celik ytizeyi gorsel olarak kontrol ediimelidir.

Raspa ve temizleme tamamlandiktan sonra ve ilk kat boya uygu-
lanmadan Once, celik yiizeyi en az her blokta bir lokasyon olmak
lizere artik coziinebilir tuz seviyesi icin teste tabi tutulmalidir.

Yiizey sicakligi, rolatif nem ve ¢iylenme noktasi, boya uygulamas:
ve kiirlenme islemleri siiresince izlenmeli ve kayda gecirilmelidir.

Kontroller, Tablo 1’de bahsedilen boya uygulama isleminin
asamalari suresince gerceklestirilmelidir.

Boyanin Ek’te belirtilen ve ozetlenen kalinlikta uygulandigini
kanitlamak iizere kuru film kalinligi (DTF) ol¢timleri alinmalidir.

Tamamlanmis montaj

Celik yiizey durumu, yiizey hazirlama ve Tablo 1’de belirtilen diger
gerekliliklere ve kabul edilen spesifikasyonlara uygunlugun
kanitlanmas icin gorsel kontroller gerceklestirilmelidir.

Yiizey sicakhigl, rolatif nem ve ¢iylenme noktasi, boya uygulamas:
baslamadan 6nce ve boya uygulamas stiresince olgiilmeli ve kayda
gecirilmelidir.

Kontroller, Tablo 1’de bahsedilen boya uygulama igleminin
asamalar1 suresince gergeklestirilmelidir.
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HAVA YAGLAMANIN GEMi DIRENCINE ETKISI

Serhan GOKCAY!, Rafet Emek KURT?, Tolga KARACADAL?,
Onur OZEL*, Evrim ALOZKAN?

Effect of air lubrication on ship resistance

Any improvement to reduce ship resistance is extremely important in marine transpor-
tation. The idea of generating an air film on the ship hull in order to decrease the fric-
tional resistance is studied by many researchers. A EU 6th Framework Programme
RTD Project, SMOOTH, has been conducted to investigate the fundamentals of air
lubrication at low speed vessels. As there is no verified technique to use such concept
in full scale yet, all the developments achieved in SMOQOTH shall contribute full scale

tests to be conducted in the project.

Anahtar kelimeler: Hava yaglama, gemi direnci

1. GIRIS

Dunyada deniz tasimaciligina olan ilginin ana
sebebi maliyetlerin diger tasimacilik modlarina
gore daha dusiik olmasidir. Deniz tasimaciliginda
maliyetlerin en 6nemli kismini yakit maliyeti olus-
turmaktadir. Bu sebepten dolay: arastirmacilar
yakit maliyetini azaltici gemi direncinin distriil-
mesl, sevk sisteminin veriminin artirilmasi, rizgar
gibi ucuz/yenilenebilir enerji kaynaklarinin kulla-
nilmasi tizerine ¢alisgmalar yapmaktadirlar. Diinya
denizlerinde faal yaklasik 50 bin gemi calistig1 dii-
suniiliirse elde edilecek en ufak verim artist top-
lam yakit maliyetlerinde 6nemli bir diisiise karsi-
lik gelecektir. Yakit tasarrufunu artirmak diger bir
deyisle teknenin ayni yakitla daha hizli veya daha
uzun mesafeye seyir etmesini saglamak icin tekne
uzerine gelen direnclerin azaltilmasi en fazla kul-
lanilan metottur. Direng bilesenlerinden dalga di-
renci, tekne form optimizasyonu yapilarak cikari-
lan dalgalarin minimuma indirgenmesiyle azalti-
labilir. Viskoz direncte ise 1slak yiizey alani kiigiil-
tilerek stirtiinme direncinin diisiiriilmesi standart
bir metot olmugtur. Tekne direncinin diisiiriilmesi
noktasinda arastirmacilarin gelistirdigi bir diger
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yol ise basit bir anlatimla akigkan ile teknenin yii-
zeyi arasinda bir hava katmani olusturarak tekne-
nin suyla strtinen alanimi azaltmak olmustur.

Rusya’da 1960’l yillarda baslanan bu calismalar

sonucunda dusiik hizli teknelerde %10-20 yik-

sek hizli teknelerde 1se %20-35 arasinda yakit ka-
zanglari elde edilmuistir.

Bu calismalar giinimiizde bilinen yapay hava
kavitesiyle diren¢ dusuirilmesi calismalarinin te-
melini olusturmus ve SAC (Ships on Artificial Ca-
vities) tekne formlarinin gelismesini saglamis-
tir[1]. SAC ile baslayan bu gelismeler akiskan ko-
nusundaki bilgi ve bu tip deneylerle birikimlerin
artmasiyla yeni boyutlara tasinmistir. Giniimiiz-
de halen oldukga yeni sayilabilecek bir diger gelis-
me ise, mikrokabarcik tireterek veya hava filmi
olusturarak tekne direncinin distiriilmesidir. Sekil
1.1°de kabarcik uygulamasi sematik olarak goste-
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rilmektedir. Bu yeni teknik direncin distiriilmesi
icin tankerlerde kullanilabilir. Tankerin bas kis-
mindan tekne altina basilacak hava, tabanda
SWR yiizeye tutunarak bir hava filmi olusturur.
Bu noktada hava yaglama teknigiyle (SWR&A
teknigi) stirtinme direncinde azalma saglanmak-

tadir[2].

ITU Gemi Insaat: ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi
tarafindan yiriitiilmekte olan Avrupa Birligi 6.
Cerceve Programi SMOQOTH projesi kapsaminda
bu kavramlarin arastirma ve gelistirmesi yapil-
makta olup, yapilan ¢alismalar alt basliklarda da-
ha detayl sekilde aciklanacaktir.

2. PROJENIN ORTAYA CIKISI

Proje olarak SMOOTH, ABD, Rusya ve Ja-

ponya’nin belirtilen tekniklerle ilgili ¢alismalar
yapmasi ve AB’nin de bu gelismelerden ger1 kal-
mak istememesi uzerine ortaya cikmis ve
2006°da calismalara baslanmistir. Konu hakkinda
daha onceden de arastirmalari olan ITU Gemi In-
saat1 ve DenizBilimler: Fakiltesi’'nde toplam bes
kisiden olusan bir ekiple ¢calismalar devam ettiril-
mektedir. Bir bucuk yildir siirmekte olan projenin
toplam 12 ortag1 bulunmaktadir. ITU projede yer
alan tek tiniversite olmasi bakimindan 6nemli bir
gorev ustlenmistir. Projenin genel koordinatorlii-
gunu 1se Hollanda’nin MARIN arastirma kurulu-
su ustlenmistir. Her ortak kendi uistiine diisen ca-
lismalar1 gerceklestirip ti¢ ayda bir yapilan top-
lantilarla karsilikli bilgi aktariminda bulunulmak-

tadir. Projenin toplam biitgesi 2.5 milyon Av-
ro’dur. Bu biit¢eyle projenin siirdiiriilmesi i¢in ge-
rekli tim gerecler saglanmaktadir.

3. PROJE DENEYLERI

SMOOTH projesi kapsaminda su ana kadar
yapilan deneyleri tic ana bashik altinda toplamak
mumkundir:

o Microbubble deneyleri,
o Hava filmi deneyleri
o Hava kavite deneyleri

Bu deneyler ITU Gemi Insaat: Fakiiltesi biinye-
sinde bulunan Ata Nutku Model Deney Havu-
zu’nda stirdurtilmektedir. Sekil 3.1°de sirkiilasyon
kanali goriilmektedir.

Teknikler once diisey bir levha tizerinde yapil-
mis daha sonra model lizerinde denenmeye de-
vam edilmistir. Deneyler stiresince uzun gortunti-
lemelere yer verileceginden deneylerin sirkiilasyon
kanalinda yapilmasi uygun gorilmistiir.

Kanalin test boliimi kesit boyutlar1 1.5 m-
0.75 m dir. Maksimum akim hizi 2 m/sn dir.

Deneylerdeki diren¢ degerleri alti bilesenli di-
namometreyle olctiliip National Instruments Lab-
wiew programiyla veriler elektronik ortama kay-
dedilmektedir. Deneyler esnasinda model ytizeyi-
ne verilen hava, kullanilacak maksimum debi du-
sunulerek secilmis yeterli bir kompresor tarafin-
dan saglanmaktadir. Kompresorle saglanan hava
filtre ve regiilatorden gecerek is-

tenilen basinca getirilir ve bir

Amplifier

“hot wire flowmeter”le de veri-
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dan tekne yiizeyine yayilarak, istenilen hava yag-
lamast modellenmeye calisilmistir.

Hava yaglamasi deneylerinde en 6nemli nokta
lcararli bir hava filmi elde edebilmektedir. Bunun
icin de 6zel boyalar gereklidir. Projenin bir diger
ortagi International Paint tarafindan tiretilen “In-
tersleek 900” deneyde kullanilan levha ve mode-

le uygulanmustir.
3.1. Levha deneyleri

Proje ilk olarak levha deneyleriyle baglamustir.
Deneyde kullanilan levha L = 2.1 m, D = 0.60 m
boyutlarindadir. Levha kanala dikey yerlestirilmis
ve yan yuzlerinden levhaya hava verilerek hava
filminin dik yuzeylerdeki etkisi arastirilmustir.
Levhanin oncelikle hava verilmeden deney yapila-
cak hizlarda direnci olc¢ulup, bir referans degeri

toplanmustir.

Deneyler farkli hiz ve hava debisinde tekrar
edilip hava filminin olusturulmasindaki kistaslar
ortaya ¢ikarilmaya calisilmistur.

Yapilan deneyler sonucunda gozlemlenmistir
ki dik yiizeylerde kararli bir hava filmi elde edil-
mesi elde bulunan boyayla
mumkiin degildir. Havanin yu-
zey boyunca hareket ederek film
olusturup stirtiinmeyi azaltmasi
beklenirken, havanin kendi sep-
hiyesiyle dogrudan serbest su
yuzeyine kactigi gozlenmistir.
Uygulanan boyanin dik yiizey-
lerde hava filminin olusturulma-
sin1 saglayacak ozellikte olmadi-

edilen direng katsayisi grafigi asagida Sekil 3.5’te
gosterilmistir[S].

3.2 Model deneyleri
3.2.1 Hava Filmi deneyleri

Deneylerde kullanilacak model secildikten
sonra ayni levhada oldugu gibi SWR (super water
repellent) boyayla yiizey kaplanmistir. Teknenin
tabanindaki deliklerden hava enjekte edilmis ve
hava filmi olusturulmaya calisilmistir. Deneyler
yine bircok hiz ve debide tekrar edilip hava yagla-
manin toplam surtiinme direncine etkisi arastiril-
mistir. Deneyler boyunca uzun goruntilemelere
yer verilmisg, toplanan deney fotograflari ve deney
videolar1 daha sonra goriintii isleme progamlariy-
la iglenerek, havayla kaplanan alan ile tekne di-
rencindeki diistis arasindaki bagintinin ¢ikarilma-
sina ve havanin tekne ylzeyindeki hareketinin
modellenmesine ¢alisilmistir. Deneyler farkli debi
ve hizlarin yaninda bu kez farkl deplasmanlarda
da tekrarlanip suyun derinlige bagh statik basin-
cinin hava filminin olusmasi tizerindeki etkileri de
arastiritlmistir. Sekil 3.6°da tekne altindaki hava

filmi gorulmektedir.

3.2.2 Mikrokabarcik
(Microbubble) Deneyleri:

Mikrokabarcik uygulamas:
tekne etrafindan akan akima
mikrokabarcik enjekte edilmesi
ve kabarciklarin turbiilansli sinir
tabakanin icinde hareket etmesi
sonucu surtinme direncinin dii-

v = . ' : . e " . . . ..n a . .
51 anla§1]ml§t1r. Sekil 3.4 levha Sekil 3.4: Dikey levha deneyi stiriilmesi yO temidir[3]. Hava
uzerindeki delikleri ve hava ciki- Ct vs V (hepsi bir arada)
S111 géstermektedir. - S )
Levha deneylerinden elde
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filmi tekniginden farkli olarak
mikrokabarcik tekniginde, yii-
zeyl tekne basindan tretilen
ufak hava kabarciklariyla kap-
lamak ve bu sekilde suyla stir-
tiinen alani azaltmaya calismak
amac¢ olmustur. Pratikte micro-
bubble yonteminin tam olcekli
gemilere uygulanmasiyla cok
biiyiik diren¢ kazanclar1 bek-
lenmekle beraber, tam olcekli
gemilere gecildik¢ce microbubb-
le tireticisine vermemiz gereken
enerji, statik basinglar goz onu-
ne alindiginda cok daha fazla
artacaktir. Bu yuizden arastir-
malara deneysel ve teorik ola-
rak devam edilmesi, tanker ve
feribotlar gibi tam ol¢ekli gemi-
lere uygulanmasindan daha on-
celikle tavsiye edilmektedir. Bu
calismalar sonucunda micro-
bubble mekanizmasinin tiirbu-
lans akim iginde iyi bir sekilde anlasilmasi, direnc
azaltimi konusunda biiylik bir bulus olacaktir[4].
Hava filmi deneylerinde kullanilan model revize
edilip modelin bas kismina sinterlenmis malzeme-
den yapilmis bir plaka ve arkasinda bulunan ha-
va verme sistemi konulmustur. Sinterlenmis mal-
zemenin Ozelligi demir tozlarinin sikistirilmasiyla
yapilmigs olmasindan dolayi, bir yiizeyinden veri-
len havay: diger yiizeyden minik kabarciklar ha-
linde ¢ikarmasidir.

Mikrokabarcik deneyleri hava filmi deneyle-
riyle ayni deney seti korunacak sekilde yapilmus,
her setin birbiriyle ve ilk referans direnciyle karsi-
lagtirmasinin saglanmasi amac edilmistir.

Yapilan mikrokabarcik deneyleri esnasinda
yuzeyin kabarciklar bakimindan hava filmi de-
neylerine gore daha diizgiin bir sekilde yayilmuis
havayla kaplanmis oldugu, fakat hava kabarcik-
larinin yiizeye ¢ogu zaman yapismadan ilerledigi
gOzlemlenmistir.

Bu deneyler sonucunda bazi setlerde %3’ler
mertebesinde direng diisuisleri gozlemlenmis, di-
rencteki bu azalmanin havayla kaplanan alanin
¢ok kicitk olmasina ragmen saglandig1 diisiinii-
liirse ilerisi i¢in umut verici sonuclar elde edilmis-
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Sekil 3.7: Gridlenmis modelde hava filminin
gozlemlenmesi

t1r,

Yukaridaki resimde goril-
diigih gibi sirkiillasyon kanali-
nin hem altinda hem de yanin-
da bulunan pencereler sayesin-
de teknenin alti ve yanlar1 net
bir sekilde izlenilebilmekte, ce-
kilen resimlerle ve tekne taba-
nina ¢izilmis gridlerle hava fil-
minin tekne tabanimin ytzde
kacini kapladiginin hesaplar
yapilabilmektedir. Sekil 3.7°de
eridlenmis model tizerinde ha-
va filmi gorulmektedir.

4. DENEY SONUGLARI

Su ana kadar yapilan calis-
malar gostermistir ki, tekne-
nin tabaninin biiytik bir kismi-
n1 hava filmiyle kaplamak
mevcut sistemle mumkin ol-
mamuistir. Diger bir deyisle,
tekne tabaninda kullanilan ha-
va verme deliklerinin sayis1 ve konumlar1 tam
bir hava filmi kaplamas: i¢in yeniden revize
edilmelidir. Bu noktada mevcut sistemde hava-
nin davranisi iyi incelenerek ek deliklerin nere-
lere ve ne araliklarla agilmasina karar vermek
son derece onemlidir. Su ana kadarki deneyler-
den elde edilen sonuclara gore, tekne altindaki
havanin davranis1 dusuk ve ytliksek hizlarda Se-
kil 4.1’de gosterildigi gibidir.

Havanin ytiksek ve dusiik hizlardaki bu dav-
ranigl goz onune alindiginda, direncte olumlu
kazanimlar saglayacak yeterli hava yaglama
alaninin saglanmasi icin diistik ve ytiksek hiz-
larda Sekil 4.2'de gosterilen delik kombinasyon-
lar1 uygulanabilir.

Proje su anda maksimum hava yaglama yu-
zeyini elde etmek icin degisik delik kombinas-
yonlariyla yapilan yeni deneylere devam et-
mekte olup, su ana kadar bir tam set deney ta-
mamlanmuistir.

SMOOTH projesi kapsamnda su ana kadar
yapilan calismalar gostermistir ki;

o Yatay yuzeylerde hava filmi elde etmek
mumkundiir.
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» Hava filminin saglanmasi
irin tygulanan boyanin gelistiril-
mesi gerekmektedir. P
o Diistik hizlar hava filmi igin \Q
daha uygundur.
o Diisiik hava debilerinde

yiil(sek hava debilerine gore da-
ha basarili bir hava yaglama goz-

Dusuk hava akimi

i
. .

-ll--l-____._*i
s

Hiz arttikca geruslik dusuyor

Aynlan iki kol arasindaki genislik =
hiz arttikca dusuyor G

lemlenmistir.

» Dik yuzeylerde hava filmi
olusturulmasi basarili olamamuis-

tir.

» Dik ytlizeylerde hava filmi
olusturulmasi i¢cin ozel tekne
formlar1 dizayni gereklidir.

5. SMOOTH PROJESI
KAPSAMINDA YAPILACAK

YENI GALISMALAR

Projenin bundan sonraki saf-
halarinda yeni alinan yuksek hizli
kamera (1000 frames/sec) ile bir-
likte havanin tekne yiizeyindeki davranisi daha
net incelenecek ve modellenmeye calisilacaktir.

o

Iight
speed

Daha once sadece dikey levhada hava filmi
olusturulmasi deneyleri yapilmisken, bundan son-
raki kisimlarda yeni bir deney diizenegiyle yatay
levha yiizeyinde hava filmi olusumu problemi in-
celenecektir.

Hava verme deliklerinin acilar1 degistirilerek
optimum hava filminin elde edilecegi hava giris
acist bulunmaya calisilacaktir,

Yine projenin gelecek safhalarinda proje tara-
findan alinmig olan yiiksek hizli bilgisayarlarla, su
ana kadar konu hakkinda edinilen bilgi birikimi
de kullamilarak, hava yaglamasi konseptini daha
verimli hale getirecek tekne formlari gelistirilerek
ve CFD ¢alismalariyla yapilacak dizaynin perfor-
mansi belirlenmeye calisilacaktir.

6. SONUGLAR

Mikrokabarcik ve hava filmi konseptleri nor-
mal bir tanker formuna cok kolay uygulanabilir
olmasi yéniinden arastirmaya degerdir. Elde edile-
cek en kiigiik diren¢ azalmasinin teknenin toplam
malﬁi_yetleri i¢in ne kadar 6nemli oldugu asikardur.

Ulkemizin son yillarda gemi insaati alaninda
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Sekil 4.1: Hava filminin hiza gore degisimi.
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Sekil 4.2: Delik kombinasyonlari.

yapmus oldugu atilim, Tirk gemi insaa sanayinin

‘gemi ingaatinda diinya sekizinciligine yiikselmesiy-

le daha da anlamli hale gelmistir. Eger Tiirk gemi
ingaa sektorii olarak citayr daha da yiikseltmek is-
tiyorsak sektordeki en yeni gelismelere acik olma-
l, yeni gelisen teknolojiler ve tekniklerden haber-
dar olmali, bunun yaninda bu teknikleri kendimiz
gelistirmek icin Ar-Ge faaliyetlerine 6nem vermeli-
yiz. Cunkii diinyayla rekabete devam edebilmemiz
icin katma degeri yiiksek trtinler gelistirmemiz ge-
rekmektedir. Bu tarz projeler ise siiphesiz bu gaye-
ye ulagsmak i¢in katkilarda bulunacaktir,

KAYNAKLAR

1. Fukuda, K., 2000, “Fricitonal drag reduction with air lub-
ricant over a super-water-repellent surface”, Journal of Mari-

ne Science and Technology, vol.5: pp. 123-130

2. Gokeay, S., 2001, “Hava yaglamali teknelerin aragtirma ve
gelistirmesi”, Bitirme Odevi, Gemi Insaati Boliimii, ITU

3. Karacadal, T., 2007, “Hava yaglamali tanker direncinin de-
neysel bulunmasi”, Bitirme Odevi, Gemi Insaati ve Gemi Ma-
kinalar1 Bolumi, ITU

4. Kato, H., 2000, “Skin Friction Reduction By Microbubb-
les”, Department of Mechanical Engineering, Toyo University,
Kawagoe, Japan

5. Kurt, R.E.; 2007, ‘Hava yaglamanin stirtiinme direncine
etkisinin deneysel olarak arastirilmasi”, Bitirme Odevi, Gemi

[nsaati ve Gemi Makinalari Bolimii, ITU.

29



0ZGECMIS

Serhan GOKCAY, Mayis 1979°da Ankara dogdu. 1997 yi-
linda girdigi ITU Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Ge-
mi Insaati Mithendisligi Boliimiinden 2001 yilinda mezun oldu.
Ayni yil ITU Fen Bilimleri Enstitiisiit Gemi Insaat1 programinda
yiiksek lisans egitimine bagladi ve halen siirdiirmektedir. Kasim
2002'den itibaren Gemi Insaati Muhendisligi Bolimiinde Aras-
tirma Gorevlisi olarak gorev yapmaktadir.

Tolga KARACADAL, 09 Agustos 1984'te Antalya’da dog-

du. Egitim ve 6gretim hayatina 1991 yilinda Antalya Arapsuyu
100. Yil Ilkogretim Okulu’nda basladi. Ilkokuldan sonra egitim
ve 0gretimine Antalya Anadolu Lisesi’nde devam etti. 2002 yi-
linda ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nin Gemi In-
saat1 ve Gemi Makinalari Miihendisligi boliimiinde tiniversite
egitimine basladi. 2007 yilinda lisans egitimini boliim tigtincuisii
olarak tamamladi. Ayni yil ITU Fen Bilimleri Enstitiisii Gemi In-
saati programinda yuksek lisans egitimine bagladi ve halen

siirdiirmektedir. Su anda Avrupa Birligi 6. Cerceve Programi
SMOOTH projesinde ¢alismaktadir.

Rafet Emek KURT, 08 Nisan 1984'te Pinarhisar, Kirklare-
l’'nde dogdu. Kirklareli Liileburgaz Emrullah Efendi Ilkoku-
lu'nda basladigi egitimine Liileburgaz Anadolu Lisesi’nde de-
vam etti. Ortaokulda Liileburgazspor Kuliibiiniin altyapisina gi-
rerek futbola basladi. 7 yil araliksiz devam ettirdigi futbol haya-
t1 boyunca gerek okul takimlariyla gerek kuliip takimlariyla bir-
cok basariya imza att1. 2002 yilinda tiniversite egitimi Icin Istan-
bul’a geldi ve Istanbul Teknik Universitesi Gemi Insaat: ve De-
niz Bilimleri Fakiiltesinde egitim gordii. Universite hayatinda da

30

sporun yeri biiytiktii. Futbol ve korfbol takimlarinda oynadi. Is-

tanbul Teknik Universitesi’ni 2004 Eindhoven, 2005 Wagenin-
gen, 2006 Budapeste, 2007 Varsova, 2008 Utrecht, Avrupa Uni-
versiteleri Korfbol Sampiyonasi’nda (EUCK) temsil etti. Lisans
egitiminin 3. yilinda Erasmus ogrenci degisim programiyla Is-
kocya Glasgow’a gitti ve 3. sinifi bu sehirdeki Strathclyde Uni-
versitesinde okudu. Mezun olduktan sonra yine kendi boliimiin-
de yiiksek lisansa basladi. Halen yiiksek lisans 6grencisidir. Ay-
ni zamanda Avrupa Birligi 6. Cerceve Programi SMOOTH pro-
jesinde calismaktadir.

Onur OZEL, Ocak 1983 Adana dogumlu olup 2002 yilin-
da girdigi ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi’nin Ge-
mi Insaati Miihendisligi Boliimiinden 2008 yilinda mezun ol-
mustur. 2005-2006 egitim yillinda Trieste Universitesi’nin Gemi
[ngaat Mihendisligi bolimiinde egitim gormiustiir. 2006 yilin-
dan beri ITU Gemi Insaat Fakiiltesi’nde Do¢ Dr. M. Insel’in ko-
ordinatorlugint tstlendigi Avrupa Birligi projelerinde calis-
maktadir.

Evrim ALOZKAN, Temmuz 1982°de Istanbul’da dogdu.
2000 yilinda girdigi ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiil-
tesi Gemi Insaati Mihendisligi Boliimiinden 2005 yilinda me-
zun olmustur. Ayni yil ITU Fen Bilimleri Enstitiisit Gemi Ingaat
programinda yiiksek lisans egitimine baglamis ve halen de de-
vam etmektedir. Avrupa Birligi 6. Cerceve Projesi POPN&C’de

calistiktan sonra baska bir AB 6. Cerceve Projesi olan SMO-
OTH’a gecmistir. Halen SMOQOTH projesinde calismaktadir.

Geml ve Deniz Teknolojisi, Sayi:176, Nisan 2008



HIPERSTATIK KiR!$ VE GERGEVELERIN YAKLASIK

C0ZUM YONTEMLERI*

Fuzuli Agr1 AKCAY'

Approximate methods of solutions for hyperstatic beams and frames

Various methods are available in analysing byperstatic beams and frames. This
paper introduces the Kani method as an alternative to the Cross and fixed point
methods that are well-kown in engineering practice.

Two examples are solved by the Kani method and the others, and their results are

compared and discussed.

Anahtar Kelimeler: Hiperstatik kiris, Cross metodu, sabit noktalar metodu, Kani metodu

1. GIRIS

Bag sayist durum denklemlerinden fazla olan sis-
temlere, diger bir deyisle bilinmeyenlerin sayisi sta-
tik denge denklemlerinin sayisindan fazla olan sis-
temlere, fazla bagli (hiperstatik) sistem adi verilir.
Guinumiizde bir¢cok yapinin hiperstatik olmasi ve
bunlarin ¢oziimiiniin klasik yontemlerle zor olmasi,
bizleri hiperstatik sistemlerin ¢oztimiinde kullanilan
metotlara yonlendirmistir (Giinsoy, 1961). Gemi
cerceveleri de birer hiperstatik sistem olduklarin-
dan, bu cercevelerin mukavemetini, dolayisiyla ge-
milerin enine mukavemetini incelemek icin, cesitli
hiperstatik ¢oziim yontemlerinden faydalanilabilir.

Bu makalede, sabit noktalar metodu, Cross meto-
du ve Kani metodu olmak iizere, ii¢c yontem iizerin-
de durulacaktir. Sabit noktalar metodunda, her kiris
parcasinin ayr1 ayri yiiklendigi farz edilir. Her bir ki-
ri§ i¢cin bulunan momentler, siiperpozisyon prensi-
biyle toplanarak, sistemin mesnet momentleri tayin
edilir. Bir iterasyon metodu olan Cross ve Kani me-
totlarinda ise, her kiris parcasi mesnetlerden ayrilmis
tek bagina kirislermis gibi diisiiniiliir ve her kenarin
ankastrelik momentleri bulunur. Daha sonra, iteras-
yon iglemi yapilarak, sistemin diigiim noktalarindaki
momentler elde edilir (Savci, 1980; Kani, 1958).

Bu makalede; hiperstatik kiris ve cercevelerin
¢oziimiinde kullanilan, yukarida bahsi gecen de-

1. Istanbul Teknik Universitesi Yiiksek Lisans Ogrencisi

* Bu makale. daha 6nceki yayimnlaniginda hatalar yapildigi icin
yazarinin istegi 6zerine yeniden yaymlandi.
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gisik yontemler incelenmis ve bu yontemlerin bir-
birlerine gore tistiinliikler: ve eksiklikleri karsilas-
tirilmustur.

2. SABIT NOKTALAR METODU

Bir siirekli kiris sisteminde, yalniz iki mesnet
arasinda kalan kiris parcasinin tizerindeki yiik dik-
kate alinarak diger kirislerin yiikii yok farz edilir.
Her kiris parcasinin ayri ayri yiiklendigi farz edile-
rek islem tekrar edilir. Bu sekilde bulunan mo-
mentler stiperpozisyon prensibiyle toplanarak sis-
temin mesnet momentleri elde edilir (Savel, 1980).

3. GROSS METODU

Cross metoduna gore hesap yapilirken, ilk kade-
mede iki mesnet arasinda kalan her kiris parcas:
mesnetlerden ayrilmis tek basina kiriglermis gibi dii-
suntliir. Kiris parcalarinin mesnetlerden ayrilan uc-
larinin ankastre oldugu kabul edilir ve buralardaki
ankastrelik momentler1 hazirlanmis tablolardan he-
saplanir (Ek A.1). Daha sonra, iterasyon islemi yapi-
larak, sistemin diigiim noktalarindaki momentler el-
de edilir. Cross metodunda dikkat edilecek diger bir
nokta da momentler i¢in kabul edilecek isaret siste-
midir. Bir diigiim noktasina yiizimiuz doniik olarak
baktigimiz zaman kirisin ¢ekme tarafi sagimizda ka-
liyorsa, o noktada kirisin u¢ moment degeri pozitif-
tir. Bagka bir deyisle, kiris maruz kaldig: yukiin etki-
siyle dugiim noktasini saga dondiirmeye calisiyorsa,
u¢ moment degeri pozitifti. Bunun aksi olursa mo-
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ment negatiftir (Savci, 1980).

4. KANI METODU
4.1. Giris

Bir sistem yiiklendigi zaman, bunun butiin di-
giim noktalari, bozulmus olan denge hali her ki-
simda tekrar eski haline donecek sekilde yer degis-
tirir ve doner.

Bir sistemin butiin cubuk kenarlarindaki (mes-
netlerdeki) egilme momentleri bilinirse, bu mo-
mentler yardimiyla diger statik degerler kolayca
hesaplanabilir. Dolayisiyla sekil degisimi de tespit
edilmis olur. Hesap yapilirken, Cross metodunda
oldugu gibi, ilk kademede iki mesnet arasinda ka-
lan her kiris parcasi mesnetlerden ayrilmis tek ba-
sina kirislermis gibi diistiniiliir. Kiris parcalarinin
mesnetlerden ayrilan uclarinin ankastre oldugu
kabul edilir ve buralardaki ankastrelik momentle-
ri hazirlanmis tablolardan hesaplanir (Ek A.1).
Daha sonra, iterasyon islemi yapilarak doniis
paylar1 bulunur ve bu degerlerden faydalanilarak
da sistemin digim noktalarindaki momentler el-
de edilir. Demek ki bu metodun amaci, tipki
Cross metodunda oldugu gibi diigiim noktalarin-
daki moment degerlerini bulmak olacaktir (Kani,
1958).

Saat ibresi yonunde etki eden kenar momenti
pozitiftir. Bundan baska, saat ibresi yoniinde etki
eden diger momentler (digiim noktasi momenti,

mesnet momenti, tespit edici moment, v.s.) ve acl-
lar da pozitif sayilacaktur.

4.2. Gubuk Katsayisi

Bir cubugun geometrik karakteristigi, kesitin I
atalet momenti, cubugun / boyu ve bunlarin oran-
tist olan K ¢ubuk katsayisi ile K= I /[ verilir.

4.3. Diigiim Noktalarindaki Moment Degerlerinin
Hesaplanmasi

Herhangi bir yiikleme hali i¢cin hesaba baglar-
ken, once sistemin tim digim noktalarinin dis

kuvvet ve momentleri yardimiyla sabit tutulduk-
lar1 ve donmedikleri farz edilecektir. Bu durumda
buitiin ¢cubuklar, iki kenar1 ankastre durumuna gi-
rerler ve bunlarin ankastre kenar momentleri tab-
lolar yardimiyla hesaplanir (Ek A.1).

Diigim noktalarini sabit tutan bu dis kuvvet-
lere tespit edici kuvvetler, digiim noktalarinin
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donmelerini onleyen dis momentlere tespit edici
momentler denilecektir.

Ankastre kenar momentleri hesaplandiktan
sonra, bunlarin yardimiyla diigiim noktalarinda-
ki tespit edici momentler bulunabilir. Bir digim
noktasindaki tespit edici
noktasinda birlesen biuitin ¢ubuklarin ankastre
kenar momentlerinin toplamina esittir (Kani,

1958).

momenti, bu digim

M. =EMU (1)

Diigiim noktalarina tespit edici moment etki
etmesin ve sistem yuklenmis bulunsun. Bu du-
rumda yiiklerin etkisiyle ¢cercevenin buitiin digiim
noktalarinda donmeler meydana gelir. Mesela, 1 -
j cubugunu goz onune alalim. Bunun 1 kenar1 _i
acisi ve j kenari da _j acis1 kadar doner ve cubuk-
ta bir sekil degisimi meydana gelir. 1 — j cubugun-
daki bu sekil degisiminin ti¢ kademede meydana
geldigi dusunulebilir (Kani, 1958).

1) Tki kenar mesnedi sabit kalan (yani donme-
yen) cubuk, yuklerin etkisi altinda sekil degistirir.
Yani, iki mesnedi tam ankastre olan kiris halidir

(Sekil 1).
i ;[’ﬁ
J
Seldl 1. 1id mesnedi tam ankastre olan kg hali

2) Cubugun j ucu sabit kalmak sartiyla, 1 kena-
r1 _1 acist kadar doner (Sekil 2).

2My /
} W

3) Cubugun i ucu sabit kalirken, j kenar1 _j aci-

s1 kadar doner (Sekil 3).

N
|

Selcil 2. j ueu sabit olan lrip hali

Seldl 3. i ueu sabit olan ling hall
Boylece, cubuk kenar momentleri ti¢ tanesinin
toplami seklinde gosterilebilecektir.

M=Mij+2M,+M, (2)
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M: Yiik etkisiyle dogan moment (ankastre kenar

momentt),
2M;: 1 noktasindaki ji donmesinden dolay1 olusan

kenar momenti,

M’;; j noktasindaki jj dénmesinden dolay: i nokta-
sinda olusan kenar momenti.

M Imomentme 1 kenarinin dontis payi,

M’; momentine de j kenarinin doniis pay: denile-

cektir.

Demek ki i —j gubugunun M;; kenar momenti, i
noktasinin ankastre kenar momentl ile, bu kenara
ait doniis payinin iki kati ve diger kenara ait doniis
paymnin toplamina esittir (Kani, 1958).

4.4. Doniis Paylarinin Hesabi

Bir diigiim noktasi devrederken, buna bitisik
olan biitiin ¢ubuklarin uglar1 da aym a¢i kadar

devreder.

Bu durumda; bir digiim noktasinda birlesen
cubuklarin, o diigiim noktasindaki doniis paylari-
nin ¢ubuk katsayilarina oranlar1 digerlerine esit-
tir. Yani, bir diigtim noktasinda birlesen ¢ubukla-
rin donis paylari toplami bilinirse, bundan her
cubugun doniis pay: soyle bulunabilir: Bu top-
lam, cubugun K katsayisi ile ¢arpilir ve sonucu o
diigiim noktasinda birlesen cubuklarin K katsayi-
lar1 toplamina boliintirse, o cubuk kenarmnin do-
niis payi elde edilir.

Cubuklarin diigiim noktasinda birlesen kenar-
larina yakin kenar, diger kenarlarina uzak kenar
denirse, i diigiim noktasindaki denge sartindan,
digiim noktasina ait M’;; tespit edici momenti ile
bu noktaya ait uzak kenarlarin doniis paylar top-
laminin, yakin kenarlarin doniis paylari toplami-

nin -2 katina esit oldugu ortaya c¢ikar (Kani,
1958).

2M=0 denkleminde M kenar momenti yerine
denklem (2) yazilirsa,

2 XM=M; + XM 3)

Bir digtim noktasinda, doniis paylarmnn bir ka-
‘deme daha yaklasik degerlerini bulmak igin, di-
gum noktasinin tespit edici momentlerine, uzak
kenar déniis paylarinin yaklagik degerlerinin top-
lami eklenir. Bu toplam -2’ye béliiniir ve bu deger
de o diigiim noktasinda birlesen cubuklara, cubuk-
larin K katsayilari ile orantili olarak dagitilir.

aeml ve |

Bu hesabi daha da kolaylastirmak mumkiindiir.
Bunun i¢in 6nce donuis faktorleri anlamini tarif
edelim. -1/2 sayisini, diigim noktasinda birlesen
cubuklarin kenarlarina, bu cubuklarin K katsayila-
r1 ile orantili olarak dagitalim. Boylece her cubuk
kenarina denk gelen degere doniis faktora diyelim.
Dontis faktorlerini kontrol etmek icin, bir diigiim
noktasinda birlesen bitiin ¢cubuklarin donts fak-
torleri toplanir. Bu toplam -1/2 olmalidir.

Digiim noktas: tespit edici momentine, bu
noktada birlesen biitiin ¢ubuklarin uzak kenar
doniis paylar1 toplami eklenir. Boylece bulunan
deger, cubugun doniis faktori ile carpilirsa, cubu-
gun o kenarina ait olan doniis pay: daha kolay bir
sekilde bulunmus olur. Bu islem, o diigiim nokta-
sinda birlesen her cubuk icin yapilirsa, o digiim
noktasinda birlesen biitiin cubuk kenarlarinin do-
niis paylari bulunmus olur. Bu hesap; bir diigiim
noktasindan digerine dogru tekrar tekrar yapilir-
sa, biitlin ¢ubuklarin doniis paylari istenilen yak-
lagiklikta elde edilebilir. Bir digiim noktasindan
digerine gecerken takip edilecek sira sonug tizerin-
de etki etmez, yalnizca sonuca ulasma hizini de-
SIStIrL.

Tam ankastre olan ¢cubuk kenarlarinin doniis
paylari, hi¢ siiphesiz sifirdir. Cunkii, her tiirli se-
kil degisiminde bu mesnetler icin bir donme sz
konusu olamaz.

Biitiin ¢ubuk kenarlarimin doniis paylari he-
saplandiktan sonra, (2) denklemi yardimiyla ke-
nar moment degerleri bulunur. Bir digiim nokta-
sinda birlesen ¢ubuklarin kenar momentleri top-
lami, eger bu noktaya ayrica bir dis moment etki-
miyorsa, sifir olmalidir. (Kani, 1958)

5. UYGULAMALAR
5.1. Siirekli Kiris Uygulamasi

22 kKN/m

14 KN/m _— "':‘;
S IKNYm ___,,,.—--—--":N:]/ W

\““W ;
*‘9\ H H 2 3 E L

B L

Zm 3 m A 4 m R
2l 41 6l

Selcil 4. Sirekli kirig uygulamas: - Yik dagilimi
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Suirekli kiris 6rnegine ait yuk dagilimi, Sekil
4’te gosterildigi gibidir.

§.1.1. Sabit Noktalar Metoduna Gore Coziim

Tablo 1. Sirekli kiris uygulamasi - Sabit noktalar metoduna gore moment degerlerinin bulunmasi

Yalmrea | Numarah Kirig Pargast Yikliyken
Valmrea 2 Numaral Kirg Pargas: Vikliyken
Yalnzca 3 Numaral King Parcasi Yikliyken ] -

Toplamlar = -4,177 4,177 -15,478 | -15,478| -28,7%4

Diigiim noktalarindaki moment degerleri:.

MA = 0 (Basit mesnet), MC =-15,478 kN.m,
MB = -4,177 kN.m MD = -28,794 kN.m

5.1.2. Cross Metoduna Gore Coziim

Tablo 2. Surekli kiris uygulamasi-Cross metoduna gore
moment degerlerinin bulunmasi

| C | . D Diugiim noktalarindaki moment degerleri :
1 | 2 | 2 | 3 1 [ | 3 -

0,36 | 0,64 0,47 | 0,53 MA = 0 (Basit mesnet)
-4,0000, 7,8000 | | | -87000 | 22,9330 | -25,0670

| .3,3448|4—— -6,6895 -7,5435| » .37717] MB=-4,177 kN.m
01639 -0,2914 ———w -0,1457 MC = -15,473 kN.m

| noszet— ooess og—t> oome| MD =-28,797 kNm

-0,0123| -0,0219 > -0,0110

00026 ——— 0,0051 0,0058 — %  0,0029
-0,0009 -0,0016 ——# -0,0008|

e B - |

0,000 | 0,0004| 0,0004 ——# 0,0002

=

4,177 4,177 15473 15473/  .28,797
5.1.3. Kani Metoduna Gore Coziim

Mesnetlerden ayrilmis kiris parcalar: Sekilde 5’te gosterildigi gibidir.
22 KN/m

14 KN/m ‘*”M%L
8§ kN/m U "'"J#HZ
: _ e il :
A)\W @ L] < | E D
1 2 > 3
L2m i Jm | 1 4 m |
21 41 0l

Selcl 5. Surekli kiris uygulamas - Mesnetlerden ayrilnus kiris parcalar
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[1=2L 12 =413 =6l Her digiim noktasindaki ankastre kenar mo-

Ankastrelik momentleri, mentlerinin toplanmasi ile tespit edici moment
MA = 0 (basit mesnet) degerleri elde edilir (Kani, 1958).
P 8.2 B dugim noktas: i¢in tespit edici moment :
= ——="—~~4 kN.m 4,00 + 7,80 = 3,80 kN.m
[ oy = +-2—';—(3.c;?1 +2.q; )= +-—Z{)—(3.8 +2.14)=+78 kN.m _8!760 illzg;:;l‘g ILOII(:.ZI?, 1}&;111'\11‘:;5[)1’[ edici moment :
Ve _%(z_ql +3.q, )= _%(2‘3 +3.14)= -8,7 kN.m Iterasyon islemine, istenilen diigiim noktasin-

- ; dan baslanilabilir ve istenilen sira takip edilebilir.
M, = +Ea.(3.q] +24q,)= +.E(T(3.l4 +222)=+22933 kN.m Bir diigiim noktasindan digerine gecerken takip
edilecek sira sonug tizerinde etki etmez, yalnizca

I 4°
M py = #_6_0_(2@1 +3.,)- _55(2'14 +3.22)=-25,067 kN.m sonuca ulagma hizini degistirir. Yukaridaki hesap-
ta iterasyona C diigiim noktasindan baslanmustir.
Cubuk katsayilari, [terasyon igleminin ilk birka¢ adimi asagida gos-
o L 2 7 terilmistir.
g 8 Oncelikle, ankastre mesnet oldugundan D3
K, - I, 4l _ 13331 kenarinin dontis payi sifirdir (Kani, 1958).
b3 C2 kenarinin donis payzi:
K, - 5_3_ _ 64_1 157 14,23.(-0,2353)=-3,3490

3 C3 kenarinin doniis payi:

14,23.(-0,2647)=-3,7675

seklinde bulunur. Dénts faktorleri ise, il
B2 kenarinin doniis payz:

up = -0,. K'K = —0,.,5.1 T -0,2143 (-3,3490+3,80).(-0,2857)=-0,1288
iy ¥y = B1 kenarmin doniis payi:

gy = —0,5.——2___ _05. 33 __ 09857 (-3,3490+3,80).(-0,2143)=-0,0966
K, + K, L+1,333 C2 kenarinin doniis payi:

oy = —0,5.—2___ _g5_133 4353 (-0,1288+14,23).(-0,2353)=-3,3187
K, + K, 1,333 + 1,5 C3 kenarinin doniis payz:

i 15, Ks 05 LS 02647 (-0,1288+14,2?1).(‘—_0,2647):~3,7334
K, +K, 1,333+ 1,5 B2 kenarinin doniis payi:

seklinde elde edilir. (-3,3187+3,80).(-0,2857)=-0,1375

B1 kenarmin doniis payi:
(-3,3187+3,80).(-0,2143)=-0,1031

Tablo 3. Siirekli kirig uygulamasi-Kani metoduna gore

doniis paylarinin bulunmast C2 kenarinin déniig payr:
(-0,1375+14,23).(-0,2353)=-3,3167
3 C3 kenarinin doniis payai:
' 0. -0,2353 -0,2647 (-0,1375+14,23).(-0,2647)=-3,7311
+4,0000 ' 7:3000 -8,7000 22,9330 -25,0670 _ | | o
[3.:30] 14,23 [terasyon islemine yukarida gosterildigi gibi,

doniis paylar1 arasindaki fark sifira yaklasana ka-
dar devam edilir ve sonug yeterli hassasiyete ulas-
tiginda iterasyon sona erdirilir.

Denklem (2) yardimiyla kenar momentleri
hesaplanr.

My, = -4 +2.(~0,1036) = —4,207

Mg, =7,8+2.(-0,1381) +(-3,3165) = 4,207

M., = -8,7+2.(-3,3165) + (-0,1381) = -15,471
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M., =22,933 +2.(=3,7309) + 0,0000 = 15,471
M,, = -25,067 + 2.(0,0000) + (-3,7309) = 28,798

Diigiim noktalarindaki moment degerleri:

MA = 0 (Basit mesnet)
MB = -4,207 kN.m
MC =-15,471 kN.m
MD = -28,798 kN.m

9.2. GCergeve Uygulamasi

Bir gemi cercevesine ait yiik dagilimi asagida
Sekil 6’da gosterildigi gibidir (Bayraktarkal,
2005).

7m 7Tm

I T 1 10 kN/m
15 kNAn . /—
— 5 kN/m
" —1 51 ) 1,51
N
61

=
<t

| é [T ﬁfﬁﬁfm_ét
= 1
g TTT:S

30 kN/m

Sekil 6. Cergeve uygulamas - Yk daglim

Cerceve ve vyikleme durumu simetrik
oldugundan, ¢oziim icin cercevenin yarisi goz
onune alinmustir (Sekil 7).

—I\15 kN/m
21 M —
—
et
=
D 4 4] 5 o I—
———
—
4d m —
——
2 s[——— 4 Kim
F42000 ve——,
E

11—

Sekil 7. Cergeve uygulamast

36

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi:176, Nisan 2008



§5.2.1. Sabit Noktalar Metoduna Gore Qﬁiﬁm

Tablo 4. Cergeve uygulamasi - Sabit noktalar metoduna gore moment degerlerinin bulunmasi

_________

Valzca | Numaral Kirig Pargast Yikliyken | -46835-28 33u 28830 10443
2206
242 | 2421
1100 | 2200 ¥
0108 0108 | 0642 0897

Toplamlar ={ -45,567] -31,365 | -31,365| 52832 ;-43,514

Ya]m_zca 2 Numaralt King Parast Yilkliyken

Valnizca 3 Numarah King Parcast Yilklipken [ 1,

Ya]mzca4 Numarah King Parcast Yiikliyken

T e i i

Vahuzea 5 Numaral Kirig Parcast Yilkliyken

-4, 206

2 |

B

-f, Sﬁﬁ 3 806

6053'

14 379

-28, 932 -

13066

18231 -

54 17 2739[]

42,062 -49,243] -52,482

4,060 |-304,220
-32,482 | - 280,008

Dugiim noktalarindaki moment degerler::

MA = -45,567 kN.m
MB = -31,365 kN.m
MC2 = 5,832 kN.m
MC3 = -48,514 kN.m

5.2.2. Cross Noktalar Metoduna Gore Coziim

MD

MF =

~ -49.243 kN.m
ME =

-52,482 kN.m
-280,008 kN.m

Tablo 4. (erceve uygulamasi - Sabit noktalar metoduna gore moment degerlerinin bulunmasi

g f | B | C | | D E F
gt b o1 1 1.1 3 1. 2 | 3 4 | 3 4 5 5
_____________ 02759 | 07241 0,336 0,384 0,230 | | 0,0214 0,93"36
40,8330 408330 63330 | | .‘_l__:_?_‘;!!@@ﬂ___.__:_4?;!199_['_____%EJ_DAU@_‘__}__# 43,0000 -49,3330 | 204,1670 | -204,1670
ISR 20160* [4032046089___13600 Ll 23040 | | g 16800
| | | T [ 1 ) | |
MB12 4——| 89623 | BT —1p T8 || 16747 33494 |-153,1646| —| 76,5823
T — L 19365 | | -14121
| i : ‘ . -i il : _
07338 a—— 04675 | 12210 ——p 06135 | 00151 4——— 1| 00302 | 1,818 [— P 0,609
i N N . 1._1__:_0_,1_@5,:6_ _;_,__-,0_,21.1_1‘__;_:0_;_2{1,!4 01760 0129?_,_?,,_:!1,0880

— P - el = J——— 1 I e O il I N :
00146 4—— 00291 | 00765 —— 00382 | | 00009 4—1— ——| 00019 | 0,086
- L — ‘_ I
e ' _-0;0,_1_32 Q00 | oot0 | | ||

T

_ 5831

48521 | 4

Diigiim noktalarindaki moment degerleri:

MA = -45.562 kN.m
MB = -31,374 kN.m
MC2 = 5,831 kN.m
MC3 = -48.521 kN.m
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MC4

MD

ME =
ME =

49247

-52470

- 42690 kN.m
= -49.247 kN.m

152,470 kN.m
280,015 kN.m

22470

-280015
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5.2.3 Kani Metoduna Gore Coziim

Mesnetlerden ayrilmig kiris parcalar: Sekil
8’de gosterildigi gibidir.

A B | e
| 2 | 3
01379 03621 0168 0,192
408330 408330 6,330 70000 -49,000C
34500 -12,000C
44795 11,7625 4\\— 20160 2,3040
47132 123761 i\‘ 03213 03672
47278 12,4144 \‘ 02156 02464
47287 124163 4——= 02000 02389
47288 12,4169 %: 02086  0,2384
47288 124160 4——= 0208 02384
00000 47268 124169 02086 02384

Ankastre kenar momentleri, cubuk katsa-
yilar1 ve donus faktorlerinin hesabi stirekli ki-
rig uygulamasinda gosterildigi gibi yapilir.

7 m
110 KN An
2 [[1[]] 1\ & B
- Ad9] 3 )
1,5 15 kN An
2 m 12 kN/m =
R
DA6] 3 C
1 ?m "_|l
| x
4 m ¢ !'1
- } 45 KN A
- 5 013}
FiZDJI : E““
|| TS50 KN/
T m

Selal §. Cerceve uygulamast - Mesnetlerden aynlmis kitis parcalary

Tablo 6. Gergeve uygulamasi - Kani metoduna gore doniis paylarinin bulunmasi

D E F |
4 : T 5
0140 20107 0,893
44,0000 49,0000 493390 2041670 241670
154834
16800 — ‘ﬂ_/‘? 16747 76,5823 I
0.2677 ] 1,6596 759913
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[terasyon islemi siirekli kiris uygulamasin-
da gosterildigi gibi yapilir. Daha sonra, Denk-

lem

(2)

momentleri elde edilir:

MAI
MBI
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yardimiyla hesaplanan kenar

40,833 + 2.(~0,0000) + 4,7288 = 45,562

-40,833 +2.(4,7288) + 0,0000 = -31,375

My, = 6,333 +2.(12,4169) + (0,2086) = 31,375

M., = -7 +2.0,2086) + (12,4169) = 5,834
M., =-49 +2.(0,2384) + 0,000 = -48,523
M, =49 +2.(0,000) + (0,2384) = 49,238
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M,., =44 +2.(0,1738) + (~1,6586 )= 42,689
M. = —49,333 + 2.(-1,6586) + (0,1738 ) = -52,476
M .. =204,167 + 2.(-75,8453) + 0 = 52,476
M, = 204,167 +2.(0) +(~ 75,8453 ) = -280,012

Dugiim noktalarindaki moment degerleri:
MA = -45,562 kN.m

MB = -31,375 kN.m

MC2 = 5,834 kN.m

MC3 =-48,523 kN.m

MC4 = -42,689 kN.m

MD = -49,238 kN.m

ME =-52,476 kN.m

MF = -280,012 kN.m

6. SONUGLAR

Bu makalede hiperstatik kiris ve cercevelerin
cozumiinde kullanilan Kani metodu ile daha ¢ok
bilinen Cross metodu ve sabit noktalar metodu
uzerinde durulmustur. Bu metotlarin tstiinliikle-
rinin ve noksanliklarinin mukayese edilmesini ko-
laylastirmak icin bir tane siirekli kiris ve bir tane
cerceve ornegi bu metotlardan faydalanilarak ¢o-
ziilmiis ve sonuclar karsilastirilmistir.

EKA.1

Sabit noktalar metodu, Cross metodu ve Kani
metoduna nazaran ¢ok daha fazla islem icermekte
ve uygulamasi uzun siirmektedir. Bundan dolay,
sabit noktalar metodunda iglem hatasi yapma ola-
sihigr cok yiiksektir ve pek avantajli oldugu soyle-
nemez. Cross metodu ve Kani metodu ise uygula-
ma tarzi agisindan birbirlerine cok benzemekte, la-
kin Kani metodunun 6zelligi geregi yapilan islem-
sel bir hata, hesaba devam edildikce kendi kendine
ertyip kaybolmaktadir (Kani, 1958). Bunun yanin-
da, uygulama siiresinin daha az olmasi ve daha az
islem icermesi sebebiyle Kani metodunun, Cross
metoduna gore daha ustiin oldugu soylenebilir.

Bu calismada, malzemenin elastik bolgede kal-
dig1 kabulii yapilmstir, elasto-plastik analizi goz
onunde bulundurmaniz 6nerilir. Bununla birlikte,
stabilite ve dinamik etkiler de goz ontuine alinma-
mustir. Bu etkilerin de géz online alinmasi, ayrica
yapilan hesaplarin paket programlar kullanilarak
tekrarlanmasi ve karsilastirilmasi tavsiye edilir.
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[Ik makalem olan bu makalenin yazilmasinda,
bilgi birikimini ve tecriibesini benimle paylasan
Sayin Prof. Dr. Dr. M. Cengiz Dokmeci’ye tesek-
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Ek A.1 Cesitli yikleme durumlarinda capraz degerler ve ankastrelik momentleri (Savci, 1980).

Yikleme durume fap;‘az degerler Ankastrelck momentleri
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Yikieme duremu Capraz degerier Ankastrelik  momenilers
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- Yokleme dvrumu Capraz’ degerfer | Ankastrelik mementlers
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Yekileme duruma fapraz degarier Ankostrelik momentlers

Yikleme durumu - | Capraz degerier Ankastrelik momentler:

M Mg sty p

0.5
Mp = Ngwnl’;n [P
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TURKIYE TERSANELER MASTER PLANI

Yasar Duran AYTAS'

istikrar icinde kalkinma ihtiyacinda olan iil-
kemizde tabii, beseri ve iktisadi butiin kaynakla-
rin akilcr bir sekilde harekete gecirilmesi ¢agdas,
siirdiiriilebilir kalkinma planlarinin en 6nemli
bilesenidir. Bu amaca ulasabilmek icin ¢gevreye,
sosyal, kiiltiirel ve turistik degerlere zarar ver-
meksizin kiyilarimizdan da azami o6l¢iide yarar-
laniimalidir. Deniz ulasimini canlandirmak, bu-
lundugumuz cografyada mukayeseli tistiinliikle-
re sahip olabilecek gemi inga tersanesi, gemi ba-
kim-onarim tersanesi, gemi sokiim, yat gezinti-
teknesi yapim ve gemi inga yan sanayi tesis yati-
rimlarinin genel ve fakat biitiinsel bir plan icin-
de gelismesini saglamak, kiyilarimizdan yarar-
lanmanin vazgecilmez parcalaridir.

Tiirkiye Tersaneleri Master Plani (TURK-
TERMAP), bu biitinsel plan islevini yerine ge-
tirmek icin hazirlanmis olup, ulusal kaynaklarin
optimum bir sekilde kullanimimi saglamak igin
bu bes alt sektorde son 30 yilda meydana gelen
gelismeler, diinyada ve tlkemizde orta ve uzun
vadeli donemde (2006-2026) beklenen arz ve ta-
lep durumunun belirlenmesi ve bu arz/talep pro-
jeksiyonlarina gore pazardan bekledigimiz payi
alabilmek icin iilkemiz idaresinin ve endiistrisi-
nin almasi gereken onlemleri saptayip, sunmak
gorevini stlenmistir.

TURKTERMAP projesi I. Ara Raporu olan
Pazar Analizi, 10 ana boliim ve 16 adet ekten
olusmaktadir. Arastirmalarin ve analizlerin de-
tayli incelemeleri ve ham verileri ekler icinde su-
nulmug olup, raporun boliimlerinde amaca yo-
nelik degerlendirmeler yapilmistir. Birinci bo-
l[imde proje kisimlar: hakkinda kisa bilgi veril-

mis, genel kabuller anlatilmis, pazar analizinin
metodolojisi aciklanmustir.

Ikinci bsliimde diinya ekonomik durumu ge-
Lnd olarak gozden gecirilmis, nufus, gayri safi

1. Gemi Inga ve Tersaneler Genel Miidiirii

Gemi ve Deniy Teknolojisi, Sayi:176, Nisan 2008

yurt ici hasila (GSYIH) icin diinya, gelismis/ge-
lismekte olan tlkeler gruplar: ve tilkeler bazinda
gecmis donem irdelenmis ve temel projeksiyon-
lar verilmistir. Orta ve uzun dénemde diinya
ekonomisinde belirsizliklerin oldugu dikkate ali-
narak, asgari 5 adet senaryo ortaya konmus ve
detaylandirilmistir. Diinya deniz ticareti ile bii-
yume oranlari iliskileri incelenmis, diinya eko-
nomisi ve ticareti konusunda, diinya deniz tica-
reti konusunda degerlendirmeler yapilmistir. Bu
konular disinda tiim bes sektorde 6nem gosteren
tilkelerin ekonomik durumlar1 kisaca oOzetlen-
mistir. Ayrica diinyadaki temel ticari mallarin,
ozellikle de enerji kaynaklarinin rezerv, tiretim,
tuketim, ihracat, ithalat istatistikler1 verilmistir.

Uclincii boliimde diinya deniz ticaret filosu-
nun son 30 yillik adet, gros tonaj (GT) ve/veya
deadweight tonaj (DWT) degisimleri, siparis lis-
tesi analizleri, sokiim miktarlar1 6nemli gelisme-
lerle birlikte 6zliice irdelenmistir. Mevcut siparis
listelerinden kisa ve uzun donem igin projeksi-
yonlar sunulmustur. Projeksiyonlar oncelikle
diinya ekonomisine ve ticaretine yonelik belir-
lenmis ve bu kapsamda her gemi tipi ve tonaj si-
nifi icin filonun 2026 yilina kadar olan projeksi-
yonlar1 yapilmistir. Diinya ekonomisine yonelik
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ekonomik biiyiime, ticari gelisme, faiz oranlari,
enflasyon, petrol fiyatlari, sermaye piyasasi gos-
tergeleri vb bircok parametre dikkate alinarak
deniz ticaret filosunun hem toplu hem de gemi
tirleri itibariyle modelleri kurgulanmaktadir.

Dordinct bolumde diinyada gemi insa sana-
y1 arz acisindan uretici tilkeler bazinda incelen-
mis, ikinci ve Uclinci boliimde verilen bilgiler
isiginda gemi insa talep ve arz projeksiyonlar:
yapilmisti. Onemli gemi tipleri icin diinyadaki
siparis listeleri yogunluguna gore tersaneler liste-
lenmis, siparis listelerine gore 6nemli tersanele-
rin kapasiteleri, 2005 yili Gretimleri ve siparis
listeleri verilmistir. Ekonometrik hesaplarin de-
taylarini icermektedir.

Besinci bolumde gemi yan sanayi tirin bazin-
da ve bazi uiretici uilkeler bazinda irdelenmis, or-
ta ve uzun donem ig¢in projeksiyonlar verilmistir.

Altinc1 bolimde gemi bakim onarim sektoru
ozlu bir sekilde irdelenmis, diinya bakim onarim
sektorti kapasitesi cografi bolgelerdeki havuz sa-
yilar1 verilerek degerlendirilmistir. Bazi 6rnek iil-
keler icin gelir degerleri sunulmustur. Dunyada
belirlenebilmis olan havuzlar ve ozellikleri (tip,
buytikliik, kreyn kapasite) verilmistir.

Yedinci bolimde ise gemi sokiim sanayi icin
kisa bir degerlendirmenin ardindan gelecek "do-
nem projeksiyonlari yapilmistir. Detayli gemi so-
kiim istatistikleri, sokiim sayr ve DWT lerinin
yillara, gemi tipine, gemi yasina gore dagilimlar:
islenmistir.

Sekizinci boliimde diinya yat ve gezinti tekne-
leri endistrisinin genel yapisi, diinyadaki tekne
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sayisi, tekne tiretim istatistikleri verilmistir. Diin-
yada cesitli bolgeler icin gezinti teknesi (2.5 m-
24 m arasi) talep degerleri gelir diizey ve dagi-
[imlarindan hareketle tahmin edilmis ve gelecek
donem projeksiyonlar: yapilmistir. Stiper/Mega
yatlar icin mevcut tekne istatistikleri ve gelecek
donem yat alabilecek varliga sahip kisi istatistik-
leri kullanilarak talep projeksiyonlari yapilmis-
f1r.

Dokuzuncu bolimde oncelikle genel olarak
Tlrkiye’deki mal ticaretinin deniz ticaretiyle ilisg-
kisi incelenmistir. Daha sonra genel olarak Turk
deniz tasimaciliginin diinyadaki yeri incelenmis-
tir. Bahsedilen tasimalari yapan Tiirk deniz tica-
ret filosunun gemi tip, tonaj, adet vs. olarak de-
gisimleri tahlil edilmistir. Tirk Ticaret Filo-
su’nun onemli kismini insa eden tersanelerimizin
son yillarda yapmis oldugu faaliyetler detayli bir
sekilde incelenmistir. Tersanelerimizle beraber
gelisimini hizla siirdiiren onarim faaliyetleri de
mercek altina alinmistir. Ayrica bolgesinde tek
olan gemi sokiim sanayi tersanelerimizin en
onemli bilesenlerinden olan yan sanayi de ince-
lenmistir. Bu bolimde ana metnin 6nemli unsur-
larinin Ozeti sunulmug olup detaylar verilmistir.
Son bolimde ise mevcut durum ve gelecekteki
muhtemel gelismeler 6zetlenmistir.

TURKTERMAP projesi II. Ara Raporu olan

Mukayeseli Ustiinliikler Analizi, yedi ana boliim
ve 11 adet ekten olusmaktadir. Arastirmalarin
ve analizlerin detayli incelemeleri ve ham verile-
ri ekler icinde sunulmus olup, raporun boliimle-
rinde amaca yonelik degerlendirmeler yapilmis-
tir. Birinci boliim olan bu boliimde projenin ve
bu ara raporun amaci ve icerigi verilmis, proje
kisimlar1 hakkinda kisa bilgi sunulmustur.

[kinci bolumde mukayeseli tistiinliikler anali-
zinin diizenlenmesinde izlenilen yol aciklanmis-
tir. Mukayeseli tisttinliikler matrislerinin ¢ikarili-
si, Giugcli-Zayif Yonler-Firsatlar-Tehditler
(GZFT) analizinin diizenlenmesinde kullanilan
metodoloji verilmistir.

Uglincti boliimde gemi ingaati alt sektorii icin
mukayeseli tistiinliikler analizi diizenlenmis, ilgi-
li tim analizler miimkiin oldugunca sayisal de-
gerler kullanilarak verilmistir. Gemi insa alt sek-
torii; seri gemi uretimi ve butik tarzi 6zel gemi
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iiretimi i¢in mukayeseli tistiinliikler analizi yapil-
mistir. Urtin  bazinda mukayeseli iistiinliikler
matrisleri hedef tirtiniin saptanmasini amacla-
yan Ugiinct rapora birakildig: icin bu raporda

yaplmamuigtir.

Dordiincti bolumde gemi bakim-onarim alt
sektori icin mukayeseli tstiinliikler analizi veril-
vistir. Ug ayri tip bakim onarim icin mukayese-

- ustunlikler analizi gerceklestirilmistir.

Besinci bolimde gemi sokiim alt sektorti mu-
kayeseli ustiinliikleri icermistir. Sektoriin ozelligi
olarak kullanilan degisken sayisi gemi insaatina
gore onemli oranda azalmustir. Biiytik ve kiiciik
gemilerin sokiimii olmak tizere iki ayri sokiim
mukayeseli tistuinliik matrisi olusturulmustur.

Altinc1 boliimde yat ve gezinti tekneleri ima-
lat1 alt sektortiniin mukayeseli tstiinliikleri konu
alinmis, sektor ¢ kiiciik tekne grubu, siiper yat
ve mega yat olarak boliinlip, mukayeseli tistiin-
likler analizi her grup icin ayr1 ayri verilmistir.
Mukayeseli tistinliikler tablosunda tekne malze-
mesi olan ahsap, celik kompozit ve aliminyum
icin degerlendirmeler yapilmustir.

Yedinci boliimde ise tiim mukayeseli tistiin-
likler analizinin genel degerlendirmesi yapilmus,
sektorler icin bir sonraki asama olan hedef pa-
zar-hedef tirtin analizi icin 6neriler sunulmustur.

TURKTERMAP projesi III. Ara Raporu olan
Hedef Pazar ve Hedef Uriin Analizi iki ana amac

icermektedir. Birinci amag; tlkemizin rekabetci
sartlar altinda basarili olabilecegi hedef pazar ve
hedef Griin belirlemesidir. Ikinci amac ise bu he-
deflere ulasabilmek icin gerekli onlemlerin alin-
masidir,

Bolum 2’de incelemeye alinan sektorlerdeki
onemli ulkelerin ve ulkemizin gelecek 25 yilda
stratejik hedefleri degerlendirilmis, bu hedefler
dogrultusunda gemi insa, gemi yan sanayi, gemi
bakim-onarim, gemi sokiim ve yat/gezinti tekne-
leri imalat alt sektorlerinde stratejik hedef senar-
yolar: sunulmustur.

Bolum 3’te ise hedef pazar ve hedef tirtin sap-
tanmasinda kullanilan tanimlar ve metodoloji
verilmistir. Bolim 4’te gemi insa alt sektoruinde,
Bolim S5’te gemi yan sanayi alt sektoriinde, Bo-
lim 6’da gemi bakim-onarim alt sektoriinde,

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi:176, Nisan 2008

Bolum 7°de gemi sokiim alt sektoriinde, Bolim
8’de yat ve gezinti tekneleri imalat alt sektortin-
de ui¢ degisik devlet destek senaryosu icin hedef
pazar ve hedef urunler saptanmis, bu hedeflere
ulasilabilmesi icin idari, hukuki, mali, teknolo-
jik, egitsel ve kultirel tedbirler belirlenmis, de-
gerlendirilmigtir. Hedef pazar-hedef triin belir-
lenmesi ve hedeflere ulasilabilmesi icin onerilen
tedbirlerin belirlenmesi icin yapilan gorusmeler
gemi insa sektorii i¢in, gemi yan sanayi sektori
icin, gemi bakim-onarim sektorii i¢cin, gemi so-
kiim sektoru icin, yat/gezinti tekneleri imalat
sektoru icin verilmistir.

TURKTERMAP IV. Ara Rapor’da, T.C. De-
nizcilik Mustesarlig tarafindan benimsenen he-

defin gerceklestirilmesine imkan saglayacak, bu
arada endistriyel yer secimi kriterlerine uygun,
cevreye, kiltlirel ve turistik degerlere zarar ver-
meyen, ekonomik Olcekteki tersane, yat-gezinti
teknesi yapim, gemi bakim onarim ve gemi so-
kiim yeri yatirimlari icin tlke kiyilarinin timiine
samil alanlar belirlenmistir ve bu mevkiler isa-
retlenmistir. Idarenin daha onceki zamanlarda
bu nevi tesisler i¢cin belirledigi, tahsis ettigi veya
isletme i1znine bagladigi, ekli listeler halinde ve-
rilmis alanlar, yer analizi kapsaminda incelen-
mistir. Tesis yerlerinin belirlemesinde veya mev-
cutlarin irdelenmesinde kullanilan butun kriter-
ler belirtilmistir. Yer secimi icin kullanilacak
olan tim veriler toplanmis ve analizler gercek-
lestirilmistir. Bu cercevede, deniz ve karaya ait
l[izumlu teknik, ekonomik, sosyal, cevresel, kiil-
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tiirel ve turistik ana bilgi ve belgeler toplanmis
ve gerekli olan kisimlarda tretilmigtir. Tesis yer-
leri belirlenirken Deniz Ticaret Odasi, Gemi In-
sa Sanayicileri Birligi, Yat ve Gezinti Tekneleri
Yapimcilar1 Dernekleri, Gemi Mihendisleri
Odasu, ilgili valilikler ve yerel yonetimlerle temas
kurulmustur. Ayrica balik¢i tekneleri, yat ve ge-
zintl teknelerinin yapildig: veya donatildig: yer-
ler dolasilmis ve yapimcilarla temas kurularak
gerekli bilgiler toplanmustir. Tesis yerlerinin be-
lirlemesinde, belirlenen alanin miilkiyet yapisi,
kamu veya 0zel sektor miilkiyeti olusu, kamu
miilkiyeti ise bunun tira belirtilmistir. Kiymetl:
tarim alani, SIT alani, turistik alan, turizm mer-
kezi alani, cevresel koruma alani ve bunlarin
miicavir sahalar1 ve diger sinirlar veya yasaklayi-
c1 kanuni unsurlar dikkate alinarak bu calisma
yapilmistir. Bunlara ek olarak 4737 ve 5193 sa-
yili Endistri Bolgeleri Kanunu 6zellikle dikkate
alinarak calisma gerceklestirilmistir.

Tesis alanlari cografi haritalar lizerine isaret-
lenmistir. Haritalarda yol akslar1 ve ulagim im-
kanlar1 gosterilmistir. Isaretlenmis mevkilerin
her birinin hangi alt sektore veya sektorlere han-
g1 Olceklerdeki yapilanmalar icin uygun olacagi
belirlenmistir. Bu belirlemede, rekabet edebilirlik
bakimindan aymi oncelik sirasina sahip olup;
ekonomik Olcek, deniz dibi derinlikleri, mendi-
rek, rihtim v.s. ihtiyaci, personel, malzeme temi-
ni, pazara yakinlik vb diger sebepler itibariyla,

baska bir mevki icinde icra edilemeyecek olan-
lar, kendi sartlarina uygun olan mevkilere once-
likle yerlestirilmistir. Bu konuda alt1 ¢izilmesi ge-
reken husus tek bir mevki icin tek bir alt sektor
veya birden fazla alt sektoriin bileseni olarak on-
gorilmis mevkilerin bulunmasidir ve buna ek
olarak, tirtin tiiri kombinasyonu olarak birden
fazla secenegin Ongoriuldigi durumlar da soz
konusudur. Bunlara ek olarak o mevki icinde
ongorilecek her bir tesiste olmasi lizumlu tim
birimler ve ana fiziki varliklar yer almistir. Fizi-
ki varliklarin tiir, cins, kapasite, boyut ve miktar
gibi ana teknik ozellikleri ve yaklasik parasal de-
gerleri tek tek verilmistir. Bu konular acgikliga
kavusturulduktan sonra her bir tesis i¢cinde istih-
dam edilebilecek her kategorideki personelin ge-
nel toplaminin asgari ve azami sayilari belirtil-
mistir. Isaretlenmis her bir mevki icine yerlestiril-
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mis uygun olcekli tesislerin her birinin yerlestiril-
digi alanin ozellikleri ile uyumlastirilmig fiktif
yatirim maliyetleri ABD dolar1 bazinda tespit
edilmistir. Bu tespitte deniz dolgusu, mendirek,
rihtim, iskele, yol, su, elektrik, atik toplama,
aritma v.b. altyapi tesislerine iligkin yatirim ka-
lemlerinin yaklasik bedelleri, izerinde bulunan
araziye Ozgil olarak cikartilmistir. Tespit edilen
ortalama tiriin ve/veya hizmet tiretimi karigimi
icin baslangi¢ yillarinda dusiik, ancak, tedricen
artan bir Giretim miktari ongorulmiustiir. Bu esas-
larla, mevki icine yerlestirilmis uygun 6lgekli fik-
tif tesislerin biitiin olarak on fizibiliteleri yapil-
mustir. On fizibilite hesaplarinin gosterdigi finan-
sal performans olcutleri acik sekilde belirtilmis
ve bunlar her bir mevki i¢in raporda verilmistir.
Her bir mevki icine fiktif olarak yerlestirilmis
uygun Olcekli yatirimlarin hangilerinin yapimi
ve 1sletimi Ozel sektor tarafindan yuklenildiginde
kendini makul bir stirede geri ddeyebilecegi be-
lirlenmistir.

Bu maksatla altyapi dahil tiim yatirimin ozel
sektorce tstlenecegi bir model oldugu gibi, tim
altyapinin devlet tarafindan ustlenecegi ve 6zel
sektoriin sadece uistyapiy: ustlenecegi bir baska
model daha bulunmaktadir. Bu calismalar sira-
sinda idarece belirtildigi gibi, en uygun calisma
prensibi olan bir mevkinin biitiintine iliskin ola-
rak, yapimi devletge tistlenilmesi gereken temel
altyapilarin belirlenmesinde, mevkiinin tamami-
nin uygun Olcekli birimlerden mutesekkil ve ge-
nis bir tirtin yelpazesine sahip tek bir 6zel sektor
tesisi o mevkide kurulmus gibi distuntlmius,
urtinlerin de o mevkide tiretilebilecek tirtinler ol-
masi ek prensibine gore on fizibilite hesaplari
yapilmis ve sonuglar raporda verilmistir. Altyapi
yatirimlari ve bunlara iliskin bilgiler raporda ve-
rilmistir. Bunlarin tiimiiniin veya bir kisminin
devlet tarafindan istlenilmesi geregi hakkinda
yorumlar raporda sunulmustur.

[saretlenmis mevkilerin birbirlerine gore ya-
pilasma Oncelik siralamasi ve mevkilerdeki
yatirim planlari ozellikleri ve on cizelgeleri
raporda sunulmustur. Ozelliklerine gore mev-
kilerde toplam yatirim bedelleri istimlak gerekli
ise yatirima dahil edilerek hesaplanmis ve on fiz-
ibilite hesaplari kaba risk analizine dayali olarak
incelenmistir.
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“RIMLILIKTE ARTIS iLiSKiSi

Adem KOCADAG!

Global ve rekabet¢i piyasa kurallarina bagh
olarak, bulundugunuz sektor ne olursa olsun, mar-
ketin buyumesi ve sektorde bulunan firmalara yeni
firmalar eklenmesiyle beraber, musterilerin elde tu-
tulmasi ve firmanizla calismaya devam etmeleri
icin “farklilik yaratmaniz”, “ farkli olmaniz” gere-
kiyor. Aksi taktirde esitler arasinda herhangi birisi
durumuna diistiyorsunuz ki fiyattan baska kiyasla-
nacaginiz bir kriter kalmamig oluyor. Dolayisiyla

kendini gelistirmek, biiytitmek isteyen tiim firmala-
ra “farklilik ve farkindalik” sart.

Bu farkliligi her ne kadar arastirma&gelistirme
laboratuvarlariniz tirtin bazinda yapsa da, tirtintin
bir ticari esya (comodity) olmadig1 ve hicbir zaman
olmayaca@ o6rnegin deniz boya sektoriinde, sizin

farklilig1 bilakis sahada yapmaniz bekleniyor, gere-
kiyor. Peki nedir bu sahadaki farklilik?

Bu stire¢, musteri isteklerinin/beklentilerinin,
problemlerinin profesyonel olarak analiziyle bas-
layan ve miusteriye 6zel “butik ¢6ziim™ Onerile-
riyle devam eden ve en sonunda sahada miikem-
mel bir uygulamayla sona eren bir zincirdir. Zin-
cirin her halkasinin kuvvetli olmasi ve yatirimin
geri donus suresi baz alinmak suretiyle diistiniile-
rek, planlanarak gerceklestirilmesi gerekiyor.

Ozetle, miisterinin herhangi bir istegine, yatirim
yapacagl miktara bagli olarak degisik ¢oziim Oneri-
lerinin sunulmasindan ve bu ¢oztimlerin degisik
performans siireleri olacagindan bahsediyoruz.

Sektorumiizde bu miisteri profiline gore farkli-
lik gosterecektir: Tersaneler ve armator Firmalar.

Benim sahsi fikrim ve kuvvetle savundugum
eoris, tersanelerin boya secimi yaparken en
onemli kriterlerinin “verimlilik” olmas: gereklili-
gidir.

Aciklamasi basittir: sececeginiz boya ve dola-
yisiyla firma, tas isciligi, ytizey hazirligi, boya uy-

1. Satig Direktorii, Hempel

gulama zaman ve maliyetlerini, kapali alanlari
verimli kullanmanizi, miisteri memnuniyetinizi,
projenin karliligini, sirket imajinizi olumlu veya
olumsuz etkileyebilecektir. Tiim bunlar “verimli-
lik” acisindan bakildiginda “salt biitge” kiyasla-
masindan daha onemli ve hayati kriterlerdir.
Cunkii islerinizi, tersanenizi uzun vadeli etkileye-
cek unsurlardir. Halbuki tersine, ekonomik diye
kabul edilip alinan tirtinler, size zaman, iscilik,
memnuniyet, kazang ve imaj kaybina mal olduk-
larinda, ekonomik olmaktan c¢ikip size ¢ok paha-
liya mal olan secimler haline gelebilecektir.

Musteriler her zaman kaliteyi ve performansi
en yuksek alacaklar1 veya alacaklarina inandikla-
r1 firmalarla calismayi secerler. Isteklerin ve bek-
lentilerin de sonu olmadigina gore, firmalar sii- -
rekli kendilerini yenilemeli, nasil daha verimli ve
daha iyi bir firma imaj1 elde edecekleri konusun-
da devamli ¢calismalar ve aksiyonlar yapmalidir-
lar. Aksi halde 3-S5 yil onceki taktiklerle veya
yaklasimlarla ayni basariy: elde etmeleri miim-
kiin degildir. Bu yaklasim yalnizca servis veren
firmalar icin degil tersaneler, taseronlar ve hatta
armator firmalar icin de gecerlidir. Armator fir-
ma gemisini rakiplerine gore daha verimli islet-
mezse rekabet gliciinii kaybedecektir ya da daha
az kazanci kabul edecektir.

Bu asamada “Bir boya firmasi armator kazan-
cina nasil etki edebilir?” sorusu geliyor akillara:
Boya yalniz estetik, antikorozif koruma, fouling
onleyici vs degildir, bunlarin biitiiniidiir. Ornek
vermek gerekirse, su anda petrol fiyatlarinin on-
oorillemez sekilde artmasinin da etkisiyle global
olarak kullanimi ¢cok popiiler olan silikon bazli
fouling Onleyici sistemlerle, armatorlerimiz, gemi
tipine gore degismekle beraber %10,6’ya kadar
yakit tasarrufu saglayabilmektedir. Armator fir-
malardan piyasadaki antifouling sistemlere gore,
60 aylik performans icin, yaklagik iki kat yatirim
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yapmasi beklenirken, bu sistemi sectiklerinde ve
uyguladiklarinda yatirimin geri dontis stiresi 12
ay olmakta, kalan 48 ayda soziinu ettigimiz
%10,6’lik tasarruflar1 yakit faturalarinda gorebil-
mektedirler. Daha somut 6rnek olmasi acisindan,
11 bin dw tonluk kimyasal tanker gemisinde 60
ay sonunda elde edilecek yaklasik yakit tasarrufu
1 milyon 50 bin dolar1 bulabilmektedir.

Bu ve benzer faydalarimizi, farkliliklarimiz
anlatmak icin, musterilerimizden bizi tedarikcileri
degil de ortaklar: gibi gormelerini bekliyoruz. Bu
yaklasim her iki tarafa da popiiler tabirle “kazan-
kazan”1 saglayacaktir. Firmalarin karsilikli birbir-
lerini egitmeleri, bizlerin musterilerimizin miste-
risini daha iyi anlamasi, armator firmanin bizle-
rin kendileri i¢in neler
yapabilecegimizi gorme-
s1, bu isbirliginin verim-
liligini kesinlikle artira-
caktir.

Her iki taraf, arma-
tor/tersane ve bizler,
farklilik yaratacak insan
gliciine daha fazla yati-
rim yaparak, yetkinlik-
lerini artirmaya calisma-
l1, miister1 memnuniyeti
kadar calisan mem-
nuniyetini de en yiiksek
seviyede tutmaya calis-
malidir. Bu konuyla il-
gili gecmisle kiyas-
lanamayacak kadar cok
yayin gorsel ve yazil
basinda, yerli-yabanci
kitaplarda, egitim prog-
ramlarinda vs mevcut-
tur.

l{fll k di

SCANA SKARPENORD AS.
Remote control Valve System,

(@) Kockum Sonics

KOCKUM SONICS AB.

Level gauging systems .

Tium ﬁrmalara tav- Safety equipment and ropes

slyem Insana yatirim-
larini artirmalaridir.

Farklilik yaratmak
isteyen ve devamli gelis-
meyi, verimliligi artir-
mak amacinda olan fir-
mamizin degerli miis-
terilerimizden ve miis-

o0

LINDENBERG - ANLAGEN GmbH
Auxiliary and Emergency Marine Generating sets.

* Scana Skarpenord as

HOLLAND MARINE SERVICES AMSTERDAM B.V.
Sewage Treatment system & Olly water separator

Ship Whistle air and electric Horn

@ Cosalt: safety and protection
COSALT INTERNATIONAL LIMITED.

teri adaylarimizdan beklentisi, bize istek ve bek-
lentilerini karsilamak ve bunu teknik ve saha uy-
gulamalariyla nasil karsilayacagimizi anlatmak
icin her projede zaman ayirmalaridir. Sonucta bu
islemden her iki tarat da kazanch ¢ikacaktir.

[sin basinda dogru planlama icin zaman ayir-
mak, isin sonunda plansizliktan dolayr zaman ve
para kaybindan her zaman daha dogrudur. Yeni
gemi insasinda ornek tilkeler Japonya ve Kore
modelinin basari sirr1, “planlama” ve herzaman
“verimlilik artisi”ndan ge¢cmektedir.

Bu vesileyle tiim miisterilerimize bol kazancl
ve verimli ginler diliyoruz.

Detayli bilgi ve her tiirlii goriisleriniz icin:
0532 2350823 /0216 5851042

(_‘/U\J”’/&
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MARFLEX BV
Electric Deepwell Cargo Pumps

, i scanjet

marinae

SCANJET MARINE AB.
Tank Cleaning Machines

g‘\é‘a!éﬁ
HI Jil

ALDO GALLI S.R.L. /MBM S.R.L
Imecombustible Panels & Doors & Wet unit

({1l ) aenErATORI DI
% . IDROGENO 0SSIGENOD AZOTO
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{;._;IIE ErreDue s.r.l.

ErreDue s.r.l.
Nitrogen Generators

S_!_ ] THDMAS GUNN navigation services ltd.

THOMAS GUNN navigation services Ltd.
Paper Charts & Electronic Charts & Publications.

TREADE as

TREADE A.S.

Blind Flanged Valves & Cargo Valves

CANKA DENIZCILIK VE TIC. LTD.

Kosuyolu ,Muhittin Ustundag Cad.
All Naz>m Sok. No:11/2 34718 Kad>koy-Istanbul

Tel: + 90 216 340 55 60
Fax:4 90 216 340 30 05
www.cankaltd.com.tr
e-mail:canka@cankaltd.com.tr
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ODADAN HABERLER

41. DONEM GENEL KURULUMUZ TOPLANDI

TMMOB Gemi Muhendisleri Odast 41. Do-
nem Genel Kurulu 8-9 Mart 2008 tarihleri ara-
sinda toplandi.

Genel Kurulun ilk giinti olan 8 Mart’ta, Tiirk
Loydu Teoman Ozalp Konferans Salonunda
gortismeler tamamlandi. 9 Mart’ta da Oda

Merkezinde Oda ve TMMOB organlarina do-
niuk secimler yapild.

Denizcilik Miistesar1 Hasan Naiboglu, Gemi
Insa ve Tersaneler Genel Miidiirii Yasar Duran
Aytas ile Denizcilik Miistesarligi Istanbul Bolge
Midiiri Cemalettin Sevli’nin de katildigi Genel
Kurulun acilisini takiben divan olusturuldu. Di-
van Baskanligi’na Metin Koncavar, Baskan Yar-
dimciligi’na Hakan Aydogdu, yazman uyelikle-
re Ismail Yal¢in ve Biilent Duran secildi. Saygi
durusundan sonra 40. donem Oda Baskani Sa-
cit Demir acilis konusmasini yapti.

Demir’in konusmasindan sonra Divan Bas-
kanligina ulasan Ulastirma Bakani Binali Yildi-
rim ve Ulastirma Bakanligi Mistesar1 Habib
Soluk’un mesajlar1 okundu.

Konuklarin konugmalarina gecildi. Denizci-
lik Miistesar1 Hasan Naiboglu arkasindan Izmir
Sube Baskani Emrah Eginer konusma yapti.

Glindem maddelerine gecildi. Oda Baskani
Sacit Demir’in konusmasi ac¢ilis konusmasi 40.
Donem Calisma Raporunun sunumu niteliginde
oldugu degerlendirilerek, mali raporun okun-
masina gecildi. Daha sonra tiyelerin konusmala-
r1 dinlendi.

Gorusmelerde o6zellikle Yalova Tersane Bol-
gesl Raporu yogun tartisma konusu oldu.

Genel Kurul stirecine 2272 uye ile giren
GMO’nun ilk giin yapilan Genel Kurul goriis-
melerine 173, ikinci giin yapilan secimlere ise
672 meslektasimiz katildi. Gortismelerde yer
alan konular tizerinde hararetli tartismalar ve

yiksek katilimla Oda tarihine gecen Genel
Kurul sonucunda Oda ve TMMOB organlari
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icin se¢imler yapildi. 9 mart giinti yapilan se-
cimlerde Oda ve TMMOB organlarina secilen
meslektaslarimiz sunlardir:

ODA YONETIM KURULU
Asil Uyeler: Yedek Uyeler:

R. Tansel TIMUR Hiur FIRTINA

M. Cosar BUYUKDIGAN Yalcin UNSAN

M. Erdal KILIC [smail BAYER

[nci G. BALDOGAN  Ozan YURDUGUL

Bahtiyar CAGLAR Biilent HUSEYINOGLU
Gokhan GOKE Kerim ACAR
Mehmet Ali GULLER Kaan TUNCELLI
ODA DENETLEME KURULU
Asil Uyeler: Yedek Uyeler:
[smail YALCIN Alper ERALP
Tamer KARA Yasar GUVEN
Tayfun TEMEL Elif AKAL
ODA ONUR KURULU
Asil Uyeler: Yedek Uyeler:
Oner SAYLAN Metin KONCAVAR
[smet UNER Erol SAZLI
Orhan DURGUN Ercan GUC
Mehmet TAYLAN Fuat TURAN
Omer GOREN Levent GULMEN
TMMOB ORGANLARI

TMMOB Yonetim Kurulu Aday Adaylar::
Hakan AYDOGDU, Tuncay SENYURT, Zuhal Can.
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Genel Kurula katilan tyeler toplu halde...

TMMOB Yiiksek Onur Kurulu Aday Adayz:
[. Bulent SENER

TMMOB Denetleme Kurulu Aday Adayz:
[smail YALCIN

TMMOB Genel Kurul Delegeleri:

R. Tansel TIMUR, Biilent SENER, Cosar BU-
YUKDIGAN, M.Erdal KILIC, Inci G. BALDO-
GAN, Bahtiyar CAGLAR, Ziithal CAN, Metin
KONCAVAR, Tamer KARA, Hiir FIRTINA, Is-
mail YALCIN, Hakan AYDOGDU, Memet OZER,
Elif AKAL, Cem MELIKOGLU, Aydin SONMEZ,
Ersun CANAKCI, Ahmet BOZDEMIR, Biilent CAG-
LAR, Bircan CALIK, Bogachan TATVER, Giindogan
SISMANLAR, Cem UNVER, Cihan SANCAR, Cag-

han SAHIN, Emrah ERGINER, Erdal GUNAY, Fuat -

TURAN, Giirsel GURCAY, Haluk COBAN, Hami
GURTUNCA, Ilker OZYILDIZ, Kaya AROYMAK,
Levent OZDEMIR, Mahmut AYTAS, Murat KURT,
Nazif INAM, Nazif KOCAMAN, Ozan BEKTAS,
Ozan YURDUGUL, Gokhan ABANA, Selcuk YEL-
DAN, Sertac AYDEMIR, Yusuf BULDU ve Tarik PO-
LAT

TURK LOYDU VAKFI GENEL KURUL DELEGELERI

Hiir FIRTINA, Metin KONCAVAR, Omer GO-
REN, Cosar BUYUKDIGAN, Litfi SAVASKAN,
Hakan AYDOGDU, Emrah ERGINER, Kaan TUN-
CELLI, Emin KORKUT, Ismail YALCIN, Emre PES-

02

MAN, Ibrahim KARATAS, Erol EKICI, Levent GUL
MEN, Yasar GUVEN, Serkan UYGUN, Erdal GEDI-
KOGLU, Memet OZER ve Yusuf BULDU

GMO YONETIM KURULU GOREV DAGILIMI

41. Donem Yonetim Kurulu ilk toplantisini
14 Mart 2008 tarihinde yapti ve gorev dagilimi asa-
g1daki sekilde gerceklesti:

Baskan
R. Tansel TIMUR

Baskan Yardimcisi
inci GUNDUZ BALDOGAN

Sekreter Uye
M. Erdal KILIC

Sayman Uye
M. Cosar BUYUKDIGAN

Uyeler

Bahtiyar CAGLAR
Gokhan GOKE
Mehmet Ali GULLER

40. Donem ve oncesinde Oda organlarinda
gorev alan butin meslektaslarimiza, Genel Ku-
rula katilan Gyelerimize tesekkiir eder, 41. Do-
nem Oda organlarina secilen meslektaslarimiza

basari dileriz.
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KOMiSYONLAR
CALISMALARINA BASLAD!

Yonetim Kurulu’muz, 1 Nisan 2008 tarihinde
yaptigi genisletilmis toplantisinda, calisma komis-
yonlar1 konusunda kararlar aldh.

Yayin Komisyonumuz 25 Mart 2008 tarihinde
mevcut iyeleri ve yeni katilimlarla toplanarak yeni
donem calismalarina baslamisti. Yonetim Kurulu,
Calisma Programi’na paralel olarak tiim komisyon-
lar1 ele aldi. Yeni donemde hangi komisyonlarin is-
levini siirdiirebilecegi, hangi yeni komisyonlarin ku-
rulmasi gerektigi tizerinde degerlendirmeler yapild:.
Komisyonlarin gelecek taleplere bagl olarak gelisti-
rilebilecegi ve gerektiginde degistirilebilecegi karar-
lagtirildi. Kurulan ve genigletilmesi 6ngorilen calis-
ma komisyonlari asagidaki gibi belirlendi:

Yayin Komisyonu, Bilimsel ve Teknik Etkinlikler
Komisyonu, Orgiitlenme ve Ozlitk Haklar1 Komis-
yonu, Sosyal Etkinlikler Komisyonu, Isci Saghg1 ve
[s Guvenligi Komisyonu, Mesleki Denetim ve Biiro
Tescil Komisyonu, Tersaneler Komisyonu, Yabanci
Dillerden Terciime Komisyonu, Egitim ve Egitimde
Kalite Komisyonu, Ogrenci Uye Komisyonu, I¢c Su
Tekneleri Calisma Komisyonu, Arsiv ve Dokiiman-
tasyon Komisyonu, Yerlilestirme Komisyonu.
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LISELERDE SOYLESILER

TMMOB Istanbul Koordinasyon Kurulu
(IKK) araciligiyla organize edilen ve miithendislik

dallarinin tanitimin amagclayan lise soylesilerinin
Kartal Koy Hizmetleri Anadolu Lisesi'nde diizen-
lenen programina, Odamiz adina meslektasimiz
Ozan Yurdugiil katildi. 28 Mart 2008 Cuma gii-
nii diizenlenen soylesi, yogun katilim ve talep ne-
deniyle ii¢ oturum olarak tekrarlandi. Lise 6gren-
ciler1 arasinda Gemi miihendisligi meslegine il-
ginin yeni donemde de artmakta oldugu gozlendi.
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TURK LOYDU VAKFI GENEL
KURULU YAPILDI

Kurucusu oldugumuz Turk Loydu Vakfi’nin
39. Olagan Genel Kurulu, 17 Nisan 2008 giini,
Tirk Loydu Teoman Ozalp Konferans Salo-
nu’'nda gerceklestirildi. Gemi Mithendisleri Odasi
delegelerinin tumiine yakininin katildigi Genel
Kurul’da, Vakif Senedinin Vakiflar Yasasi’nda ya-
pilan degisiklige, giiniin kosullarina gore ve Vak-
fin ihtiyaclari dogrultusunda degistirilmesi yoniin-
de bir caligma baslatilmasi kararlastirildi.

Sl D b, Taiioe
Sy - WM ey
LS B . Fas ks, AX e e ¥ .
[ - *, L 3 IF 3 =
- E ! " o g - - N TR e ] - . = )
' NS ET ) i . . S el DT ,l‘l'ﬁ,.. - '-;5: it
: L "; :" n 1'* + “_-.: P ._,-._I L A i T ‘.‘_—_l_.;-{ "‘k-j = :ﬁ - ‘-'_--n.

“VAPURUMUZU VERMiYORUZ”
GRUBUYLA BULUSMA

Odamiz, “Vapurlarimizi Vermiyoruz” Calisma
Gurubu ile iki yillik bir aradan sonra, 28 Mart 2008
Cuma aksami yeniden bulustu. Yapilan toplantida,
giindemdeki ortak konular gbzden gecirildi.

Ceksan Tersanesi’nde teslimi yapilan Suhulet ve
Sahilbent arabali vapurlari ile insasi devam eden di-
ger iki arabali vapur konusunda meslekdasimiz Erol
Ekici, Celik Trans Tersanesi’nde yapimi devam eden
bes adet Sehir Hatlar1 Vapuru ile ilgili olarak da
meslekdagimiz Cem Unver izleyenleri bilgilendirdi-
ler.

Toplantida ayrica Hali¢ Tersanesi’nin Istanbul
Buyiiksehir Belediyesi’ne devriyle kamuoyunun
giindemine yeniden gelen “Hali¢ Tersaneleri” ko-
nusunda, sorunun farkli yonleriyle ele alindig1 bir
panelin yakin zamanda diizenlenmesi icin ortak
calisma yuritilmes: kararlastirilds
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DANISTAY ODAMIZI
HAKLI BULDU

Odamiza tyelik bagvurusu, TMMOB
Ana Yonetmeligi’nin 49. ve GMO Ana Yo-
netmeligi’nin 7/a maddeleri uyarinca redde-
dilmis olan ODTU Makina Miihendisligi
mezunu DEU Deniz Bilimleri ve Teknoloji-
si Gemi Ingaat1 Bolumir’nde yiiksek lisans
egitimi almus olan Erkin Yagcr’nin, belirtilen
yonetmelik maddelerinin hukuka aykirilig
iddiasiyla agcmis oldugu iptal davasi, Danig-
tay 8. Daire’nin 2007/7046 sayili karariyla
reddedildi.8. Daire’nin kararinda, 2547 sa-
yili YOK Kanunu’nun 3. maddesinin t ben-
dinin (1) no.lu alt bendinde “yiiksek lisan-
sin (bilim uzmanhg, yitksek miihendislik,
master) bir lisans 6gretimine dayali egitim-
ogretim ve arastirmanin sonuglarini ortaya
koymay1 amaclayan bir yitksek 6gretim ol-
dugu” tanimlamasinin yapildig: belirtilerek;
“Danistay’in yerlesik ictihadlarinda da be-
lirtildigi tizere, yiiksek 6grenimle kazanilan
bir meslegin tinvanini alabilmek icin énce-
likle bu meslekle ilgili lisans egitiminin ya-
pilmasi gerekmektedir. Lisansiistii egitim ise
- meslekle ilgili genel bilgilere sahip olmanin
otesinde belli bir konuda uzmanlasmanin
baslangicidir” denilmektedir.

Kararda, “belli bir miihendislik daliyla
ilgili olarak orgiitlenen mithendislik meslek
odasina kayit icin ilgili mithendislik dali [i-
sans diplomasina sahip olunmasi gerekti-
§1”, bu acidan “yasal mevzuata paralel nite-
likte diizenlemeler getiren iptali istenen Yo-
netmelik hiikiimlerinde hukuka aykirilik
bulunmadigi”na ve “iptali istenilen Yonet-
melik hitkimleri dayanak gosterilerek da-
vacinin GMQ’ya kaydedilmesine iligkin da-

va konusu islemde, davacinin makina
‘mithendisligi lisans diplomasma sahip ol-
dugu ve Makina Miihendisleri Odasi’na
kayith bulundugu dikkate alindiginda,
Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Gemi Insaati
- Bolumi’nde yiiksek lisans yapmig olmasi,
... davaciya GMO’ya kayit yaptirabilme
- hakki tamimayacagindan dava konusu is-
lemde de hukuka aykirilik bulunmadig:”
hitkmiine varild.
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UYELERIMIZDEN

Mustafa Bektas ve Fehmiye
Zorlu 5 Nisan 2008 tarihinde
evlenmiglerdir. Kendilerine birlikte
uzun yillar boyu

SCi SAGLIGI VE IS GOVENLIG SEMINERLER] ~ motuickiar derz

Gemi Miihendisleri Odasi “Is Saglig ve Is Giivenligi Komis-  \/glkan Atsiiren ve Giilbin
yonu” tarafindan diizenlenen seminerlerin ilki 7 Nisan 2008 Gkt . -
W= 4 s . . okturk 5 Nisan 2008 gunu
giinii [TU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakultesi’'nde “Tersa- .
ne Organizasyonu” dersi kapsaminda gerceklestirildi.

evlenmiglerdir. Kendilerine birlikte
uzun yillar boyu mutluluklar
dileriz.

12 Nisan 2008 gtinii, Tuzla tersanelerinde ¢alisan tiyelerimi-
ze yonelik olarak Tirk Loydu Teoman Ozalp Konferans Salo-
nu'nda diizenlenen ikinei se- ;f", 2 " T :
diz Teknik Universitesi’nde r“'” S R R
meslektas adaylarimiz icin
duzenlenen tictinctsu izledi.

UYELERIMiZDEN
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Erkan SUmer ve esi
Gorkem'’in 12.04.2008 tari-

hinde, Mehmet Ege ismini
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olmustur, tim aileye saglik TONLK KANTAR

ve mutluluklar dileriz.
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sabir dileriz.
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TMMOB ISTANBUL IL KORDINASYON KURULU
ETKINLIKLERI

Odamiz 8-9 Mart 2008 Tarihlerinde gercek-
lestirilen 41. Donem Genel Kurul sonrasinda,
41. Donemde TMMOB Istanbul IKK ile iliskile-
ri daha kapsamli bir bicimde ele almaya caba
gostermistir. Bu cercevede TMMOB Istanbul
[KK c¢alismalarina katk: saglamak ve karsilikls
esgiidim icin halen calismalarini stirdirmekte-

dir.

41. Donemle birlikte, TMMOB Istanbul IKK
isleyisi geregi, her donemde yenilenen temsilci
bildirimi TMMOB Istanbul IKK Sekretaryasi’na
yapilmistir. 41. Donemde TMMOB Istanbul
IKK temsilcilerimiz; asil iiye Cosar Buylukdigan
(Oda YK tiyesi) ve yedek tiyeler Hakan Aydog-
du ile Erkin Altunsaray’dir. Erkin Altunsaray
meslektasimiz ayni zamanda TMMOB Istanbul
[KK’nin yayin organt OLCU Dergisi Yayin Ku-
rulu’nda Odamizi temsil etmektedir.

KOMISYONLARA KATILMAYA TESVIK

41. Donemde TMMOB Istanbul IKK biinye-

sinde kurulu Komisyonlarin calismalarina da
iiyelerimizi katmak i¢in 6zen gosterilmekte, tes-
vik edici olunmaktadir., TMMOB Istanbul
IKK’ya bagh Isci Saghg: ve Is Guvenligi Komis-
yonu’na Gokhan Abana; Kadin Komisyonu’na
Bahtiyar Serindag Caglar (Oda YK iiyesi), Bin-
nur Ozmen ve Itir Ilke Akyiiz adli meslektasla-
rimiz bildirilmislerdir.

TMMOB Istanbul IKK biinyesindeki Komis-
yonlardan biri de Ogrenci Komisyonu’dur. Bu

Komisyon kapsamindaki ¢calismalarin 2008 giiz
doneminden itibaren daha yogunlasacagi bek-
lenmektedir. Odamiz Ogrenci iiyelerinin bu Ko-
misyon ¢alismalarina katilimlar1 6zendirilecek-
(1r.

TMMOB Istanbul IKK yayin organ: Olcii
Dergisi (http://www.ikkistanbul.org/site/
Scripts/prodList.asp?idCategory=16), TMMOB
[stanbul IKK a¢isindan 6nemli bir calisma alani-
dir. Yazinin hazirlandigi donemde Subat 2008
de yayinlanan Is¢i Saghigi ve Is Glivenligi dosya-
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sini iceren say: cikartilmistir. Ar-Ge ve Inovas-
yon dosyasi ile Sanayi dosyasi calismalar: de-
vam etmektedir. Ar-Ge dosyali Olcii Dergisi’nin

Mayis 2008’de ¢cikmasi beklenmektedir.

Asagida 1 Ocak-31 Mart 2008 tarihleri ara-
sinda TMMOB Istanbul IKK c¢alismalarinin

kapsamli bir 6zeti uyelerimizin bilgisine sunul-
mustur.

CALISMALAR VE ETKINLIKLER

Sosyal Sigortalar ve Genel Saglik Sigortas:
Yasa Tasarisi’na karst 13 Ocak 2008 Pazar gii-
ni 13:00°’de Kadikoy Altiyol’da toplanilarak
yapilan basin aciklamasina katilim saglanmistir.
Bu kapsamda TMMOB Istanbul IKK, merkezi

diizlemde TMMOB’nin katk: koydugu etkinlik-
lere ve calismalara Istanbul’dan katk: vermistir.

TBMM giundeminde yer alan Sosyal Sigortalar
ve Genel Saglik Sigortas: Yasa Tasarisi’na karsi
KESK, DISK, TTB, TDB ve BASK ile birlikte
bir dizi etkinlik ve ¢calisma bu cercevede yurutil-
mustur.

15- 17 Ocak 2008 tarihleri arasinda Istan-

bul’dan Ankara’ya orgiitlerin yonetici ve temsil-
cilerin katilimiyla yiirtyts gerceklestirilmistir.
15 Ocak 2008 Sali giinii 6glen saatlerinde Hay-
darpasa’da toplanilarak yoneticiler ugurlanmis-
tir. Yuriyis guzergahi olarak Kocaeli ve Bursa
tzerinden Ankara’ya ulasiimistir.

Irak Isgalinin 5. yilinda “15 Mart Irak Isga-
line Son” mitingi hazirliklari kapsaminda
TMMOB Istanbul IKK olarak Istanbul Meslek

Odalar1 Koordinasyon Kurulu (IMOK) ile ortak
caligmalar yuriutilmeye baslanmustur.

19 Ocak 2007’de mesum bir cinayetle 6ldi-
rillen Hrant Dink’1 anmak tzere, yazarin katle-

dildigi yerde 19 Ocak 2008 giinlii anma toplan-
tisina TMMOB Istanbul IKK olarak katilim
saglanmistir. 19 Ocak 2008 gini Hrant Dink
anmasi kapsaminda Litfi Kirdar Kongre Salo-

nu’'nda diizenlenen geceyle ilgili olarak
TMMORB Istanbul birimleri bilgilendirilmistir.
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27 Ocak 2008 Pazar ginii, TMMOB Istan-
bul Il Koordinasyon Kurulu’nun uzun bir siire-

dir birlikte yuruttagii Politeknik programinin
yayinlandigi YON Radyo’nun (FM 96.6) dinle-

yici gecesine destek ve katilim saglanmustir.
TERSANELER RAPORU BASILDI

Eyliil-Ekim 2007°den beri ¢alismalar yiiriiten
ve icinde TMMOB Istanbul IKK’nin da yer aldi-
g1 Tuzla Tersaneleri Izleme ve Inceleme Komis-
yonu'nun hazirlamis oldugu Tuzla Tersaneler
Gergegi Raporunun bastirilmas: ve harcamanin

IKK biutcesinden karsilanmasi icin karar alin-
mistir (7 Ocak 2008).

“Herkese Saglik, Guivenli Gelecek” kampan-
yasl kapsamindaki faaliyetler Istanbul’da, Kad:-
koy, Bakirkoy ve Mecidiyekoy’de olmak tizere
¢ bolgede yurutulmiustiur. Kadikoy Bolgesi’nde-
ki ¢alismalarin sekreterliginin TMMOB Istan-
bul IKK adina Kimya ve Metalurji Miihendisle-
ri Odasi Istanbul Subeleri tarafindan yurutil-
mesi kararlastirilmistir (4 Subat 2008). “Herke-
se Saglik, Guvenli Gelecek” kampanyasi kapsa-
minda yasanin TBMM’de gorisiilecegi giin Ka-
dikoy, Bakirkoy ve Mecidiyekoy bolgelerinde
kitlesel basin aciklamalar: yapilacag: birimlere
duyurulmustur. “Herkese Saglik, Guvenli Gele-
cek” kampanyasi kapsaminda egitimcilerin egi-
timi bashgiyla 10 Subat 2008 Pazar guni
13:00-18:00 saatleri arasinda Istanbul Tabip
Odasi’nda genis bir bilgilendirme toplantisi ya-
pilacagi duyurusu katilim saglanmasi istemiyle
Birimlere iletilmistir.

31 Ocak 2008 de Davutpasa'da yasanan ve
22 kisinin 6limi, onlarcasinin yaralanmasiyla
sonuclanan patlamaya dair Istanbul Meslek
Odalar1 Koordinasyonu, DISK ve Herkese Sag-
lik, Glivenli Gelecek Platformu olarak, patlama-
nin yasandigi yerde, 6 Subat Carsamba giinii sa-
at 12.00'de bir basin aciklamasi yapilmustir.
Platform bilesenleri tek bir pankart arkasinda;
"Herkese Saglk, Guvenli Gelecek Platformu"
pankart: arkasinda toplanmislardir. Bu yonde
birimlere katilim duyurusu da yapilmustir.

28 Eylil 2007 de yasanan bir is kazasi nede-
niyle aramizdan ayrilan HAritave Kadastro
Miihendisi Giilseren Yurttas’in “Is kazas1” nda
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kaybedilmesi nedeniyle acilan kamu davasinin
ilk mahkemesinin 8 Subat 2008 Cuma giinii ya-
pilacagi bilgisi birimlere duyurulmustur. Bu
kapsamda 8 Subat Cuma ginii saat 09:30’da
Sultan Ahmet Adliyesi’nde toplanilmis ve
TMMOB Istanbul IKK tarafindan basin acikla-

masi1 yapilmuistir.

Hrant Dink’i katledenlerin 11 Subat 2008
giinii durugsmasinin yapilacag: bilgisi ve durus-
ma giini saat 9.30’da Besiktas Iskelesi’nde yapi-
lacak olan basin aciklamasi bilgisi birimlere ile-
tilmistir.

Istanbul Tabip Odas: tarafindan gerceklesti-
rilen “Dis Hekimi Seving Ozgiiner Insan Hakla-
ri, Baris ve Demokrasi Odiilii” icin jiiri tiyesi
olarak TMMOB adina TMMOB Istanbul IKK

Sekreteri Tores Din¢6z’iin yer almasi kabul edil-
mistir (4 Subat 2008).

“Herkese Saglik, Giivenli Gelecek” kampan-
yasi kapsaminda “SSGSS Yasasina Karsi Buyik
[stanbul Bulusmasi” baslikli eylem 28 Subat
2008 Persembe giinii gerceklestirilmistir. Kati-
[im yoniinde birimlere duyur yapilmustir.

Gulseren Yurttas’in arkadaslari tarafindan
olusturulan www.gulserenyurttas.com ag sayfa-
sinin www.ikkistanbul.org ag sayfasinda bag-
lant1 olarak verilmesi ve ag sayfasinin arsiv ve
dokiimantasyon acisindan giiclendirilmesi icin
destek olunmasina karar verilmistir. 8 Mart
Diinya Emekc¢i Kadinlar Gunu etkinlikleri ve,
TMMOB Istanbul IKK Kadin Komisyonu calis-
malar1 kapsaminda Giilseren Yurttas anisina 1
Mart 2008 Cumartesi ginii TMMOB Elektrik
Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi’nde “Calis-
ma Yasaminda Kadin Mihendisler, Mimarlar ve
Sehir Plancilari-2” baglikli bir panel ile sonra-
sinda bir muzik dinletisi ve kokteyl gerceklesti-
rilecegi TMMOB Istanbul Birimlerine duyurul-
mustur. Yine TMMOB Istanbul IKK Kadin Ko-
misyonu Onerisi dogrultusunda 8 Mart Cumar-
tesi Dunya Emekc¢i Kadinlar giinti nedeniyle Ka-

dikoy’de gerceklestirilecek olan mitinge katilim
saglanmasi da kabul edilmistir (25 Subat 2008).

DISK’in “Tuzla’da Islenen Cinayetlere Karsi
24 Saatlik Oturma Eylemi” nedeniyle 27-28 Su-
bat 2008 tarihlerinde yapacag: eylemlerin prog-
raminin Birimlere e-posta ile iletilmesine karar

S/



verilmistir. TMMOB Istanbul
[I  Koordinasyon Kurulu
DISK’in 27 Subat 2008 Car-
samba giinii saat 11.00’de I¢-
meler Tren Istasyonu oOntinde

yapacagl basin aciklamasina
katilarak destek vermistir.

ALTERNATIF DUNYA SU
FORUMU HAZIRLIKLARI

17 Mart 2008 Pazartest gu-
ni saat 19:00°’da TMMOB
Mimarlar Odas: Istanbul Bi-
yiukkent Subesi’nde 2009 Al-
ternatif Diinya Su Forumu ha-
zirliklarr kapsaminda Diizenle-
me Kurulu’nu olusturmak ve
calismalara baglamak tzere
genis katilimli toplanti yapil-
masina ve Birimlerimizin Dii-
zenleme Kurulu tiyelerini gele-
cek TMMOB Istanbul IKK
Olagan Toplantisina kadar
Sekreterlige iletmeleri yoniinde
duyuru yapilmasin karar veril-

mistir (3 Mart 2008)

Herkese Saglik, Guvenli
Gelecek Platformu’nun merke-
zi toplantilarina IKK Temsilci-
lerimizden katilabilecek tiyele-

rimizin ya da Makina Miihen-

58

disleri Odasi Istanbul Sube-

si’'nden bir temsilcinin KK
adina toplantilara katilmasina
ve  http://www.hsggplatfor-
mu.org ag sayfasinda yer alan
imza kampanyasinin TMMOB
birimlerine katilim istemiyle
duyurulmasina ve kampanya-
nin giiclendirilmesine karar ve-
rilmistir. Bu kapsamda Emek

Platformu’nun SSGSS Yasasi-
na kars:t 14 Mart 2008 Cuma
otuni 10:00-12:00 saatleri ara-
sindaki is birakma karar: aldi-
ginin Birimlere duyurulmasina
karar verilmistir (10 Mart

2008).

[rak’ta isgalin 5.Yilinda ya-
pilan 15 Mart Cumartes: Ka-
dikoy mitinginin hazirlik top-
lantilarina TMMOB Istanbul
[KK’y1 temsilen katilim saglan-
MISELL.

14 Mart Tip Haftas1 kapsa-
minda Istanbul Tabip Oda-
si’nin duzenledigi 14 Mart Cu-
ma 20:30’da Istanbul Gosteri
ve Kongre Merkezi’nde ger-
ceklestirilecek “Anadolu Ate-
si” konserine destek ve katilim
saglanmustir,

TMMOB Orman Miihen-
disleri Odast Marmara Sube-
si’nin, 14 Mart Cuma gunu sa-
at 18:00’de Orman Miihendis-
leri Odasi Marmara Sube-
si'nde (Orman Bolge Mudiir-
[ugi Fatih Ormani Yerleskesi)
3. Kopriu ile ilgili toplanti ¢cag-
risinin - ve Subenin 22 Mart
2008 tarihinde konuyla ilgili
olarak basin agiklamasi yapa-
cagl Birimlere duyurulmustur.
Bu toplanti ve basin agiklama-
s1 yapilmustir.

17 Mart 2008 Pazartes1 gu-
ni saat 19:00°da TMMOB
Mimarlar Odast Istanbul Bii-
yikkent Subesi’nde 2009 Al-

ternatif Diinya Su Forumu ha-
zirliklarr kapsaminda Diizenle-
me Kurulu’nu olusturmak ve
calismalara baslamak {izere
genis katilimli toplanti yapil-
mistir. Bu toplanti Oncesinde
Duzenleme Kurulu’na temsilci
bildirimde bulunamayan Bi-
rimlerimizin 17 Mart 2008 ta-
rihinde kadar Sekreterlige ilet-
meleri kararlastirilmistur.
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MINIK CENNET KITAP ISTIYOR

Yozgat'in Akmagdeni ilgesinin 75. Yl
Cumbhuriyet llkdgretim Okulu 3. sinif 6grencisi
Cennet Arslan, okullarinda yeni acilacak
kiitiphaneleri icin kitap toplamak tzere
Odamiza bir mektup yazmistir.

Sevqili Cennet’in bu guzel istegin
degerlendiren Odamiz Yonetimi, okulda
kurulacak yeni kitiphane icin cesitli kitaplari
armagan olarak gondermigtir.

Cennet’in mektubu, onlarin da katkida
bulanabilecegi distincesiyle tyelerimize de
duyurulmus, dyelerimizin katki yapmasi tegvik
edilmistir.

Odamizin girisiminden sonra 75. Yil Cum-
huriyet ilkdgretim Okul yénetimi tarafindan bir
tesekklr yazisi ve Cennet’in ¢ekilmig resimler
gonderilmigtir.

Cennet'e, 75. Yil Cumhuriyet lIkdgretim
Okulu 6grencilerine ve tum c¢ocuklarimiza
nice basarilar dileriz.
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iZMiR SUBENIN CALISMALARI

AYTAS ILE TERSANE KONUSUNDA GORUSME

Goreve yeni baslayan Gemi Insa ve Tersaneler
Genel Muduru meslektasimiz Sn. Yasar Duran
Aytas, 10 Ocak 2008 odamizi ziyaret ettl. Ziya-
ret sirasinda, Candarli-Zeytindag’da kurulmas:
dustintlen tersane konusu gortsiildi. Odamiz,
uzun siiredir meslektasimiz Gemi Insa ve Tersa-
neler Genel Mudur Yardimcisi Sn. Mehmet Kir-
dagl ile konuyu goriismeyi siirdiiriyordu. Od-
miz, [zmir’de tersane bolgesinin kurulmasin ilis-
kin buirokratik engellerin asilabilmesi icin Sn.
Aytas’tan baska Izmir Valimiz, Denizcilik Miis-
tesarligi Izmir Bolge Miudiir’a Sn. Selguk Sert ve
ilgili mudurlikler nezdinde ¢alismalar yaptu.

R R
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ubemizin 10. Olagan Genel Kurulu 02-03 Subat
2008 tarihlerinde yapildi. Gemi Inga ve Tersaneler
Genel Miuduri Sayin Yasar Duran Aytas’in da

katildig1 Genel Kurulun ilk giintinde 6nceki done-
min calismalar1i ve yeni donemin programi
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FOGA’DA “DENIZCILIK SEMPOZYUMU” PANEL]

Foca’da 10-10 Ocak tarihlerinde yapilan “De-
nizcilik Sempozyumu”na odamizi temsilen Yo-
netim Kurulu Uyemiz ve Bodrum Ilgce Temsilci-
miz Fuat TURAN panelist olarak katilmislardir.

SEREFLI'YE 25. YIL PLAKETI

19 Ocak’ta Odamizin 53. kurulus yili, geleneksel
Oda gecesiyle kutlandi. Izmir sube adina Yonetim
Kurulu Baskani Emrah Erginer’in katildig1 kutlama
sirasinda, meslekte 50, 40, 25 ve 20 yilin1 dolduran
uyelerimize plaketleri verildi. Geceye katilamayan
Merdan Serefli’ye 25. yil plaketi Izmir’de verildi.

tizerinde gortismeler yapildi. Subemize bagli pek
cok gemi miihendisi s6z alarak gortglerini
acikladi. Genel Kurulun ikinci giiniinde se¢imlere
gecildi. Emrah Erginer, secimlerden sonra Sube
Yonetim Kurulu Baskani oldu.
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SUBEMiZ “BiZBOAT FUARI”NDA

Marmara Fuarciligin bu yil dordiunciisiinii diizenlemis ol-
dugu “Biz Fuarlari” cergevesinde yer olan “BizBoat Fu-
ar1”’na Odamizi temsilen Subemiz katilmistir. Fuarda tes-
cilli biirolarimizdan aldigimiz tekne ve gemi dizaynlarini
sergiledik, meslegi ve odamizin icraatlarini sektore ve 1z-
mir halkina tanittik.

TURK LOYDUNA IS0 9001:2000 BASVURUSU

Subemize ISO 9001:2000 Kalite Yonetim Sistemi kurulma-
sina karar verildi. Bu konudaki ilk basvuru 26 Subat’ta

Turk Loyduna yapild..

IZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYESININ DAVETI

[zmir Buylksehir Belediyesi, 15 Subat’ta EXPO 2015 1z-
mir 2. Uluslararasi Sempozyumuna katilan BIE delegele-
ri onuruna bir aksam yemegi verdi. Izmir Biiytiksehir Be-
lediye Baskani Sayin Aziz Kocaoglu’nun daveti tizerine

yemege Subemizi temsilen Yonetim Kurulu Baskani Em-  EXP0 2015 SEGiMLEHi |G|N PARIS'TE
rah Erginer katildi.

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi, Izmir
[KK’ya bagli Odalarin Bagskanlarini
EXPO 2015 secimlerinin yapilacag: 01
Nisan 2008 tarihinde destek amaciyla
Paris’e davet etti. Bu davete Izmir Sube-
yi temsilen Yonetim Kurulu Baskani
Emrah Erginer katildi.
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YG21 Kent Konseyin de
Mart ayr gundemi olan

Aliaga Gemi Sékium Te- GENEL MERKEZ 41. OLAGAN

sisleri ve  TMMOB’un GENEL KURULUNA KATILIM

Danigma Kurulu toplant: o

19 Marfta yapilds, Top- Odamiz Genel Merkezinin 41. Olggan
lantiya, TMMOB Delege- Genel Kurulu 08-09 Mart 2008 tarihle-
. e _al rinde yapildi. 41. Genel Kurul’da sube-
si olan Yonetim Kurulu ;. delegeler Emrah Erginer, Aydin
Bagskani Emrah Erginer Sonmez, Unal Ozsir, Nazif Inam, Nazif
ve Hami Giirtunca katil- Kocaman, Hami Giirtunca, Gundogan
dilar. Sismanlar ve Levent Ozdemir temsil etti.
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e e " SHIP'S EQUIPIVIENT :

Demir Irgati, Zincir Stoper
Baglama ve Yedekleme Irgatlar
Ozel Vincler, Kic Tonoz Irgatlar
Ozel Tip Dismenler

Diimen Makinesi

Stern Tip

Kumanya ve Hortum Kreyni
Giiverte Ambar Kapaklari
Ambar Kapak Gantry Kreyni
Gladora Kapak Sistemleri
Ro-Ro Ekipmanlar

Otomatik Celik Kapilar
Helikopter Hangar Kapag
Kapak Lastikleri

Hidrolik Giic Unitesi, Hidrolik Silindirler
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MARINER GEMI EKIPMANLARI ULUSLARARASI TICARET LTD

Icmeler, Tersaneler Caddesi, G.50 Sokak No.6 Tuzla, 34953 Istanbul/Tiirkiye

Tel. +90 216 392 00 88 Fax. +90 216 392 98 55
e-mail : mariner@marinership.com www.marinership.com



SEKTORDEN HABERLER

Germanischer Lloyd’dan
POSEIDON Semineri

Germanischer Lloyd, 10 ve 11
Nisan tarihlerinde Bostanci Prenses
Otelinde, blinyesinde gelistirdigi PO-
SEIDON bilgisayarda dizayn progra-
minin tanitimi ve kullanimi konu-
sunda iki giinlitk bir seminer diizen-
lemistir. Seminer, tersane ve dizayn
ofis temsilcilerine yeni yazilimi ayrin-
tili olarak anlatma amacli. Son aylar-
da gemi insaatinda kullanilan celik malzeme ve yakat
fiyatlarinin hizh artisi, dizayn asamasinda geminin
agirhiginda elde edilecek azaltmanin 6nemini daha
da artirmaktadir.

Gemi dizayn asamasinda elde edilen agirlik tasar-
rufu, insa sirasinda kullanilacak celik malzeme ve 1s-
cilik maliyetini azaltirken geminin isletilmesi sirasin-

da, geminin yik tasima kapasitesini artirmakta ve
yakit maliyetini azaltmaktadir.

POSEIDON, Germanischer Lloyd klaslama ku-
rallarina gore, sonlu elemanlar yontemi ile hesap ya-

pabilen bir bilgisayar programidir. Bu sayede celik
malzemenin kalinliklarinda ve boyutlarinda ciddi
azaltmalar saglanabilimektedir.

IMO’dan haberler

Hazirlayan: Biilent Caglar

Uluslararas: Denizcilik Orgiitii Deniz Cevresi-
ni Koruma Komitesi (MEPC) 57. Toplantisi, 31
Mart ve 4 Nisan tarihleri arasinda Londra’da ya-
pildi. IMO MEPC S7. toplantisinda, gemilerden
egzost gazi salimimu lizerine kurallardaki degisik-
likler onaylandi.

IMO Deniz Cevresini Koruma Komitesi, gemiler-
den saliman zararlh gazlarn azaltmayr amaclayan
MARPOL Ek VI kurallarinda onerilen degisiklikler:
onayladi. Ana degisiklige gore, gemilerden salinan
sulfiir oksitin giderek azaltilmasiyla global olarak
yakitta bulunan siilfir orami tist limitinin, 1 Ocak
2012 tarihinden itibaren %4,5 dan %3,5 e dusuril-
mesi saglanacak. 2018 tarihine kadar tamamlanacak
olan uygulanabilirlik arastirmasina bagl olarak da,
yakittaki sulfiir oram kademeli bicimde 1 Ocak

2020 tarthinde %0,5’e kadar dustrtlecek.

Sulfur salinimi kontrol alanlarinda (SECAs), 1
Mart 2010 tarihinde baslamak tizere yakittaki
sulftir orant limiti %1,5 den %1,0’e ve daha da

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi:176, Nisan 2008

ileri gidilerek 1 Ocak 2015 tarihinden sonrada

%0,1’e kadar dustirilmiis olacaktir.

Gemi makinalarindaki nitrojen oksit saliniminda
giderek azalan limit koyma konusundada anlas-
maya varildi. Bununla silfir salinimi kontrol
alanlarinda (SECAs) seyir yapacak 1 Ocak 2016
tarithinden sonra insa edilen gemilere “Tier III en-
oines” olarak da anilan daha siki NOx kontrollu
makinalarin konulmasi gerekecektir.

Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC),
balast suyundaki zararli susal organizmalara ilis-
kin olarak da, Ocak 2008 ve Kasim 2007°de top-
lanan balast suyu calisma grubu GESAMP’1in dor-
dincti ve besinci toplanti raporlarini dikkate al-
diktan sonra, canli maddelerin kullanimin: diizen-
leyen bir balast suyu yonetim sistemine son onayi
verme ve dort balast suyu yonetim sistemine esas
onayl verme konusunda anlagsmaya varmustir.

Deniz Cevresini Koruma Komitesi (MEPC)
Akdeniz deniz alaninin ¢op bosaltma gereklilikle-

ri bakimindan 1 Mayis 2009 tarihinden sonra
MARPOL Ek V altinda bir 6zel alan olmasinda

anlasmaya varmustir.
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ETKINLIK TAKY M

Mayis Haziran
Eeleinlik RISK-BASED APPROACHS IN THE WORKSHOP ON MARINE
MARITIME INDUSTRY TECHNOLOGY AND STANDARTS
Tarih 5-6 Mayis 2008 03-04 Haziran 2008
Yer Glasgow, Ingiltere Arlington, VA, ABD
K Denizcilik endustrisindeki risk tabanli Deniz teknolojisi ve standartlar: ¢alistayi
. yaklasimlarla ilgili semineri
SAFEDOR/NMRI US Coast Guard/ASME
Germanischer Lloyd AG Coast Guard Headquarters
Aciklama | Vorsetzen 35 20459 Hamburg, Commandant, U.S. Coast Guard, 2100
GERMANY Second Street, SW, Washington, DC
Phone: +49 40 36149-0 20593
Fax: +49 40 36149-200 URL:http://www.uscg.mil/marine_Event/
Email:headoffice@gl-group.com
Kinl; OFFSHORE THECNOLOGY
Tarih 5-8 Mayis 2008 2—6 Haziran 2008
Yer Texas-Houston, ABD Athens, Yunanistan
Konu Acik deniz yapilar: teknolojisi konferansi Yunan gemicilik fuari
222 Palisades Creek Drive, Richardson,
Lezcam, USh 73 080“2,0ﬁ0 N Posidonia Exhibitions SA |
Agiklama | TO. Box 333564, Richardson, Texas, Phone: +30 210 4283608
UEA 75083'383;6 e Fax: +30 210 4283610
ga::fli:;;?g -7925'2‘?_94359 Email:posidonia@posidonia-events.com |
Email:service@otcnet.org
Etkinlik SHIP RECYCLING PANEL WARSHIP 2008: 'NAVAL SUBMARINES 9
Tarih 13-14 Mayis 2008 10-11 Haziran 2008
Yer London, Ingiltere Glasgow, Ingiltere
Konu Gemi geri déniisiimii paneli Deniz kuvvetlari denizaltilari
Informa Maritime & Transport Group
69-77 Paul Street London, EC2A 4LQ Royal Institution of Naval Architects
Aciklama United Kingdom Phone: +44(0)20 7235 4622
& Phone: +44 20 7017 4420 Fax: +44(0)20 7259 5912
Fax: +44 20 7017 4981 Email:conference@rina.org.uk
Email:marianna.christodoulou@informa.com
Eelinlik MEDITERRANEAN OFFSHORE UNDERWATER TECHNOLOGY
e CONFERENCE & EXHEBITION CONFERENCE
Tarih 20-22 Mayis 2008 4-5 Haziran 2008
1€x Alexandrea, Misir Bergen, NORVEC
Konu Akdeniz’deki acik deniz yapilari konferans: Sualt1 teknolojileri konferansi
Aciklama [ES srl - Z.1. Settevene Via Cassia km Possibility AS Casperkollen

36,400 Nepi (VT) - 01036, Italy
Phone: +39 0761 527976

Jvre Kriakenes 17 N-5152 Bones Norway

Phone: +47 55 11 59 00
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Fax: +39 0761 527945
Email:exhibition@moc 2008.com

Fax: +47 55 11 59 01
Email: utc@possibility.no

Etkinlik

20th INTERNATIONAL TUG&SALVAGE

SEA WORK INTERNATIONAL

CONVENTION & EXHIBITION CONFERENCE & EXHIBITION
Tarih 19-23 Mayis 2008 10-12 Haziran 2008
Singapore Canary Island Fruit Terminal, ABP Port of
Yer Southampton, Ingiltere
¥ona Uluslararasi Romorkor ve Gemi Kurtarma o
Kongresi Sualti teknolojileri konferans:
The ABR Company | Mercator Media Ltd. The Old Mill Lower
The Barn, Ford Farm, Bradford Leigh, Quay Fareham Hampshire PO16 ORA
Aciklama | Bradford-on-Avon, Wiltshire BA1S 2RP, United Kingdom
UK ' Phone: +44(0)1329 825335
Phone: +44 (0)1225 868821 Fax: +44 (0) 1329 825330
Fax: +44 (0)1225 868831 Email:info@seawork.com
Email:tugsrus@tugandsalvage.com
Eekinlik 30th MOTORSHIP PROPULSION&
EMISSIONS CONFERENCE 2008 SUBSEA SURVEY CONFEREINCE
Tarih 20-22 Mayis 2008 24-26 Haziran 2008
Yer Gothenburg, Isveg Galveston, Texas, ABD
Dizel Motorlu Gemilerde Sevk Sistemi ve T S
Konu Emisyon Konferans: ualti sorveyl konteransi
Mercator Media Ltd. Technology Systems Corporation
Aciklama | Phone: +44 (0)1329 820493 PO Box 1096 Palm City, FL 34991
Fax: +44 (0)1329 825330 Phone: 877.270.7102 - 772.221.7720
Email:conference@motorship.com Fax: 772.221.7715
Email:mj@tscpublish ing.com
Etkinlik HSMYV 2008: 8th SYMPOSIUM ON DESIGN AND OPERATION OF
HIGH SPEED MARINE VEHICLES CONTAINER SHIPS
Tarih 22-23 Mayis 2008 24-26 Haziran 2008
Yer "Naples, Italya Galveston, Texas, ABD
Konu Yiiksek hizli deniz araclari sempozyumu Sualt1 sorveyi konferansi
University of Naples, INSEAN and Technology Systems Corporation
Aeddaong RINA Spa PO Box 1096 Palm City, FL 34991
Phone: Phone: 877.270.7102 - 772.221.7720
Fax: +39.081.9636800 Fage 772.221.7715
Email: hsmv@arpamail.org Email:mj@tscpublish ing.com
Eekinlik OPTIMISING SHIP MAINTENANCE
CONFERENCE
Tarih 28-29 Mayis 2008
Yer London, Ingiltere
Konu Gemi bakim ve tutum optimizasyonu

konferansi




London, UK SE1 ONS
Phone:+44 020 7981 9800
Fax:+44 020 7593 0071

Email:mmulazzi@acius.net

Aciklama

ACI 4th Floor 5/13 Great Suffolk Street

INNOVATION IN HIGH PERFOR-

Etkinlik | /A NCE SAILING YACHTS

Tarih 29-30 Mayis 2008

Yer Lorient, Fransa

Konu

yenilikler

Yiiksek performansh yelkenli yatlardaki

Royal Institution of Naval Architects
Phone:+44(0)20 7235 4622

Fax:+44(0)20 7259 5912
Email:conference@rina.org.uk

Aciklama

[ACS ti¢ gunluk FSA Egitim Kursu 16-18 Ey-
[il 2008 tarihleri arasinda Londra’da yapilacaktir.

Formal Safety Assessment (FSA), gemicilik ak-
tivitelerine bagli risklerin degerlendirilmesinde
rasyonel ve sistematik bir stirectir.

Uc giinliik bu kursun amaci, FSA siirecinin ay-
rintili gozden gecirilmesiyle egitilenin bilgilendiril-
mesini ve FSA stirecini ve bununla ilgili ¢esitli me-

66

totlarin anlasilmasini saglamaktir.

Kursun tamamlanmasiyla, egitilenin, FSA yon-
tembiliminin temellerini, kullanilan ara¢ ve tek-
niklerlerle birlikte faydalarmni ve sinirlarin iyi an-
lamasi beklenmektedir.

Kursa, gemi insa miihendisleri, gemi makina
mithendisleri, kural yapicilar, tersaneciler, dizay-
nerler ve gemi igletmecileri katilabilir.
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1976 yilinda anahtar teslimi sinai tesis kurmak, gelik konstriiksiyon ve makina imalati konularinda buyuk olgekli
taahhlit isi yapmak Gzere Nurol Holding biinyesinde kurulan Nurol Makina ve Sanayi A.$., daha sonra Savunma
Sanayi sektoriine de girmis, nitelikli ve deneyimli kadrosu ile bugiine kadar bircok énemli proje gerceklestirmistir.

Halen zirhli ara¢ Uretimi konusunda Tlrkiye’'nin sayili firmalarindan birisi olan Nurol Makina ve Sanayi A.S.,
liretimde kendi alanlarinda Tlrkiye’nin en iyileri olan makinalar kullanmaktadir. Asagida teknik ozellikleri yazili olan
bu makinalarla sizlerden gelebilecek taleplere de cevap verilmektedir.

AD_S 8050x2000 TON ABKANT PRES

TANIMLAR ' DEGERLER
BUKME YUKU ton 2000
BUKME BOYU | mm [ 8050

MAKSIMUM BUKME KALINLIGI

(8050 mm boyda)

:St52-3 kalite sag) mm 50

(Weldox 500, Armox 500T veya mm 25
esdegeri sac)

LAZER TEZGAHLARI
1) Firma: Messer/Almanya 2) Firma: Bystronic BYSTAR L4025/Isvicre
Gucg(Watt): 1700 Guc (Watt): 4400
Kesme ebatlan (Metre) : 3.5 X 12 Kesme ebatlar (Metie) : 2.5 X 8
Maksimum kesme kalinhqs Maksimum kesme kalinhgi
Celik malzemeler i¢cin: 20 mm Celik malzemeler icin: 25 mm
Paslanmaz Malzemeler:15 mm Paslanmaz Malzemeler:20 mm

Aliminyum Malzemeler:12 mm
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. TERSA

TERSANE INSANO ULKESI GEMI TIPI DWT KLASI
NB 012 KIMYASAL TANKER 10500 BV
NB 013 KIMYASAL TANKER 10500 BV
NB 010 KIMYASAL TANKER 20000 ABS
NB 011 KIMYASAL TANKER 20000 ABS
ADMARIN NB 014 KIMYASAL TANKER 10500 BV
NB 015 KIMYASAL TANKER 20000 BV
NB 016 KIMYASAL TANKER 8500 BV
NB 018 KIMYASAL TANKER 8500 BV
NB 017 ‘KIMYASAL TANKER 25000 GL
NB 019 KIMYASAL TANKER 25000 GL
NB 33 MALTA DRY CARGO 3750 RUS
NB 34 MALTA DRY CARGO 3750 RUS
NB 37 TURKIYE OIL PRODUCT 8400 BV
NB 38 TURKIYE OIL PRODUCT 8400 BV
GRESAN NB. 41 TURKIYE ARABALI VAPUR TI,
NB. 42" TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 43 TURKIYE ARABALI VAPUR TL
NB. 44 TURKIYE ARABALI VAPUR TI.
GENSKY - NB 65 LIBERYA IMO II TANKER 17.000 DNV
GENSTAR-NB 64 LIBERYA IMO II TANKER 17.000 DNV
IONIAN-NB 63 TURKIYE IMO 1l TANKER 5.600 BV
GELIK TEKNE LIDIAN-NB 62 TURKIYE IMO II TANKER 5.600 BV
LIKIAN-NB 61 TURKIYE IMO II TANKER 5.600 BV
HADA-NB 67 TURKIYE IMO II TANKER 5.600 BV
OLIMPOS-NB 70 TURKIYE IMO II TANKER 14.000 BV
41 TURKIYE KIMYASAL TANKER 25600 BV
42 TURKIYE KONTEYNER 1300 TEU BV
43 TURKIYE KONTEYNER 1300 TEU BV
44 "URKIYE KIMYASAL TANKER 20000 BV
45 TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
46 TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
CICEK 47 TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 BV
48 TURKIYE KIMYASAL TANKER 3150 1V
49 TURKIYE BULK CARRIER 23000 A
5(0) TURKIYE BULK CARRIER 58000 \V
51 TURKIYE BULK CARRIER 8000 3V
52 TURKIYE BULK CARRIER $R000 3V
53 TURKIYE BULK CARRIER 23000 3V
CS 34 TURKIYE YOLCU VAPURU 250 TL
CS 35 TURKIYE YOLCU VAPURU 250 TL,
CELIKTRANS CS 36 TURKIYE YOLCU VAPURU 250 T
CS 37 TURKIYE YOLCU VAPURU 250 Tl
CS 38 TURKIYE YOLCU VAPURU 250 T
2044 NORVEC ROMORKOR 32 /65 BV
2049 TURKIYE IMO 11 KIM TANKER 10,000 BV
: 2050 TURKIYE IMO 11 KIMTANKER 7,000 BY
DEARAON 2051 TURKIYE IMO 11 KIM. TANKER 3.500 BY
2053 NORVEG ROMORKOR 32/ 65 BV
2054 NORVEC ROMORKOR 32 /65 BV
NB 14 DANIMARKA CHEMICAL TANKER 4500 BV
DESAN NB 20 TURKIYE CHEMICAL TANKER 6400 BV
NB 21 TURKIYE KIMYASAL TANKER 3500 BV
40 TURKIYE GULET RINA
41 TURKIYE GULET NKIP
EGE YAT 42 TURKIYE GULET NKIP
38 RUSYA GULET 52 RINA
39 HOLLANDA YELKENLI 34 RH
01 TURKIYE CHEMICAL 7.000 BV
MEDYILMAZ 1 TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
EREGLI USMED 2 TURKIYE KIMYASAL TANKER 7000 BV
EREGLI 4 TURKIYE KIMYASAL TANKER 11.200 BV
EREGLI 5 TURKIYE KIMYASAL T'ANKER 11.200 BV
NB 30 AZERBEYCAN DRY-CARGO 3700 R.S.
NB 31 AZERBEYCAN KURUYUK 4500 R.S.
NB 32 AZERBEYCAN KURUYUK 8100
NDB33 AZERBAYCAN-TURKIYE KURU YUK 8100 RUS
NB34 TURKIYE FHIZMET GEMISI . BV
GRLIBOLU NB35 TURKIYE HIZMET GEMISI : BV
NB 36 AZERBEYCAN KURUYUK 4500 R.S.

"

£

NELERIMIZDE INSA EDILEN GEMILER

2
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TERSANELERIMIZDE

NB38
NB39
NB 40
NB 43
NB 44
GEMTIS$ NB 14 |
BESIKTAS NORDLAND NB40
SUA'T' KARABEKIR NB41
GISAN TURKUAZ 42
BESIKTAS ZEALAND-NB 44
MAINLAND NB45

27
28

29
26
NB. 09 MARDENIZ
NB. 10 KARDENIZ
NB. 11 ERAS
NB. 12 KARDEMIR
NB. 13 ICDAS-09
NB. 14 [CDAS - 11
14
ISTANBUL 18
16
KOCATEPE M/ V SALIH CIHAN
34
35
36
37
73
77
78
79
065
066
067
068
069
70
071

072
NB 145

NB 146

SEDEF NB 147

NB 151

NB 152
H50
Hs1
H52
HS3
SELAHA'T'T'IN ASLAN NB 11

NBO1
NBO2
NBO3
SOLI NBO4
NBOS5
NBOG
NBO7

NBOS
NDB 43
NB 44
NB 45
NDB 46
H-18
H-19
H-20

HIDRODINAMIK

ICDAS

MADENCI

MARMARA

RMK

SELAH

SAHIN CELIK

TERSAN
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INSA EDILEN GEMILER

TURKIYE
TURKIYE
ISVICRE
AZERBEYCAN
AZERBEYCAN
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
ALMANYA
ALMANYA
ALMANYA
ALMANYA

MALTA
MALTA
MALTA
FRANCE
FRANCE
TURKIYE
ITALYA
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE

ITALY
MALTA
MALTA

GIBRALTAR
GIBRALTAR
MALTA
MALTA

TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE

CAMUR DUBASI 0 METREKI
CAMUR DUBASI 0 METREKT
DESTEK GEMISI

ROMORKOR 'TON CEKM
ROMORKOR 'TON CEKNM
KIMYASAL TANKER 3150
KIMYASAL TANKER 18000
KURUYUK 6000
KIMYASAL TANKER 13000
KIMYASAL TANKER 18000
KiMYASAL TANKER 7800
TANKER 2800
KIMYASAL TANKER 3600
KIMYASAL T'ANKER 7900
GENEL KARGO 5300
KIMYASAL TANKER 7000
KIMYASAL TANKER 7000
KIMYASAL TANKER 5850
KIMYASAI, TANKER 5850
KIMYASAL TANKER 20000
KIMYASAL TANKER 20000
PSLANMAZ KIMYASAL TAl 5850
CHEMICAL TANKER 6400
PASLANMAZ KIMYASAL T, 5700
KURUYUK 7.300
KONTEYNER 10.000
KONTEYNER 10,000
KONTEYNER 10.000
KONTEYNER - 10.000
KIMYASAL OIL TANKER 10500
KIMYASAL T. 7000
KIMYASALT. 7000
KIMYASAL T. 7000
OIL CHEMICAL TANKER 16000
OIL CHEMICAL TANKER 19000
ROMORKOR

OIL CHEMICAL TANKER 19000
ROMORKOR

YAT

ROMORKOR

ROMORKOR

KONTEYNER 000/1150 T
KONTEYNER 000/1150 T}
KONTEYNER 000/1150 T
KONTEYNER 000/19200 T
KONTEYNER 500/1900 TE
CHEMICAL TANKER 7000
CHEMICAL TANKER 10000
CHEMICAL TANKER 10000
CHEMICAL TANKER 13000
KIMYASAL TANKER 3150
CHEMICAL TANKER 20000
CHEMICAL TANKER 20000
CHEMICAL TANKER 20000
CHEMICAL TANKER 5850
CHEMICAL TANKER 5850
CHEMICAL TANKER 20000
CHEMICAL TANKER 20000
CHEMICAL TANKER 7000
KIMYASAL TANKER 6.100
KIMYASAL TANKER 6.100
KIMYASAL TANKER 6.100
KIMYASAL TANKER 6.100
KIMYASAL TANKER 12000
KIMYASAL TANKER 12000
KIMYASAL TANKER 12000

TL

WTL

BV
BV
BV
TL
BY
BY
BV
BV
BV

TL
ABS

BY
BY
BV
BV
RINA
RINA
BV
BV
BY
BY
BV
BY
ABS
ABS
ABS
ABS
BV
BV
BV
BV
BV
BV
TL
RINA
Gk
ABS
TL

TL
ABS

ABS
ABS
ABS
ABS
BV
BV
BV
BV
TL

BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV

BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV
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NB028
NB029

NB030
NBO031

NB032
NBO033
NBO034
NBO35
NBO036
NBO038
85
86
88
89
NB050
NBO51
NB052
01
02
03
4
S
6
001
002
NB 95
NB 05
NB 09

175 GENKA 3
174 GENKA 2

20
53
23
24
25
26
2755
28
29
30
31
39
40
41
42

36
38
39
42,
50
=51
52
53
55
56
57
61
62
67
108

109

110
112

111

2086

2123
- C2114

KO.M33.009.AN

KARRAR
ZARRAR

TURKIYE
NORVEC

TURKIYE
LIBERYA

TURKIYE
ITALYA
ITALYA

LIBERYA

LIBERYA

TURKIYE

TURKIYE

TURKIYE

TURKIYE

TURKIYE

TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
NORVEC

NORVEC

TURKIYE

TURKIYE
FRANSA

TORRIVE

TURKIYE

HINDISTAN
HINDISTAN

FRENCH
GREEK
GREEK

DANIMARKA
DANIMARKA

DANIMARKA

TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE
TURKIYE

TURKIYE
ITALYA
I'TALYA
ITALYA

TURKIYE

PAKISTAN
PAKISTAN

KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER

KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER

KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER
KIMYASAL TANKER
CHEMICAL TANKER
MULTIPORPOSE

DRY CARGO

KIMYASAL TANKER
CHEMICAL TANKER
CHEMICAL TANKER
CHEMICAL TANKER

OIL TANKER/CHEMICAL ]
OIL TANKER/CHEMICAL "
OIL TANKER/CHEMICAL®
OIL TANKER/CHEMICAL®
OIL TANKER/CHEMICAL ]
OIL TANKER/CHEMICAL
CHEMICAL TANKER
CHEMICAI TANKER
PLATPORM DESTEK
PLATPORM DESTEK
PLATPORM DESTEK
GENERAL CARGO
GENERAL CARGO

PALAMAR BOTU

PALAMAR BOTU
PALAMAR BOTU

PALAMAR BOTU
ROMORKOR

ROMORKOR
ROMORKOR
ROMORKOR
ROMORKOR
ROMORKOR
PALAMAR BOTU
PALAMAR BOTU
PALAMAR BOTU
PALAMAR BOTU

SHALLOW DRAFT TANKE]
CEMENT CARRIER
CEMENT CARRIER
CHEMICAL TANKER
CHEMICAL TANKER
CHEMICAL TANKER
CHEMICAL &PRODUCTS
CHEMICAL &PRODUCTS
CONTAINER
CONTAINER

CHEMICAL TANKER
BUNKER

CHEMICAL TANKER
CHEMICAL TANKER
MULTI PURPOSE
CONTAINER SHIP
CHEMICAL TANKER

CHEMICAL TANKER

CHEMICAL TANKER
56 M, YATCH
56 M. YATCH
45 M. YATCH
SAHIL GUVENLIK BOTU

DENIZ KUVVETLERI BOTU
DENIZ KUVVETLERI BOTU

17000
3600

17000
7000

17000
15500
15500
7000
7000
17000
5350
5700
20000
20000
10.800
5.800
10.800
15.000
15.000
15.000
15.000
15.000
15.000

7.000
- 7000

3.300
3.300

7500
6000
6000
3500
3500
3500
17000

17000
11S0TEU

1150TEU
17000
3900

7500 / 1000C

3500
4.550

7.900
10.800

2,200
500
500
500
120
120
120)
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DNV
DNV

DNV
BV

DNV
RINA
RINA
BV
BV
DNV
BV
BV
BY
BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV
BV

BV
BV

DNV

DNV
BV
BV

BV

B8
RINA
RINA

RINA

RINA
BV

BV
BV
BV
BV
BV
RINA
RINA
RINA
RINA

DNV

ABS
ABS
ABS

ABS
ABS

ABS
ABS
ABS
ABS
ABS
ABS
ABS

BV

BV
BV

BY
ABS
ABS
ABS

DNV
DNV
DNV
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DENIZE INDIRME

SHIPYARD/HULL NO: USTAMEHMETOGLU SHIPYARD/NBOG

SHIPNAME: M/Y SEA ILAYDA

OWNER: ORUGOGLU YACHT & MARINE
DESIGN OFFICE: - SEFT SHIPBUILDING & ENGINEERING
LOA: 46.85 m
LBP: 37.40 m
BREADTH: 8.50 m
DEPTH: 4.70 m
DRAUGHT-scantling: 2.50 m
CABIN CAPACITY: 4 MASTER+1
OWNER CAB.
FUEL CAPACITY: 50.0 It
ENGINE: CAT C-18
SPEED: 15.0 knots
CLASS: RINA
KEEL LAID: 2007

DATE OF DELIVERY: 2007

SHIPYARD / HULL NO:KARABIGA TERSANESI
SHIPNAME: M/V ALINTERI 18

OWNER: KILITBAHIR DENIZCILIK
DESIGN OFFICE: SEFT SHIPBUILDING & ENGINEERING
LOA: 49.90 m
LBP: 44.40 m
BREADTH: 15.00 m
DEPTH: 4.00 m
DRAUGHT-scantling: 2.40 m
CAPACITY: 340 PASSANGERS & 56 CARS
'ENGINE: 2 x DAEWOO Vv22TI
SPEED: 14.5 '
knots
CLASS: TURK
LOYDU L 1}
KEEL LAID: 2007 BN b

DATE OF DELIVERY: 2007

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Say!:176, Nisan 2008
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SHIPYARD / HULL NO: GELIK TEKNE SAN. TiC. AS

SHIP NAME:
OWNER:
DESIGN OFFICE:
L.0.A.:

L.B.P.:
BREADTH:
DEPTH:

DRAUGHT(DESIGN):

CARGO CAPACITY:
DWT:
ENGINE:

SPEED:
CLASS:

START OF CONSTRUCTION: Haziran 2007
DATE OF DELIVERY:

NB 67 M/T HADA
KGS DENIZCILIK
ADMARIN

107,6 m

100,20 m

16 m

g m

6,00 m (summer)
6695 m3

0600

6L 32/40 MAN
B&W
J000kW@730 rpm H
13 knots |
Bureau Veritas

10.06.2008

SHIPYARD/HULL NUMBER: CELIK TEKNE SAN. TIC. AS

SHIP NAME:
OWNER:
DESIGN OFFICE:
L.0.A.:

L.B.P.:
BREADTH:
DEPTH:

DRAUGHT(DESIGN):

CARGO CAPACITY:
DWT:
ENGINE:

SPEED:
CLASS:
START OF CONST.:
DATE OF DELIVERY:

Py
[ @

NB 70 M/T OLIMPOS
FORS DENIZCILIK
NAVTEK

142,98 m

134,00 m

21,70 m

11,10 m

8,60 m (summer)

15872 m3

14,000

MAN 63 35MC
4400kW@173 &

rpm

14 knots
Bureau Veritas
MAYIS 2007
18.06.2008

OLIMPOS

Gemi
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SHIPYARD / HULL NO: YAZICI DEMIR GELIK

SHIP NAME:  M/V DOKTASI 4

OWNER: DILER HOLDING

DESIGN OFFICE: SEFT SHIPBUILDING & ENGINEERING

LOA: 49.90 m

LBP: 44.90 m

BREADTH: 10.50 m

DEPTH: 4.00 m e Y

DRAUGHT-scantling: 3.50 m ' R S

CAPACITY: 550m3 :

ENGINE: 2 X DEUTZ
equipped with
hydrollic
SCHOTTEL B\ e T LIV R | o _

CLASS: TURK LOYDU

KEEL LAID: 2007 e

DATE OF DELIVERY: 2007
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SHIPYARD/HULL NUMBER: DEARSAN/NB 2049

SHIP NAME: DUMLUPINAR

OWNER: MED UNITY CO LIMITED

DESIGN OFFICE: DELTA

L.0.A.: 1290.50M [
L.B.P.: 122.70M
BREADTH: 19.80M
DEPTH: 10.40M
DRAUGHT(DESIGN): 7.85M
CARGO CAPACITY: 12089M3
DWT: 10.600
ENGINE: 4500KW
SPEED: 14.5KNOT
CLASS: BV Co R
DATE OF DELIVERY: 04.06.2008 el - REY | W
Denize Indirme Tarihi:  15.10.2008

Gemi ve Deniz Teknolojist, Sayi:176, Nisan 2008
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MAIN DECK
GENEL OZELLIKLER

TAM BOY 23,090 M. SEYIR HIZI 15 KNOT

SU HATTIBOYU  :23.90 M MAX HIZ (25 KNOT

GENISLIK © B.25 M YAKIT KAPASITESI L3000 LT |

SU CEKIMI - 1.05 M YAPIM MALZEMES] ' LAMINE AHSAP-KOMPOZIT
EPLASMAN 35 TON TASARIM ORION YACHTS

MOTOR -2 X 300-800 HP APIMC - ORION YACHTS-GOCEK
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56 M.SCHOONER “ALYSSA MARIA"

2007 yilinin ortasinda Bodrum EGEYAT tersanesi
tarafindan imal edilip denize indirilen ¢ Direkli
Yelkenli GALILEO'nun ikizi ALYSSA MARIA'nIn insasina
GALILEO denize indikten sonra start verilmisti. Imalat
asamasinda Uzak dogulu bir musteri ile anlasan EGEY-
AT, Temmuz itibariyle celik konstriksiyon asamast
tamamlanmak Uzere olan yatin i¢c dekorasyon, ahsabiye
ve mekanik islerine baslamis bulunmakta. Imalat stresi
24 ay olacak. Yatin teslimi 2009 yazina programlanmis.

MCA ve RINA klasl olarak celikten imal edilen yatin st
yapisi GALILEO'da oldugu gibi sac Uzerine ahsap giy-
dirme yapilacak. ic mekanlarda kiraz , glivertede
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burma tiki kullanihyor.

Yatta 1 master 2 vip, 1 double ve 2 triple olmak Uzere
toplam 6 misafir kamarasi bulunmakta.

110 m2 Gst glverte dimen mahalli ve kése oturma bir-
iminin disinda jakuzi glineslenme minderleriyle
donatilacak. Ana glvertenin 6n tarafinda bulunan 70
metrekarelik alan su sporlari icin jet ski, kayak vs'ye
ayriimis.

80 metrekarelik salonun yani sira ana guvertede,
misafirlerin gln icerisinde kullanabilecekleri bir tuvalet,
bol dolapli (itl ve camasir odasi, profesyonel mutfak,
murettebat yemek salonu ve kaptan koskt mevcut.

Tekne Adi ve modeli | Alyssa Maria - AEGEAN 164 G
Tam boy (Baston dahil) | 56 m.

En 10 m.

Agirhk 403 T

Makina 2 X 760 HP MAN

Yakit Kapasitesi 28.160 It

Su Kapasitesi 16.700 It

Toplam Yelken Alani | 1052 m2

Kamara sayiIsl

1 master, 2 VIP, 2 triple & 1 double kabin, + 1 kaptan ve 5 murettebat kabini mevcut
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KITAP KOSES|

TMMOB OZELLESTIRME GER(;EGI SEMPOZYUMU

TMMOB'nin  13-14
Kasim 2007 tarihlerinde | '?FMJ;WW@E 1
gerceklestirdigi  Tarki- Hmergp el i

ye'de Ozellestirme Ger-
cegl Sempozyumu kitap
haline getirildi.

TMMOB Yonetim Ku-
rulu Baskani Mehmet
Soganci, kitabin girisine
yazdigl sunus yazisinda
sunlari belirtiyor:
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“TMMOB yasama ve gelecegimize yonelik
calismalarina devam ediyor.

“13-14 Kasim 2007'de “Tiirkiye'de Ozelles-
tirme Gergegi” sempozyumunu gercgeklestirdik.
Elinizdeki kitap bu sempozyumun konusmala-
rini ve tartismalarini iceriyor.

“Bu etkinligin gerceklesmesinde emegi ge-
cen herkese, hazirlik toplantilarina katilanlara,
konusanlara, rapor hazirlayip sunanlara, emek
ve meslek orgutlerine ve onlarin ydneticilerine,
bilim insanlarina, yuregi emekten ve halktan
yana atanlara ¢ok tesekklr ediyoruz. Onlar ol-
masaydi biz bunu gerceklestiremezdik.
TMMOB calisanlarina ve yayin birimimize de
ayrica ve Ozellikle tesekkir ediyorum.

“Etkinligimizi tarihin derinliklerine bu kitapla
tagidigimiza inaniyoruz. Ve TUrkiye Demokra-
si MUcadelesi icinde yer alanlara bu etkinlikle
ve bu kitapla katki sunmussak, bundan da bu-
yuk bir onur duyariz.

“TMMOB bu tlr ¢cabalari strdirmeye karar-
idir. Bunu herkes algilamahdir.”

DULLAR VE RECELLER

ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakulte-
si 1982 girisli, Gemi Insa ve Gemi Makinalari
muhendisi Kenan Biberci’'nin yeni kitabi “Dullar
ve Receller” yakinda c¢ikacak.

Kenan Biberci Ankara Yenimahalle'de
Must'a Beylerin evinde dogdu (1965). Cocuklu-
gunu, “sans talih kader kismet, bes kurus”
devrinde, mavi-beyaz dalgali kirallk naylon
toplarin pesinde gecirdi. Hkdgrenimini Canki-
r’'da, ortadgrenimini Istanbul’da tamamladi.

/8

Nemrut Dagr'na cikan yolda kayboldu (1977),
kulaginin dibinde vizildayan mermi, dizlerinin
bagini ¢ézdi (1980), ITU Gemi Insaati ve
Deniz Bilimleri Fakdltesi’ni bitirdi (1987). On
yila yakin, cubuk elektrod kaynagi kokusunu,
zimpara iozunu, sonkat boya buharini ciger-
ierine doldurdu. Yarhik dergisinde oykUlleri
yayimlandi. GUnduzlerini iase temini i¢in hai-
clyor, geceleri yeni OyklUler ve bir roman
Uzerinde calisip ruhunu tazeliyor.
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Ahmet Nur Poyanli

1957-1958 odretim yI mileri Kontrol Heyeti Uyeligi.

ekim ddneminde T.C. Istanbul -Eyliil 1972'de ABD'nin Galvestan sehri Todd Tersanesi'nde onarilan

Teknik Universitesi Yazi Isleri  amiral Siikrii Okan Gemisine Sorumlu Enspektor olarak nezaret (takri-
MUdrltgi'nin 9768 Sayl ve  hep 1 y).

23 Aralik 1958 tarihli Gecicl
Mezuniyet Belgesi'nde belirtil-
d|g| lzere, Nakme Fakiilte-
si'nden 4077 diploma numara-

-Ekim 1972- Mayis 1973 tarihleri arasinda Japonyanin Hirogima
sehri yakmlarmdaki Akitsu kazasi Tahiel Kogyo Tersanesinde DB Deniz
Nakliyati adina insa edilmekte olan 6 bin 500 DWT'lik Product (Urtn)
Tankerleri Kontrol Heyet Uyeligi.

siyla mezun olmug bulunmak- | | o
tayim. Ancak heniiz diplomami -0Ocak 1984-Subat 1985 tarihleri arasinda Tirkiye Denizcilik Kuru-
almamis durumdayim. mu Genel Midurligi adina, Polonya Szczecin Tersanesinde inga edil-
02 Ocak 1959-31 Mayis mekte olan M/F Samsun Gemis| Kon‘:.rol Heyeti Bagkanl@
1960 tarihleri arasinda T.C. -26 Subat 1985-5 Aralik 1994 tarihleri arasinda Tiirkiye Gemi Sana-
Deniz Kuwvetleri Komutanh-  Yi A.S.'de Genel Midir Muavinligi (Bunun dért buguk senesi boyunca
dr'nda yedek subaylik (Taskizak Tersane Komutanhdt). ayrica ayni kurulusta Yonetim Kurulu Uyesi olarak hizmet).
-08 Agustos 1960-1984 tarihleri arasinda Denizcilik Bankasi TAO -06 Aralik 1994'ten itibaren emex|
Genel Midirligu Tersaneler Midarluga ve muntelif tersanelerinde di- -1995-2002 tarihleri arasinda Deniz Ticareti Odasi'nda Teknik Daire
zayn miihendisi, atolye sefi, isletme bagmihendisi ve tersane middrli  Baskani (Bu stireg iginde ayrica takriben iki yil stireyle Tirkiye Gemi Sa-
olarak hizmet. nayi A.S.'de Yonetim Kurulu Uyeligi).
-1965 senesi basinda Birlesmis Milletler International - Labour of -2003-2005 tarihleri arasinda Deniz Ticaret Odasr'nda Teknik Danis-
Organization'dan alinan iki aylik bursla Iskocya ve Finlandiya tersanele-  manlik.

rinde staj. - | " | | -Ust yonetimde bulunan stirecte Trkiye'de gemi insaatinin gelisti-
-1972-1973 tarihleri arasinda (takriben 14 ay sireyle) Ispanyamin  rilmesi, yurtdigina acilis galismalarina katki, Sulzer lisansiyla deniz tipi

Bilbao Tersanesi'nde DB Deniz Nakliyati T.A.S. Genel Mudrligt adina  diesel motorlarinin ana ve yardimer makine olarak imalati konusunda
insa edilmekte olan 26 bin DWT'lik Erdemir ve Erzurum Dokme Yk Ge-  calismalara katki.

Aykut Altay

1934 yilinda Istanbul'da  derildi. Amiral Stikrii Okan gemisinin ingasi devam ederken, ayni do-
dogdu. Ilk dgrenimini Ankara,  nemde Tiirkiye'de ilk defa blok ingaati yontemiyle inga edilen Istanbul fe-
Kocaeli ve Istanbul'da, orta ve  ribotunun insaatini ve denize indirilmesini atolye sefi olarak gerceklestir-
ise Ggrenimini de Ankara'da  di. Feribot, denize indikten sonra donatim i¢in Hali¢ Tersanesine gitti.
tamamlandi. 1953 yilinda Is-  Aykut Altay da adi gegen geminin donatimint yapmak tizere yeni inga ge-
anbul Teknik Universitesi'ne  fi olarak Halic'te ise basladi. 1972 yilinda bas mihendis oldu. 1972-80
girdi. Makine Fakiltesi Gemi  villari arasinda tersanelerde isletme hagmiihendisligi ve dizayn ve plan-
Insa Boltimi'nden gemi insa  lama basmiihendislikleri gdrevlerini yapti. Bu arada yaklasik 9 ay Haskoy
ve gemi makineleri miihendisi  Tersanesi Midirligi'ne vekalet etti.

0larak mezun U!QU- 1960-61 1980-83 yillarinda Pendik Tersanesi'nde ilk Isletme Miidiirii olarak
y!lllarmda GolcUk fersane-  cq)isirken Pendik Tersanesi‘nin agiligt, ilk geminin ingaati ve ilk geminin

s'nde askerlik gorevini mu-  denize inisini gerceklestirdikien sonra Halic Tersanesi'ne Miidiir olarak

hendis olarak ifa etli. 1961 yi-  atand) (1983). 1987 yilinda Gemi Sanayi Genel Miidiirligi'nden emekl
inda Denizcilik Bankas'nin Is- g4y,

tinye Tersanesi'nde Dizayn Biiro'da mithendis olarak ise basladi. Insaiye
Atolyesi'nde gorev yapan mihendisin istifasiyla bosalan goreve atolye
miihendisi olarak atandi. Sehir Hatlar’'nin Maltepe ve Suadiye (2000 ki-
silik) gemilerinin ve Istinye Tersanesi icin yapilan Kuvvet adli rémorkd-
rtin ingaatinda hizmet verdi. Bu yeni inga gemilerin yani sira, tersaneye
bakim ve onarim icin gelen gemilerin tim sac islerini gergeklestirdi. Bu
arada Mobil Qil'den gelen bir teklifle Mobil Oil'in Ambarlr'daki tesisinde

1987 yilinin Haziran ayinda Yeni Galata Képrist'nin yapiminda
Karayollari adina kontrol yapacak bir Ingiliz firmasinda kontrol miihen-
disi olarak ise basladi. Kopriintin ¢elik kazik ayaklarinin, baskdllerinin
(kapaklar) imalatini, montajini ve ¢alismasinin kontrollerini yapti. Kop-
riintin Karayollari'na teslim edilmesinden sonra Karayollari adina kop-
riintin belirli ginlerde acilip kapanma islevini ve bakim islerini 1997
ina kadar stirdiirddi, Kopriiniin Belediye'ye teslimi nedeniyle oradan

yaklasik bir yil isletme miidiril olarak gérev yapti. Ancak oradaki Isin /! |

monotonlugu ve mesleginden ayri kalmis olmasi nedeniyle Mobil'den L ey _

ayrildi ve 1964 yilinin basinda yemden? stinye Tersanesinde bu defa 1998 yilinda Tuzla Tersaneler Bolgesine giren-gikan gemilere

atolye sefi olarak ise baglad. gereken rémorkaj ve pilotaj hizmeti vermek igin kurulan GISAS sirketin-
1967'de 0 giine kadar Tiirkiye'de insa edilen en bilyilk gemi olan 12 U 1Sietme mudurt olarak gorevyapu. -~~~

bin 400 DWT'lik Amiral Stikri Okan gemisinin insasi icin Camialti Ter- 2098_08 :ndJstru_Meslek.||seler!n|n Gemi Insa bolymfllenn.e gemi in-

sanesinde goreviendirildi. Bu siirede gérgii ve pratigini artirmak icin 92 dersini verecek editmenleri kendi konusunda 15 giinlik bir kurs ve-

Bremerhaven A.G.Weser (Almanya) Tersanesime 3 ay ve 1969-70 yilla-  rerek bilgilendirmistir .
rinda Ingiltere’de Cammell Laird Tersanesine 17 ay calismak tizere gon- Fvli ve 2 gocuk babasi olan Aykut Altay Ingilizce bilmektedir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi, Say1:176, Nisan 2006 79



KOGAS .

YENI UYE LISTESI

___GEMI INSA MUHENDISI

-

2361 SERDAR _ ______KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2362 MATHEOS BURAK  MEZREA DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES!

2363 MEHMET GOKHAN  UGURAL ___DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2364 AHMET ___ADAR GEMI MAKINALARI MUHENDISLIGI _____YIDIZ TEKNK UNIVERSITESI |
2365 BEDRETTIN KARACORLU GEMI INSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2366 ERTAN __YILMAZ ___GEMI INSAAT| VE GEM MAKINELERI MUHENDISI _ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2367 OGUZ _ _CAKAN  GEMIINSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI |
2368 TADAO DENIZ OZISTEK DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2369 SECKIN GENCER _ KURT GEMI INSA MUHENDISI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI |
2370 ATA OZGUR _____GEMIINSA MUHENDISI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITES!

2371 BENGI o SAN DENIZ TEKNOLOJI MUHENDISI _____ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2372 EVREN OZDEMIR GEMI INSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2373 TANIL SURMELI ___GEMI INg. MUHENDISI(KUGUK DENIZ ARACI) NEW CASTLE UPON TYNE UNIVERSITY

2374 ERHAN _________ARSLANKAN GEMI INSA MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI o
2375 TAHIR ENGIN DENI|Z GEMI INSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2376 _TOLGA SALI GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI \
2377 _YUSUF MERT __CANTURK __ GEMIINSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2378 HUSEYIN OZTAN GEMI INSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2379 MUTTALIP ANGAY GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI| YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2380 IBRAHIM OZGUR BAYAV GEMI _INSA VE DENIZ MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2381 ESER VARSOY GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2382 SUKRU _ YILMAZ GEMI| INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDIS| YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2383 HUSEYIN BASARAN GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2384 MEHMET HAKAN AGDEMIR GEMI INSAATI VE GEM MAKINELER| MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI J
2385 RAMAZAN MALKO GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES|

23868 AYDIN TURKER GEMI INSAATI VE GEM MAKINELER|I MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2387 RASIM ILKER YITIK GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2388 MEHMET ISIK GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2389 EMRAH KILICSALLAYAN _GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2390 OBEN SERHAN NAKI GEMI INSA VE GEMI MAKINELER| MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES

2391 TIMUR SEREF GEMI| INSAATI VE GEM MAKINELER| MUHENDIS| ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI ]
2392 SUAYIP ERDING SEZER GEMI IN$A VE DENIZ MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2393 HALDUN YILDIZ DENIZ TEKNOLOJIS| MUHENDIS| ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES|

2394 ARIF ERKO GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITES!

23986 OSMAN ENDER KALENDER DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2396 METE MANAVBASI GEMI| INSA VE DENIZ MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2397 SEMIH BOSTANCI GEMI INSA VE DENIZ MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2398 MUSTAFA SENLIOGLU DENIZ TEKNOLOJIS| MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2399 MUSTAFA KAFALI GEMI INSA MUHENDIS| KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2400 RECEP GUNER GEMI INSA MUHENDISI KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2401 _ERHAN AKSU GEMI INSA MUHENDIS| KARADENIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2402 EMRE ELIKTEL GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2403 HAKAN SIM GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI el

2404 MESUT SERT GEMI INSAATI VE GEM MAKINELER| MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
2406 OZEN ACAR GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI =" 3
2408 ISA KONAK GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISI YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI

2407 TUNCAY OZTURK GEMI INSAATI VE GEM MAKINELERI MUHEND1SI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2408 RUSEN AL| AKBABA GEMI INSAAT| VE GEM MAKINELERI MUHENDISI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2409 EMRE _ AYDIN GEMI INSAATI VE GEM MAKINELERI MUHENDISI STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2410 DENIZHAN ZIYA  OZTAN ~ DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI

2411 _NILUFER _ SAGLAM DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGI STANBUL TEKNIK UNIVERSITES! )
2412 ATILLA YILMAZ DENIZ TEKNOLOJISI MUHENDISLIGSI ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
2413 KADIR TOLGA BAYER GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI _ ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES| |
2414 ALPER KUKNER GEMI INSA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI STANBUL TEKNIK UNIVERSITESI
2416 OLGUN GUVEN HIZIR GEMI INGA VE GEMI MAKINELERI MUHENDISLIGI _ISTANBUL TEKNIK UNIVERSITES|
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v Komple Marine Jenerator Setleri (50-1500 kWe)

v IMO EIAPP Sertifikasi

v Diinya Capinda Yaygin Yedek Parca ve Servis Destedi

VOLVO
PENTA.

WWW.Volvo.com.tr

* ANKARA Ostim Bektasoglu Otomotiv (312) 354 11 65 « ANTALYA Setur Marina Ismail Tut (535) 713 43 20,Finike Setur Marina Antalya VO'VO Turk Ltd_

Gemi (242) 855 50 30, Kemer Park Marina (242) 814 14 90 * BURSA Tasin Oto (224) 441 16 39 * CANAKKALE Biga Deniz I (286) 316 , _

20 02 « ISTANBUL Atakdy Marina Kuzey Marin (212) 661 25 26, Rami A. Marin Teknik (532) 247 00 30, Besa Marin (216) 276 25 18, Kadikoy V0|V0 |§ MerkeZ|

Best Marin (544) 208 08 65, Kalamig Can Marin (216) 541 44 05, Kartal Nina Motor (216) 387 38 28, As Marin (216) 488 54 57, Dolsan Krank . “ _

(216) 488 83 02, Maltepe Toyota istif Malz. (216) 459 43 94, Umraniye Yiice Makina (216) 313 15 90, Uskiidar Bogazici Marin (216) 332 21 |geren koy Mah Engln SK. No:9
82 « |ZMIR Balcova Yakamoz Makina (232) 461 87 31, Cesme Mujdat Arabaciogullar ve Ont. (232) 723 33 53, Narlidere Dengin Deniz (232) G ]

238 59 62 « KOCAELI izmit Tasin Oto (262) 335 01 42 « MUGLA Bodrum Milta Marina Mehmet Goktuna (533) 542 47 63, Yalikavak Marina 34752 Kadlkoy-lstanbul

Tuncar Marin (252) 316 88 79, D-Marin Marina Tuncar Marin (252) 382 29 33, Gocek West Marin (252) 645 12 92, Marmaris Bahamar (536) .
449 86 09 » TRABZON General Motor (462) 227 57 88 Tel: 0216 655 75 00

Fax: 0216 469 29 72
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