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Yavimcidan

Degerli Meslektaslar,

Yayin Kurulumuz 3 yeni arkadasin katilimiyla daha da zenginlesmis bulunmaktadir.
Bunlar Ahmet Dursun Alkan, Emin Korkut ve Muhittin Soylemez'dir. Arkadaslarimiza
hos geldiniz diyoruz, katkilariyla daha nitelikli ve diizenli dergiler cikartmayi
amacliyoruz. :

Dergimizin daha diizenli ve okunabilir hale getirilmesi icin simdiye kadar yapilanlarin
yaninda bu ve bundan sonraki sayilarimiza “Dergi Yazim Kurallar’” késesi ekledik.
Dergimize makale gonderenlerin bu kurallara gore yazilarini diizenleyerek
gondermeleri derginin dizgi asamasinda ¢ok bliylik emekler harcayan Yayin Kurulu
tyemiz Hir Firtina’nin igini biraz olsun hafifletecektir.

Bu sayida Yayimciya Notlar Késesi’'nde, Emin Korkut ve Aydin Salci’nin 163.
sayida yayinlanan Serkan Ekinci ve Ugur Bugra Celebi'nin ortak makaleleri “Gemi
Pervanelerinde Kavitasyon”, Aydin Salci'nin yine |163. sayida yayinlanan "Gemilerin
Hidrodinamik Dizayninda CFD Uygulamalari” ile ilgili elestirilerini bulacaksiniz.
Bu tiir elestirilerin Dergimizin kalitesini arttiracagini umuyor ve liyelerimizin
katkilarini bekliyoruz. Yazarlarin yanitlarini da bir sonraki sayimizda yayinlayacagz.

Bu sayida toplam 4 makale bulacaksiniz, bunlar Ekber Onul’un MRTP (Cok Amacli
Taktik Platform) ile ilgili, Abdi Kiikner ve Bahri Uzunoglu’'nun Kaos teorisinin
gemi devrilmesine uygulamasi ile ilgili makale, Erdal Gedikoglunu’nun MCA kodu
ile ilgili bilgilendirme makalesi ve Salim Ozpak ve Mehtap Ozdemir’'in MARPOL
kurallari ile ilgili ortak yazilaridir.

Daha diizenli ve glizel bir dergi icin katkilarinizi bekler, saygilarimizi sunariz.

Yayin Kurulu

Derg1 Yazim Kurallari

Yayinlanmak tizere hazirlanan makalelerde uyulmasi gereken ozellikler:

Gemi ve Deniz Teknolojisi dergisinde yayinlanacak olan makale ve teknik yazilarin belli bir standartta
olabilmesi i¢cin asagidaki kurallar dikkate alinarak hazirlanmasi faydali olacakiir.
1. Hazirlanan yazi “MS WORD” dokimani formatinda, 12 punto yazi buytklligtnde elektronik ortamda
odaya sunulmalidir.
2. Makaleler Turkce ve Ingilizce 6zet (GMO kanali ile yaptirilabilir) icermelidir.
3. Sunulan yazilar giris, gelisme, sonu¢ ve kaynaklar bolimlerinden olusmalidir.
4. Yazida ana bagliklar (giris, gelisme, sonuc vb.) 1, 2, 3, .. seklinde sira numarall olarak verilmelidir.
Tablo ve Sekiller’de 1'den baslayip ayri ayri sira numarall olarak verilmelidir.
9. Kaynaklara metin i¢inde atifta bulunulmalidir. Kaynaklar yazi sonunda alfabetik siraya gore
veriimelidir.
6. Sekillerin icindeki yazilar okunacak buyuklikte ayarlanmalidir.
7. Fotograflar elektronik ortamda en az 300 dpi duyarlikta “tif” veya “jpeg” formatinda olmali veya
parlak kagida basili olarak veriimelidir.
8. Yazar ozgecmisleri olmalidir.
9. Dip nota yazarlarin, calistiklari kurum ve e-posta adresleri yazilmalidir.
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Yavimciva Notlar

GEMI MUHENDISLERI ODASI
Maltepe - Istanbul,
[stanbul, 29.04.2005

Gemi ve Deniz Teknolojisi, say1 163, ss. 11-16 da yayinlanan
"Gemi Pervanelerinde Kavitasyon” konulu ¢alisma ile ilgili
kisisel goriis ve diislincelerimi belirtmek istiyorum.
I. Adindan da anlasilacagi gibi; boylesine genel bir konuda
yazl hazirlamak i¢cin o konuda ¢cok daha 6zel arastirma
konularinda ve ozellikle kavitasyon tiinellerinde bilfiil
calisiimasi gerekir. Yaziyr hazirlayan geng meslektaglarimin
bu durumu dikkate almalar gerekirdi.

2.Yazida goziime carpan bazi yanlisliklar ise sunlardir:

a) hidrofil kelimesinin dogrusu hidrofoil olmalidir, Bu
kelime birkac yerde gegmektedir. (Tiirkcesi sivi icinde
bulunan kanat - sualti kanadi anlamindadir)

b) Girig béliimiinde; "akigkanin buharlagma basinci”
olarak yazilan "akiskanin kabarciklanma basinci”
(kavitasyon basinci, soguk kaynama basinci) olmalidir.
Ciinkii burada isitilma sonucunda olugan buharlagsmada
oldugu gibi termodinamik bir olay yoktur.

¢) Yine ayni boliimde; "kavitasyonun deney yoluyla
incelenmesi hem pahali hem de zaman
gerektirmektedir” seklinde son derece yanlis bir ifade
kullanilmaktadir. Analitik hi¢bir metod, deneysel
modellemeden daha hassas sonu¢ veremez. Diinyadaki
bilinen 6nemli pervane {ireticileri firmalarin hepsinde
iiniversitelerde olanlara gore ¢ok daha gelismis
"kavitasyon tiinelleri" mevcuttur,

d) Yabanci kelimelerin bir defaya mahsus Tiirkce
karsiliklar veriliyorsa (ki dogru olan da budur), artik
ondan sonra hep Tiirkcesi yazilmalidir. Ornegin; sy.12
de {istten onikinci satirda (sol blok) tip vortex
kavitasyonu ifadesi gegcmemeliydi.

e) Sy. 13 de iistten sekizinci satirda (sol blok) kord
uzunlugu (chord) yerine Tiirkcesi kanat profil uzunlugu
kullanilmahdir. Kanat kesitinin kord uzunlugu olamaz,
kesit silindirik olup iic-boyuttadir, profil ise bu kesitin,
silindirin yanal yiizeyinin diizleme yatirilmasi halinde
alacagi sekil olup, kord kelimesi buna iligkindir,

f) Sy.14 de iistten dokuzuncu satirda (sag blok) "Bir
pervanenin kavitasyon durumunu dogru bir sekilde
tespit etmek ic¢in... " ifadesine karsilik, sonug
béliimiinde bunun tersi ifadeler yer almaktadir.
"Kavitasyon tiineline ihtiya¢ kalmadan ." ifadesi son
derece hatalidir.

3. Sy.14 de sekil 5.1 de Emerson Kavitasyon Tiineli
tanitilmaktadir. Goniil arzu ederd: ki, tilkemizdek: tek
kavitasyon tiineli olan I.T.U. kavitasyon tiineli tanitilsin, Bu
tlinelin kurulugunda i1k kalibrasyonlarini yapan ve ondan
sonra yillarca bu iinitede ¢alisan ve dizaynina katkilar yapan
bir kisi olarak bundan {iziintii duyuyorum. Emerson
kavitasyon tiinelini gormeden literatiirden alintryapmak
yerine, ITU kavitasyon tiinelini gidip gorerek- inceleyerek
GMO'nin bir yayininda onu tanitmak daha etik olmaz
muyd1?

4, "Kaynaklar”
Istiyorum.
GMO nin eski adiyla Gemi Mecmuasi'nda kavitasyon
konusunda ¢ikmus ilk yazi Hocam Prof. Dr. Kemal Kafali'ya
aittir, Kavitasyon konusunda Tiirk bilim adami olarak 1lk

kismini ise agir bir sekilde elestirmek

Nisan 2005

doktora tezini yapan da kendisidir. Hem de kavitasyon
kriterinin babasi Prof. Burrill'in damismanhginda ve Newcastle
Universitesinde! Kafali'min ayrica motorbotlarin pervane
dizayninda kullanilan ve uluslararasi literatiire girmis olan
bir "kavitasyon kriteri" mevcuttur. Yazarlarin calistigi
kurumda, onlara degil ama onlarin da su anda o kurumda
hocast konumunda olanlara ytllmca ders vermis ve hocasi
olmus bir bilim adaminin iirettigi onlarca makale ve kitaptan
bahsetmemek, birakiniz diger Tiirk¢e kaynaklari, GMO'nin
dergilerinde ¢ikmis kavitasyon ile ilgili yazilar taramamak
affedilecek bir husus degildir ve ancak bir vefasizlik -
bilgisizlik ornegidir. Yazarlara asagidaki (sadece) Tiirkce
kitaplari hatirlatmak istiyorum:
» Gemi Formunun Statik ve Dinamik Esaslari. Cilt IT (Gemi
Direnci ve Sevki)Prof. Dr. Kemal Kafali, ITU.
» Yiiksek Siiratlt Tekneler. Prof. Dr. Kemal Kafah ITU
« Gemilerde Kullanilan Profillerin Tatbiki Hidrodinamigi.
Prof. Dr. Kemal Kafali, ITU
* Pervanelerde Kavitasyon. Prof. Dr. Kemal Kafali, 1. GMO
Kongresi-1968.
» Girdap Teorisine gore Optimum Pervane Hesabu. Prof. Dir.
Kemal Karhan. ITU o
« Gemi Sevki. Prof. Dr. Tarik Sabuncu, ITU Sunulan
"Kaynaklar" daki bazi ¢caligmalarin verilen yazi ile bir ilgisi
yoktur, ya da onlardan yararlanilmamustir.

Saygilarimla .
Prof. Dr. Aydin SALCI
(GMO iiye no ; 238)

GEMI MUHENDISLERI ODASI
Maltepe - Istanbul.
Istanbul, 27.04.2005

Gemi ve Deniz Teknolojisi, say1 163, ss. 4 -10 da yayinlanan
"Gemilerin Hidrodinamik Dizayninda CFD Uygulamalar1”
konulu ¢calisma ile ilgili kisisel goriis ve diislincelerimi
belirtmek istiyorum.

1) Sy. 4 de sag blok birinci satirda, "Gem1 direncinin ..
Froude olmustur” ifadesi bilimsel ag¢idan yanlistir. Froude;
bilimsel acidan pek de sicak bakilmayan bir sekilde gemi
direncini viskoz ve dalga direnci olarak degil, bunun yerine
siirtlinme ve artik direng¢ olmak tizere iki bilesene ayirmustir,
Ne siirtiinme ve nede artik direng bilesenlerinin bilimsel bir
ayirim sekli oldugunu soylemek miimkiin degildir. Yazilan
ifadede belirtilmis bulunan viskoz ve dalga direng bilesenlerini
gemi direncinin bilesenleri olarak ayiran ise Froude degil,
Hughes'dir.

« Friction and form resistance, Hughes, RINA-1954.
« An analysis of ship model resistance into viscous and wave
component, Hughes, RINA 1966 - 1967.

2. Michell'in problemin ¢6ziimii i¢cin yaptig1 varsayimlar o
kadar abartilidir ki; gercegi yansitmamakta ve sadece kagit
tzerinde kalmaktadir,

3. Sy. 5 de sol blok iistten yirmidordiincii satirda "Eger bu
asag1 yonlii akim yeteri kadar biiyiik ise . " ifadesinde gegen
akim biiyiikliigii deyimi, bilimsel yonden tanimlanmis bir
kavrami ifade etmemektedir.

4. Yine sy. 5 de sag blokta gemi direncinin bilesenleri
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boliimiinde gemi direncinin tamiminda sadece suyun gosterdigi
tepkiden bahsedilmekte ve hava riizgar direncine
deginilmemektedir.

5. Sy. 6 da sol blok iistten onticilincii satirda "Birinci ayrim
sekli daha once de belirtildigi gibi ilk defa Froude tarafindan
yapilmis olup, halen gemi direnci ile ilgili yapilan deneysel
calismalarin temelini olusturmaktadir.” ifadesi yer almaktadir.
Bu konudaki yanlighigr madde | de yukarida a¢iklamig
bulunuyorum. Ayrica bu ayrim seklinin deneysel ¢aligmalarin
temelini olusturmadigi, tersine Hughes yonteminin
uygulandigini; uzun yillar Ata Nutku Gemi Model Deney
Laboratuarinda ¢calismig ve onun bir donem sorumlulugunu
tistlenmis deneyimli bir kisi olarak rahatlikla séylemeliyim.
Sorumlulugum déneminde Laboratuarda yapilmis bulunan
ve yoneticiligini iistlendigim "¢ok amach konteyner gemisi
hidrodinamik dizayn degerlendirmesi” projesi, bu makalenin
birinci yazarinin basinda bulundugu Delta Marine
Miihendislik A.S. ye yapilmis olup, proje hesaplari belirttigim
sekilde yapilmistir,

6. Sy. 6 da sag blok en son satirda (k) form faktoriiniin gercek
anlamda bulunmasi icin su hattr diizlemine gore ayna simetrigi
tam dalmis bir modelin kullanilmasi gerektiginden
bahsedilmektedir. Bu yontemin ne derece saglikli oldugu
siiphelidir ve sadece yaklasik bir yontemdir. Dogru olan ise
cok sayida degisik Olcekte model kullanilarak ekstrapolator
diyagraminin (viskoz direng zarf egrisinin-korelasyon egrisinin)
elde edilmesidir. Bu ise pahali ve zaman gerektiren bir uygulama
olup, ticari projelerde cazip goziikmemekte ve sadece bilimsel

arastirmalarda kullanilmaktadir. Nitekim bu tip aragtirmalar

Ata Nutku Gemi Model Deney Laboratuarinda :

a) 1.T.U, Balik¢i Gemisi Serilerinin gelistirilmesi
(TUBITAK projesi),

b) Piyade tip1 Balik¢i Teknelerinin hidrodinamik dizayn
degerlendirmesi (T.C. O.C.K.K. - GTZ /Almanya
projesi)olmak iizere iki projede yapilmistir. Form
faktorii; Prohaska yontemi ve tarafimizdan uygulanan
modifiye degistirilmig) Hughes yontemi gibi
yontemlerle ve tek bir modelin deney sonucundan
saglikli bir sekilde elde edilmektedir.

7. Sy. 7 de sol blok iistten yirmibesinci satirda baglayan
ifadede bu tip problemlerin ¢dziimiinde deneysel yontemlerin
pahali ve zaman gerektiren adeta gereksiz gibi oldugu
yoniinde ¢ok yaniltici bir ifade yer almaktadir. Geligtirilen
yazilimlarin hi¢ biri Model Deney Laboratuarlarinin iglevinin
yerini tutamaz. Bugiin icin bir "Numerical Towing Tank"
gemi hidrodinamigi acisindanhayal mahsuliidiir. Ancak,
denizaltilar ve ucaklar icin (bir akiskan icinde hareketli
cisimler) oldukca ileri asamalara ulasiimistir,

8. Sonuclar ve degerlendirme kisminda, form faktoriiniin
deneyde 0,320 ve sayisal hesaplamada 0,290 bulunmasi (fark
% 9,3) yukaridaki diisiinceleri dogrulamaktadir.
9. Sonug olarak; makalenin adinin Gemilerin Hidrodinamik
Dizayninda .. degil bunun yerine Gemi Direncinin
Hesaplanmasinda .. seklinde olmasi daha gercekei olurdu
kanisindayim. Ciinkii makalenin i¢inde hidrodinamik dizayn
degil, gemi direnci anlatilmaktadir,
10. Kaynaklara gelince; yine dikkati ¢eken bir nokta su ki,
GMO'nin yaymn organinda ¢ikan bir makalede 1.T.U. de
bugiine kadar basilmig Tiirk¢ce higbir Gemi Direnci kitabina
yer verilmemis olmasidir. Bunu esefle karsiliyorum.
» Gemilerin Direncl. Lammeren-Troost-Koning (terc: Teoman
Ozalp-Kemal Karhan. ITU, 1950
+ Yiiksek Siiratli Tekneler. Kemal Kafali, 1981
» Gemi Formunun Statik ve Dinamik Esaslari, cilt IT (Gemi
Direnci ve Sevki), Kemal Kafali . ITU, 1982
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» Gemilerin Direnci ve Makine Giicii. Regat Baykal-Cemil

Dikili. ITU, 2002 kitaplar1 v.d. ni hatirlatiyorum.
1. Yazarlardan sadece ikisi Gemi Ing. Miih. olup,
digerlerinin insaat, ucak ve uzay miihendisi olmalarina
karsilik gemi hidrodinamigi konusunda egitim almamalari,
buna karsilik ¢alisma konular1 i¢cinde bu konuya yer
vermelerini yadirgamaktayim. Herhalde bu arkadaslarin olsa
olsa makaleye katkilari CFD konusunda olabilir, fakat
ozgecmislerinde gemi hidrodinamigi'ne yer vermelerini etik
bulmuyorum.

Saygilarimla .
Prof. Dr. Aydin SALCI

(GMO iiye no : 258)

GEMI MUHENDISLERI ODASI
Maltepe — ISTANBUL
18 Mart 2005

Konu: Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi Ocak 2005
sayisinda yayinlanan “Gemi Pervanelerinde Kavitasyon™ (S.
Ekinci ve U.B. Celebi) baslikli makale hakkinda

Oncelikle Yayin Kuruluna diizenli olarak ve belirli bir
formatta bir dergi ¢ikarmak icin gostermis olduklari caba ve
emeklere ¢ok tesekkiir ederim. Eminim ki bundan sonraki
her sayida dergimizin kalitesi daha da artacaktir. Benim
yukarida soziinii ettigim makale 1lgili bazi diisiincelerimi
sizler ile paylagmak istedim.

» Makalenin konusu olduk¢a 6nemli, giincel ve bu konu
hakkinda okuyucuya bir genel bilgi verilmesi hedeflendigi
yazidan anlagilmaktadir. Ancak bazi 6nemli eksikleri de
bulunmaktadir. Ozet olarak verilen Ingilizce metnin daha
ozenli olarak ve imla kurallarina uygun olarak yazilmasi
gerekirdi. Giris kisminda kavitasyon olayimin tarihsel geligimi
verilirken bunlarin alindig:1 kaynaklarin metin icinde
gosterilmesi gerekirdi. Gene ayni Girig kisminda soz edilen
bilim adaminin dogru ismi Parson degil Parsons’tir. Bu kisi
diinyadaki ilk kavitasyon tiinelini 1895°te kuran kisidir,
bundan ise hi¢ bahsedilmemistir. Sekil 3.1°de verilen kaynak
dogru degildir, bu seklin dogru kaynagi 12 numarali kaynaktir.
Benzer sekilde Sekil 3.4 ve 3.5’te gosterilen kaynak dogru
degildir. Bu fotograflarla ilgili kaynaklar, makalede 13
numarali kaynakta gosterilen ders notlarinin bulundugu
asagidaki web sayfasinda bulunabilir:
http://www.gidb.itu.edu.tr/staff/takinaci/dersler/advpropsy
s/week 04/frame.htm

» 3.2.3’te soz edilen sheet (tabaka) kavitasyonu yazida
soylendigi gibi kabarcik kavitasyonu nedent ile olugsmaz. Ug
girdap kavitasyonun olusmasindan sonra pervane yiiklemesi
artar ise (devrin cok yiikselmesi) basing dagilimi giiclii bir
basing gradyenine sahip olur ve akimin pervane ylizeyinden
ayrismasiyla olusur. Sekil 5.1 de Emerson Kavitasyon Tiineli
icin verilen kaynak gene dogru degildir ve makale
yazarlarindan birinin Yiiksek Lisans tezi olamaz. Dogrusu
http://www.staff.ncl.ac.uk/mehmet.atlar/historytunnel.doc olmalidur.

Hepinize tesekkiir eder, daha iyi bir dergi i¢in bagarilarinizin
devamim diler ve saygilar sunarim.

Y. Dog¢. Dr. Emin Korkut
[TU Gemi Insaat1 ve Deniz Bilimleri Fak.
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GEMi DEVRILME MEKANIiGiNiN INCELENMESINDE KAOS TEORISi

Abdi Kiikner', Bahri Uzunoglu’

Investigation of Chaos Theory on Ship Capsizing Mechanics
In this paper, general information about studies, related with ship capsizing problem using Chaotic
Methods, has been given. Some engineering approaches based on mathematical methods for ship
capsizing mechanism studies haven been mentioned. Indeed, the mathematical methods given in
this paper are the basic research subject for mathematicians, researchers and other scientists
working on the subject. Our point of view for the problem will be an engineering approach. In this
manner, the basic point of this study is to achieve a design concept which will give an early ship
capsize warning system based on new mathematical model approaches brought by the latest

development in computer technologies.
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Bu makalede kaotik yontemler kullanilarak gemilerin
devrilme konusuyla ilgili simdiye kadar yapilmis bazi
caligmalar hakkinda genel bilgi verilmis olup, gemi
devrilme mekanizmasinin incelenmesinde agirlikl olarak
kullanilan matematiksel yontemlerin miihendislik
yaklagimlarindan bahsedilmistir. Esasinda bu makalede
verilen matematiksel yontemler, matematikgiler ve konu
ile 1lgili diger bilim adamlar ve arastirmacilarin temel
aragtirma konusunu olusturmaktadir. Bizim bu konuya
bakis acimiz temel miihendislik bakis acis1 olacaktir. Bu
cercevede bu yapilan calismanin sonunda vardigimiz temel
nokta, bilgisayar teknolojisindeki son gelismelerin getirdigi
yeni matematiksel yaklagimlari temel alan bir gemi devrilme
erken uyar: sisteminin dizaynim verecek bir kavramin
ortaya konulmasi yoniindedir.

'IT0 Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, kukner@itu.edu.tr
“Florida State University, School of Compiitational Science, uzunoglu@csit.fsu.edu
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1. GIRIS

Dinamik matematiksel modeller gercek sistemlerde oldugu
gibi karmasik ve cesitlidir ve de anlasiimasi gereken bir
terminolojiye sahiptir. Kargimiza ¢ikabilecek biitiin dinamik
sistemlerin tam bir siniflandirmasini yapmak her zaman
icin meveut terminolojiyi kullanarak miimkiin olmayabilir.
Uygulamalarin ¢cogu modellere degil de gercek sistemlere
dayali yapildigindan tam ihtimamli bir sistem kurmak
miimkiin olamaz. Matematiksel olarak modellenen bir
miihendislik problemi, matematik yapi olarak tam ¢6ziim
vermesine ragmen fiziksel sistemde kesinlik s6z konusu
degildir. Matematiksel sistemler kendi icinde bir hiyerarsiye
sahiptirler. Bu hiyerarside bakis farkliliklar: olabilecegi
gibi temel siniflandirma aynidir. Bu sistemleri beg tipe
aywrabiliriz [1]:

|. Dinamik olmayan sistemler: Bunlar statik sistemleri
kapsar. Cok cesitli uygulamalar1 vardir.

2. Coziilebilir sistemler: Burada ¢oziilebilirlikle kastedilen
temel diferansiyel denklemler ve 6zel fonksiyonlardir.
3. Temel pertiirbasyon yontemleri: Kiiciik parametreleri
kapsayan limit iglemleri tarafindan yapilabilen faydali
yaklasik coziimlerdir.

4. Kaotik sistemler: Herhangi bir hareketin yériingesi
normal olarak davranirken ani bir yoriinge degisikliginde
rota degistirebilir. Kaybolup tekrar geri donebilen diizgiin
olmayan dongiilere sahip olabilirler. Bunlar modellenmesi
en zor olan sistemlerdir, ciinkii acik bir diizenlilik
gostermediklerinden tam bir ¢6ziime gitmezler.
5. Rastgele (stokastik) sistemler: Bu sistemler istatistiki
teknikler yoluyla c¢ok basarili bir sekilde
incelenebilmektedir,

Yukarida dinamik sistemler tarafindan gosterilen
davraniglart tammmlamak i¢in kullanilan degisik modelleme
yontemlerini tanimlamig olduk. Bir modelleme icin
yontemlerden herhangi biri uygun olabilecegi gibi, bu
yontemlerin birkagcinin birlesimi ile elde edilen yontemler

Gemi ve Deniz Teknolojisi 7



1yl bir sonu¢ verebilir. Matematiksel modellemede
kullanilan diferansiyel denklemin incelenmesinin,
denklemin kararli Kismindan baslayarak yapilmasi daha
uygun olacaktir. Temel yontemleri asagidaki gibi
Ozetleyebiliriz.

* Denge noktalar
 Liapunov fonksiyonlari
» Niimerik deneyler

» Coklu regresyon analizi

2. KAOS TEORISININ TEMEL KAVRAMLARININ
GULDESTESI (BIFURCATION DIAGRAMS)

Burada verilecek olan kisa bilgi lineer olmayan dinamik
sistemlerin incelenmesinde faydali olan matematiksel
yapilart vermeyi hedeflemektedir. Bu kavramlarin
anlasilabilmesi lineer olmayan dinamigin faz uzay
tekniklerini kullanan gemi insa miihendislerinin gemi
alabora mekanizmasini anlamalar: i¢in temel
olusturmaktadir. Bir dinamik sistem genellikle lineer
diferansiyel denklem kullanilarak modellenmek istenir,
clinkii ¢ozuimii analitik olarak miimkiin olacaktir. Ancak
lineer modelleme her zaman gercek durumu yansitmaz ve
bircok yaklagima dayali lineer model fiziksel model i¢in
yeterli bir modelleme olamaz. Bu durumda problemin
¢Oziimiiniin lineer olmayan denklemlerle yapilmasi gerekir.
Lineer olmayan diferansiyel denklemler genel bir analitik
coziime sahip olmasalar da pertiirbasyon yontemi gibi
teknikler kullanarak coziilebilirler. Fazlasiyla lineer
olmayan sistemlerde ise ¢oziim ya imkansiz yada hantal
olabilir. Sayet analitik ¢oziim imkansiz ise o zaman niimerik
yontemlerin kullanilmasi kacinilmaz olur.

Niimerik ¢oziim yontemini kullanirken bilgisayarin
hassasiyetinin arttirarak ¢oziimiin hassasiyetini
artirabilecegimiz diigtinebiliriz. Ancak bu her zaman i¢in
gecerli olamaz. Coziim sirasinda denklemin diizensiz
davranmg! karsisinda hassasiyeti artirmak icin yapilan caba
sistemdeki diizensiz davranist durdurmayabilir. Ayrica
bunlara ek olarak baslangi¢ sartlarindaki ufak bir degisiklik
sistemin tamamiyla farkli davranmasina sebep olabilir.
Soyle ki sistemin durumu ¢ok kisa bir siire sonra tamamiyla
bilinmez hale gelebilir. Oyleyse bu sistem kaotiktir.
Sistemde diizenlilik eksik oldugu halde, kaotik sistemler
kararli denklemlerin takipgisidir. Lineer sistemlerde ilk
sartlardaki ufak bir degisiklik bir parametreye baglh olarak
bliyiiyen bir lineer farklilik yaratir. Halbuki kaotik
sistemlerde bu biiyltime fark: iistel olarak degisir. Bu
baslangic sartlarina denklemin verdigi hassasiyet ilk defa
dinamik sistemler lizerinde ¢alisan bir matematikgi ye
teorik astronom olan Henri Poincare (1845-1912) tarafindan
fark edilmustir [4]. Baslangi¢ sartlarindaki ufak bir degisiklik
son durumda biiyiik farkliliklara neden olabilir. Sistemin
davranisinin tahmini imkansiz hale gelir. Tahminin
imkansiz hale gelme durumu stokastik sistemlerle (rastgele
dis kuvvetlere maruz olan sistemler) biiylik benzerlik
gostermektedir.

8 Gemi ve Deniz Teknolojisi

Ancak buradaki diizensizlik kaynag: oldukc¢a farkli bir
durumdur. Kaos icin diizensizlik sistemin i¢ dinamigi ile
tlgilidir. Bunlarin bilinmeyen dis kuvvetler ile bir 1lgisi
yoktur,

3. DEVRILME DENKLEMLERI VE KAOS

Asagidaki denklemler devrilme mekanigi ile ilgili temel
denklemlere birka¢ drnek olusturmaktacdir.

Ydtmig, y.:md’m dalga alan gemi
¥+ ,5',( + 7(1- ;{)[l +Gcosa}r] F'sin wt

Simetrik dik gemi

v+ Br+ (- x*) = Fsin(wt +6)
Asimetrik yatmis gemi

1+ B +;g([—-;52) = Iy + F'sin(wt + 0)

Mathieu N-tipi omuzluktan dalga alan gemi

I
/+,B,f+x(l—z )[ +Crmsmz’] [ sin wt (D

Mathu,u L-'[lp! omuzluktan dalga alan gemi

)'-i-,[?,( ¥ -i—g[l-l-Gcha}f] F'sin wt

Besik tipi sallanan gemi
v+ Brx—x(0—-2)1-r*y*) = Fsinwt

Kaos teorisinin ¢cok basarili olarak uygulandigi alanlardan
birt gemi stabilitesi alanidir. Asagida (2) denklemi ile
verilen matematiksel modeli kullanan arastirmacilar Allan
McRobie, Michael Thompson ve M.S.Soliman 1974 subat
ayimnda Norve¢ sahillerinde 36 kisinin 6liimiine yol acan
“Gaul” i1simli balik¢i teknesi kazasi ile ilgili kaza
raporlarindan faydalanarak yaptiklari matematiksel
modellerle bu kazay: incelemeye ve aciklik getirmeye
calismiglardir. “Gaul” kazasi ile ilgili kaza raporlari
incelendiginde Tablo 1°de mevcut stabilite kriterleri
yoniinden herhangi bir hata olmadig1 ortaya konulmustur.
Ancak kazaya sebep olabilecek bir mantikli agiklama
geminin yan tarafindan normal iislii kisa araliklarla cok
biiyiik dalgalara maruz kalmasi sonucu devrildigi tezi
seklindedir. Geminin maruz kaldig: davraniglar1 daha
matematiksel bir kavram kullanarak aciklamak istersek
gecisken davranis tabirini kullanabiliriz. Gegisken
davramgla teknenin diizensiz bir sekilde hareket etmesini
kastediyoruz. Bu gecisken davranigta gemi tam diizenli
bir salinim hareketine kavusmamistir. Biz miihendisler
olarak stabilite hesaplarinda gz 6niine aldigimiz kiriterler
geminin statik durumu i¢in gecerlidir. Bu ise geminin
devrilme durumunu yukaridaki belirtilen benzer durumlarda
g0z ardi edilmektedir.

Devrilme problemini potansiyel ¢ukur benzerligi ile
incelemek ¢ok faydahdir. Sekil 3’dc gosterildigi gibi (x,
y) eksenlerinin bir potansiyel ¢ukura bagl oldugunu
diislinelim ve orijinlerinin sabit bir eksen takimina gore
hareketli oldugunu kabul edelim. O zaman bu kuyu {izerinde
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Sekil 1. GAUL’un genel yerlestirmesi [7]

Tablo 1. Gaul teknesi icin stabilite karsilagtirmasi [7]

GAUL TEKNESI ICIN IMO’ya gore Ticaret Bakanlig Y-ARD+
STABILITE Birim minimum deger tarafindan verilen tarafindan
KARSILASTIRMASI degerler verilen degerler

Alan 0° - 30° mmrad 55 125.4 98.3
Alan 30° - 40° mm rad 30 90.2 70.3
Alan 0° - 40° mmrad 90 215.6 168.6
Maksimum GZ mm 200 552 630
Maksimum GZ’in olustugu aci 25" 41° 55°

¥
- il
L~

<0.1

"'0-2

——— e e b e
Sekil 2. Potansiyel ¢ukurun tiirevi Sekil 3. Uciincii derece potansiyel ¢ukuru Sekil 4. Potansiyel ¢ukurun

dalgalar iizerindeki salininm
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mevcut bir top hayal edersek ve bu potansiyel cukurunu
temsil eden egrinin yan taraftan yarali bir geminin
potansiyel egrisini karakterize ettigini hayal edersek. Topun
bu ¢ukurdan kacgisi geminin devrilmesini sembolize
edecektir. Sekil 4’de potansiyel ¢ukurun dalgalar tizerinde
salimimu gosterilmektedir, Bu gekillerdeki degerler boyutsuz
degerlerdir. Bu ylizden grafikteki degerler gercek gemi
degerleri ile karsilastirtlmamalidir. Sekil 2’dc verilen ifade
yana yatmis bir geminin yaklasik GZ ifadesidir ve Sekil
3’te verilen egri Sekil 2’in integralidir.

Yandan gelen dalgalarda yalpa yapan bir teknenin salinimini
asagidaki denklemi kullanarak inceleyebiliriz.

:—; + ,ﬁ;: + x(1 - x)[l + G cos m!] = F'sin wt (2)

Bumda (B, w, F, G) denklem sabitlerini, (%,x.t) iic degiskeni,

};; bﬂyutsuz acisal ivmeyi, ¥(1-%) ivme boyutsuz GZ
egrisini, By soniim terimini, [1+Gcoswt] parametrik
zorlamay1 ve F' sin wf direkt zorlamay1 gostermektedir.

Buradaki quadratik terim yatmanin pozitif yone ¢ok kuvvetli
bir sekilde oldugu ve devrilmenin eksi yonde olamayacagini
gostermektedir.

— =¥ ,T =1
9 ]

Aka? Awy
F=-22 G=-"Le_ak @
Oy b4

¥V

w=0;10,

0, devrilme agisini, mﬁdalga frekansini, w, geminin dogal
frekansimi, A dalga yiiksekligini, & dalga sayisini, 0 geminin
sabit koordinat sistemine gore yalpa acgisini ve g ise
yercekimi ivmesini gostermektedir.

—

VA AL
o Y /

Sekil 6. F=0.085654 degeri icin ge¢is salinimina ait zaman historisi
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Denklem (2)’nin diizenli ve gecis salinimina ait ¢oztimleri
sirasiyla Sekil 5 ve Sekil 6’da 6rnek olarak verilmektedir.

Burada y ekseni 7 ye x ekseni de t zamanini
gostermektedir. Bu makaledeki biitiin grafikler “GAUL"
isimli balik¢1 teknesinin degerlerinden elde edilmistir.

Sayet bir sistemde lineer olmayan terimleri de analize
katarsak birden fazla diizenli salinim elde ederiz. Sistemin
hangi salinima uygun diisecegi olusacak ilk sartlara baglidir.
Gegisken salinimlar yok oldugu zaman sistem diizgiin
salimimlar yapmayabilir daha 6énceki davranigini tam olarak
tekrar etmedigi gibi potansiyel cukurdan da kagmaya bilir.
[ste bu kaotik bir salinima drnektir. Diger adiyla bu bir
garip cekendir (Strange Attractor). Kaotik ¢eken gercekten
cok ilgingtir, fakat giivenlik acisindan miihendislerin
ilgilenmesi gereken sonsuzdaki ¢ekendir. Bu ¢ekenin
geciskenleri azalacagina biiyiir ve sonunda devrilmeye
sebep olur. Sekil 3’deki potansiyel sistemde topun
potansiyel cukurdan ka¢gmasi geminin devrilmesi ile eg
anlamlidir,

Buna benzer bir¢ok miihendislik sistemini frekansa ve
kuvvetin biiyiikliigiine bagli olarak incelersek sistemin
nasil davranacagi hakkinda fikir edinebiliriz. Lineer
sistemlerde her frekansta tek bir genlik alinirken grafigin
tepesinde tepkinin biiylik oldugu yer rezonans olarak
bilinir. Lineer olmayan sistemlerden yukaridaki gibi tek
tarafli kacisa sahip olanlar bir tanesi kiiciik bir tanesi biiyiik
iki tane genlige sahip olan boélgelerden olusur. Simdi
denklem (2)’deki sistemin F ve ona bir katsayiyla bagh G
parametresine baglh incelenmesini Gaul teknesi i¢in ele
alalim. Sekil 7 ve Sekil 8’de verilen grafiklerde x ekseninde
F kuvveti ve y ekseninde y terimleri bulunmaktadir. Bu
grafikler uzun siiren bilgisayar ¢caligmalar1 sonucunda
hazirlanmigtir. Grafikler ¢ok fazla iterasyon yapmamaizi
gerektirmistir. Bu grafikler y degerleri her periyotta diizenli
olarak alinan tek bir degerin sonucu elde edilmigtir. Sekil
7’nin sag tist kogesinde ve de Sekil 8’de goriilen yapilar
catallasma adiyla anilmakta ve de devrilme ile ilgili ¢cok
riskli bolgeyi isaret etmektedir. Bu grafikler Gaul teknesi
icin alinan yaklasik bir soniim katsayisi 1¢in elde edilen
catallasma diyagrami degerleridir.

—-"'"d—‘-“"

Sekil 7. Catallasma diyagram (0=0.85, }=0.1 ve G=5F)
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Sekil 8. Cift peryod ve bifurcation (0w=0.85, =0.1 ve G=5F)

Miihendislikte ¢ok az olarak diizgiin degisen kuvvetlere
rastlanir. Miihendislik sistemlerinin maruz olduklari
kuvvetler iclerinde giiriiltii diyebilecegimiz cesitli
diizensizlikler bulunur. Diizgiin salinim ¢6ziimiinii 1zleyen
sistemler yukarda gosterilen grafiklerde belirtilen periyot
ciftlemesi caglayani diye anilan catallagma bolgesine
gelmeden devrilebilir. Bunun i¢in burada gosterilmeyen
‘basin™ analizi yapilmalidir. Bu analiz ¢esitli baslangic
sartlarini goz oniine alan ve bu baslangi¢ sartlarinin kacip
kacmadigini veya bu teorideki adiyla erozyona ugrayip
ugramadigint incelemektedir. Bu ise burada
bahsetmedigimiz fakat nihai devrilmeyi goz Oniine alirken
biiyiik obnemi olan “fractal” yapilari ile direkt olarak ilgilidir.
“Homoclinic tangles” ve “Horse-shoe map” bu konuyla
ilgili kavranmasi gereken sirasiyla yapilar: ve metotlari
olusturmaktadir.

3. SONUC

Firtinali havada devrilme sorunu daha ¢ok kiiciik teknelerde
rastlanan bir olaydir. Bu teoriyi kullanarak ¢esitli bir¢ok
gemi i¢in, ¢esitli deniz sartlarina en uygun hidrodinamik
model ,en uygun GZ yaklasimini gz 6niine alan bir
sistematik arastirma ve regresyon analizi ile yapilabilir.
Devrilme probleminin arastirilmasi ve ¢ok serbestlik
derecesine sahip bir devrilme denkleminin gelistirilmesi
ve sisteme stokastik kuvvetlerin katilmasi ¢ekenlerin daha
ayrintili incelenmesi ve burada bahsedilmeyen “invariant
manifolt”larin daha ayrintili incelenmesi bizi ¢oziime daha
cok yakinlastiracaktir. Bundan sonraki sathada ise daha
once bahsettigimiz gibi bir erken uyar: sistemi
gelistirilebilir.
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COK AMAGLI TAKTIK PLATFORM (MRTP) KONSEPTININ YARATILISI:
TASARIM-MOUHENDISLIK-IMALAT

Ekber I.N. ONUK', Kaan N.Z. ONUK

Creation of the Concept for Multi Role Tactical Platform

In 2003 the "MRTP, Multi Role Tactical Platform" project of Yonca-Onuk JV received the
very prestigious "V.Technology Success Award" from TUSIAD - TUBITAK _ TTGV. This
was the confirmed recognition of the work of Kaan N.Z. Onuk and Dr. Ekber I.N. Onuk after
the "Engineering and Design Award" in 2000, at the 15th anniversary of SSM (Undersecretaries
For Defense Industry). The ONUK MRTP Program emphasizes the "National Concept /
National Design / National Production" philosophy of Kaan N.Z.

Onuk, and is, to the date the only defense program in the portfolio of SSM to claim the
"National" triangle. In fact, the ONUK MRTP135 is actually, the only known below 20m LOA
platform in the world, capable of speeds in excess of 62 knots and can carry a mission
payload of 1,5 tons. The ONUK MRTP33 (35,70m, 50+ knots) on the other hand, is the
world's fastest and most capable platform in the 28-45m range with hull capable of 65 knots
and a mission payload of 10 tons. The new ONUK MRTPI16 (17,40m; 70 knots) and the
ONUK MRTP20 (21,35m; 75 knots) that will be launched in 2005 will reinforce the leadership
of Yonca-Onuk in the world defense market. Founded in 1986, today, Yonca-Onuk JV an
industrial-scale enterprise with a modern shipyard capable of serial production of state-of-
the-art pleasure, commercial and naval craft. With a highly specialized dedicated workforce
capable of creating it's own concept, developing

it's own technology and building to perfection, Yonca-Onuk JV is now a technology leader,
a standard setter, just as dreamed in the beginning. The struggle continues in research and
development of new technologies, in order to hold the leading position won by imaginative
application of our skills and technical resources.

1. GIRIS Bu sekilde, yaklasik 15 yildir iddia ettigimiz gibi
yurdumuzda, ileri teknoloji bir {iriiniin tasarim, miihendislik,
2000 yilinda Savunma Sanayii’nin 15. Yili Kongresinde gelistirme ve imalatinin yapilabilecegi kanitlanmig
“Ozel Tasarim ve Miihendislik Odiilii”ne layik goriilen olmaktadr.
ve 0 giin gibi bugiin de Savunma Sanayii Miistesarligi
portféyiindeki tasarimi ve imalati tamamen Tiirk olan
yegane projeler olan MRTP(Multi Role Tactical Platform
- Cok Amach Taktik Platform) programi iki projeden
olusmaktadir: "Kaan 15" sinift ONUK MRTP135 botlar:
ve "Kaan 29" sinifi ONUK MRTP29 (resim 1) 90 tonluk
Sahil Gilivenlik Botlari. Savunma Sanayi1 Miistesarligi ve
Sahil Giivenlik Komutanligi’nin 90 Tonluk Bot projesinin
devami olarak tercih ettikleri ve Temmuz 2004’de géreve
baslayan “Kaan33” sinifi TCSG-301 (ONUK MRTP33)
(resim 2) belli basl diinya otoritelerince 45m den kiiciik
yiiksek hizli hiicumbotlar arasinda hiz, denizcilik 1z seviyesi
ve tagima kabiliyeti acisindan diinyanin en 1yisi olarak

¥ 'u-'l'd -
L] .'-_-_;'_""l‘l__- o an T

kabul edilmektedir. - v

M R S
Resim 1. MRTP 29

| :
Yonca-Onuk A.O. , yonca-onuk@superonline.com
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Resim 2. MRTP 29

2. YARATICILIK: TASARIM MUHENDISININ
AYRICALIKLI GOREVI

Her is bir fikirle baslar. Bu isin biiylimesi, kararliligi
(stability), sonuctaki basarisi yenilik (innovation) ve yaratici
diisiince akiminin siirekliligine baglidir. Tasarim
miihendisinin gorevi yaraticiliktir; ve bu, bilinen tarihi
boyunca hep Yaratici'ya 6zenen insanoglu i¢in ulagilabilir
bir "yaraticilik™ hedefidir.

Tasarim miihendisligi zevkli oldugu kadar da zahmetli bir
yoldur. Basar1 ancak calisma, inang¢, sabir ve 1srarla
saglanabilir. Cok basarili projelerde bile, geriye doniip
baktigimizda bir¢ok acinin derin izleri goriiliir, bunlara
g6giis gerebilmek kolay degildir. Yalniz, "bunu biz yaptik™
diyebilmenin tadi her seyin iizerindedir. Tasariminizi
kendiniz yapabiliyorsaniz disa bagimliligimiz en alt diizeye
gelmis demektir. Memleketimizin, bilhassa bugiin, buna
cok 1htiyaci vardir.

Ulusal kaynakli tasarimlar amaglarina en biiyiik engel
olarak goren yabanci iiriinleri/tasarimlar: pazarlayarak
kolay kazancg elde etmek gibi kisir hedefleri giidenler,
bilgi eksikliginden dogan yabanci hayranligini ve
basarisizlik korkusunu alevlendirerek bu siirecin oniinii
kesmeye calismiglardir,

"Kaan 15", "Kaan29" “Kaan33” sinif1 botlarimizdan sonra,
ONUK MRTP Programi takdimlerinde hep sz ettigimiz
gibi yabanci tasarim ofislerinde "Mars'tan gelmis kiiclik
yesil adamlar" yoksa (onlarla yarismadik, bilmiyoruz)
bizlerden 1y1 olmalarini pesinen kabul edemeyiz. Bizleri
hakli ¢ikaran olaylar gosteriyor ki hemen hemen her
temasta da yabancilar1 yenmeyi basardik.

Ulusal kaynakli tasarim, bu sancili doguma ragmen artik
kendini kanitlamistir. Konumuz olan savunma sanayiinde,
yazilimdan mamule kadar bir¢cok ciddi tirtintin bilingli
alicilar tarafindan kendi gii¢lerimiz i¢in se¢ilmekte olugu
bunun en 6nemli gostergesidir. Tiirk savunma sanayiinin
thtiyaci olan en biiyiik destek de ulusal tasarimlarin ulusal
giicler tarafindan kullanildigi referansidir.
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Cok uzak olmayan bir gelecekte, MRTP programi gibi
basarili 6zgiin yerel projeler bu kisir diistincenin karsisina
siddetle dikilecektir. Yalniz, burada ¢ok realist olmak ve
hedefleri iyi tarif etmek gerekmektedir. Bizce, basari icin
en temel sart, global olarak onder ve/veya rekabetci
olabilecek bir iiriin veya teknolojiyi rekabet¢i olabilecek
bir 6l¢ekte tiretmeyi hedeflemektir.

3. BASLANGIC

1985 yilinda Florida bazli iinlii bir kiiclik tekne iireticisinin
Tiirkiye temsilciligini aldigimizda bizler i¢in ¢ok yeni bir
alana girdigimizi diistintiyorduk. Hedefimiz sézkonusu
firma tarafindan iiretilen ve dilinya capinda iine sahip
tekneleri Tiirkiye'de pazarlamak ve daha sonra da birlikte
imalat yapmakti.

1986 yili icerisinde bir miisteri teknesinin yapimini izlemek
lizere Miami'de kaldigimiz stirede Tiirkiye'de baslatmayi
planladigimiz imalat i¢in yaptigimiz arastirmalar ilging
sonuclar ortaya koymustu:

« ABD yiiksek hizli tekne endiistrisinin teknolojisi hi¢ de
gdziimiizde biiyiittiigiimiiz gibi degildi, hatta eski bile
sayilabilirdi. Basari ileri teknolojiden ziyade kaliteli
malzeme kullanimi ve yapimin titizligine dayanmaktayd.

» Yat/Tekne sanayii diisiik cirosu nedeniyle bilimsel
arastirmaya kaynak ayirma imkanina fazla sahip degildi.
Zaten bu alanda yapilan arastirmalarin belki de tamamu
gecmiste askeri projeler cercevesinde finanse edilmisgti.
Bu yiizden yiiksek hizli tekne tasarimi kabiliyetli ve
merakli bazi usta tasarimcilarin tekelinde kalan yari
ampirik bir bilim olarak kalmusti.

« Ayrica ayni gorev profiline sahip bir teknenin tekrarlanma
olasiligi da yok denecek kadar azdi. Bu da deneysel
sonuglarin bilimsel veri olarak geri beslemesi imkanini
neredeyse yok ediyordu.

« Malzemeden yazilima kadar teknoloji, genelde uzay/ucak
sanayil icin gelistiriliyor, ucuzlayinca otomotivde
kullaniliyor, en son olarak da denize tatbik ediliyordu.

« Bu bilgiler 1s1ginda ucak, otomotiv alanlarinda tecriibesi
olan ve tekneye 6zgii problemler1 anlayarak bagvuracagi
yerleri secebilen bir ekip en 1yiyi rahatlikla yapabilirdi.

4. YONtech 45:

Temsilciligini yaptigimz firmanin birlikte imalat projesini
siirekli ertelemesi lizerine 1986 sonbaharinda kendi
teknemizi kendimize ait bir tasarim olarak yapma kararini
almistik. O giinkii tecriibemizle herseyiyle yepyeni bir
tekne yaratmamiz diisliniilemezdi. Biz de temsilciligini
yaptigimiz firma tarafindan ortaya konan mevcut bir tekne
konseptini benimsedik: YONtech 45, iistiin acik deniz
performansi (hiz-denizcilik) ve spor tekne goriinlimiiniin
yani sira gliverte altinda megayat standardinda yiiksek
konfor saglayabilen bir tekne olacakti. On tasarim sonucu
toplam boy 13,23m, en ise 4,04m olarak secilmisti.
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Su alti formu ve miihendislik icin koymus oldugumuz
hedefler hep "askeri standartta” acik deniz performansi ve
konfordu. Yardimini istedigimiz kevlar iireticisi Du Pont
firmasi da calismalar destekledi. Kompozit yap1 ve su
alti formu, uygun motor giicleri kullanildiginda, 65 knota
kadar hizlara uygun olacakti.

Tecriibesizligimizi titizligimizle gidermeye ¢alistigimiz
ilk teknenin imalati 1989 Mayis'inda tamamlandi. Iki adet
375 BG diesel motor ve Arneson Surface Drive sevk
sistemi ile techiz edilen YONtech 45/001 dizayn
agirligindan sadece 60 kg daha fazla olarak ciktig tecriibe
seyrinde dizayn hizindan 3 knot daha fazla yaparak 40
knot'a eristi. Genelde teknenin agirlik, mukavemet,
performans, denizcilik, manevra ve finig olarak ortaya
koydugu sonuglar bekledigimizden ve diinyaca tinli
rakiplerinden oldukc¢a 1y1 1d1.

4.1 YONtech 45/ INTERCEPTOR

1989 Temmuz ayinda, bu basarinin verdigi cesaretle,
YONtech 45'in iistii kapali tipini gelistirme ¢alismalarina
baglandi. Bir yaris otomobiline benzeyen iist binasi ile
maketi bitirildiginde ortaya ¢ikan forma kimse itiraz
etmemisti: YONtech 45/Interceptor (resim 3) glizel ama
tehditkardi.

Resim 3. YONtech 45 / Interceptor

4.2 57 KNOT

1989 yazinda ve sonbaharinda YONtech 45 yaklagik 200
saat kadar tiim deniz sartlarinda kullanildi. Konulan her
sinir biraz daha otelenip en ug¢ noktalar denendi, dl¢timler
yapildi. Artik teknemizi, su alti formunu ve dinamik
davranigini 1yi taniyor, nasil davranacagim hissedebiliyor
ve hesaplayabiliyorduk. Bu bilgiler 1s1ginda 1990 yilinda
tekne formuna, denizciligine zarar vermeden, 70 knot gibi
bir hiza uygun olmasi i¢in gerekli tadilatlar yapildi. Subat
1990'da bir miister: 55 knot'u gecen bir yat istediginde
kalibimiz buna hazir durumdaydi: YONtech 45/003 2 adet
840 BG diesel motorla (resim 1) tam yiikte 57 knot'a ulasti,
yumusak, kontrollii kisaca tam bekledigimiz gibiydi.
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4.3 YONtech 105 PROJE HEDEFLERININ TARIFI

YONtech 105 (Resim 4) projesinde, hep aklimizdaki askeri
amacli platforma ulagmanin etkisiyle, hedeflerimizi goyle
tarif etmistik:

A- I¢ hacim (konfor)

Kullanilabilir i¢ hacim ihtiyaci tekneden beklenen konfor
(veya gorev) diizeyinin bir fonksiyonudur. I¢ hacim ihtiyac
onemli 6lciide teknenin boyutlarini tarif eder. Dizayn
agirlig1 ve dolayisiyla beklenen performansa uygun giic
secimi hep buradan gelir. YONtech 105 megayati sekiz
kisiyi tistiin konfor sartlarinda agirlayabilecek bir i¢ hacme
sahip olmaliydi.

B- Denizcilik ve performans

Deniz ve hava sartlar1 kotii oldugunda bir yat o glinliik
denize acilmaktan vazgecebilir. Ama bir asker1 tekne bu
sartlara bakmaksizin gorev verildiginde denize agilmak
zorundadir. Buna ilaveten ekibi gérev yerine gittiginde
gorevi ifa edebilecek durumda olmali ve en sonunda da
ekip tekneyi "eve" geri gotiirebilmelidir. Ekip faktorii
olarak tarif edilen oranlar her noktada ekibin gorev
yapabilecek durumdaki yiizdesinin ifadesidir. Iyi bir ekip
faktoriine elde edebilmek i¢in bir askeri tekne bir yatin
saglayabileceginden ¢ok daha iistiin konfor ve denizcilige
sahip olmak zorundadir. Bu ¢oziim belki her zaman en
verimli form degildir ama tarif edilen 0zel amaci
saglayabilecek olanidir. Tiim bu sebepler 1g1ginda ve uzun
vadeli hedeflerimiz dogrultusunda YONtech 105'n sualti
formu askeri amaclara yonelik gelistirilmig, konforu ve
denizciligi hedef alan bir tekne ailesinden sec¢ilmeliydi.

C-Teknoloji

Yukarida belirtilen performansin elde edilebilmesi i¢in
hafif ve saglam bir yapiya ihtiya¢ vardi. Hafif yapi ayni
zamanda belli bir hiz hedefi i¢in gerekli ana makina giictinii
de sinirh tutacagindan bir dl¢lide ekonomik olacakti.
YONrtech 105 i¢in bu hafif ve saglam yapiyi1 saglayacak,
bakim/tutum/tamir yonlerinden de son derece avantajli
kompozit bir yap1 secilmeliydi.

Resim 4. YONtech 105 projesi
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D- Stil: Dig goriiniis ve kumanda kopriuleri: Nigin
otomotivciler?

Tekne piyasasinda dis goriiniim otomotiv kadar hizla
ilerlememisti. Yapilan en iddiali yatlar bile ¢ekici bir yan
gGriiniisiin iic boyuta kotii uygulamalarindan baska birsey
degildi. YONtech 105'in ise, otomotivdeki en son egilim
gibi lic boyutta tasarlanmig, modern cizgilere sahip bir
stili olmaliydi.

Yat stili konusunda uzun seneler Italyan ekolii tek isim
olmustu. Sorulan sorular ise hep ayniydi: "En 1y1 yat
tasarimcisi kim?" Bu yaklasim bizce temelinden yanlisti.
Aslinda, bir alanda kullanilan isgiicii ve imkanlarin seviyes:
o alanda bu islere ayrilabilmis biitcenin bir fonksiyonuydu.
Diinyamizda da modaya bagh (yani herhangi bir stilin
satista 6nem tasidigi) cirosu en yiiksek sanayi1 dali
otomotivdi. Bu nedenle tasarim alaninda calisanlarin
kremasinin otomotivde ¢alistif1 da ¢ok agik bir gercekti.

Otomotiv sanayii dev biitceleri ile, her yil, herbir1 ayni
zamanda ¢ok seviyeli bir miihendislik agirligi olan yiizlerce
yeni tasiti1 o yilin veya gelecegin modelleri olarak ortaya
cikartmakta idi. Tasarimin sadece alimli bir yan gortintisten
(profil) ibaret olmadig1, caligmanin li¢ boyutta diigtiniilmesi
gerektigi, sanatin ileri teknoloji miihendislikle ona yon
verircesi uyumu hep otomotivin ortaya koydugu
gerceklerdi. Dar bir hacimde kullanani ve yolculari fizik
ve psikolojik olarak rahat ettirebilmek icin ergonominin
titizce uygulanmasi da bu isin bir par¢asiydi. Nitekim
S.A.E. (Society of Automotive Engineers)nin el
kitaplarinda tasarima yon veren bu derin tecriibenin tirtinii
cok ayrintili verilert mevcuttu.

Yapilmasi dogru olan derin stil tecriibesi olan otomobil
fabrikalarindan yardim istemekti. Biz de Oyle yaptik.
Listemizde Chrysler, Chevrolet, Ford, Nissan ve Toyota
vardi. Bugiine kadar hi¢ tekne ¢izmemislerdi ama bizce
en iyi stili ¢izebilecek yine onlardi.

E- I¢c mimari ve dekorasyon
Tasarim ve uygulama acisindan teknenin ici ¢ok yiiksek
bir kalite ve standardi yansitmaliydi.

YONTECH 105 30 Agustos 1992 tarihinde projesine
baslanmasindan 26 ay, fiili calismaya baglanmasindan 22
ay sonra denize indi.

YONTECH 105

- Insasinda, bu denli ileri kompozit (yapidaki kevlar ve
karbon lifleri yiizdesi ve uygulanan teknoloji acisindan)
malzeme kullanilan diinyadaki en biliytiik motoryatti.

- YONTtech 105 otomotivdeki en giincel estetik standartlari
uygulayarak Megayat stilinde c¢igir agmigti.

- YONtech 105 kumanda kopriileri tamamen SAE (Society
of Automotive Engineers) ergonomi tavsiye ve kurallari
icerisinde ¢izilmis ilk megayatti.

- Ve 1992 Superyacht Konferansinda gururla beyan
ettigimiz gibi "bugiine kadar yapilmig hi¢bir teknenin,
hicbir ayrintisini, hi¢bir dl¢iide kopya etmemis tek
tekneydi".
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5. SILAHLI BIR YONtech 45: MRTP
(Multi Role Tactical Platform)

1993 basinda YONtech 45 kalibini 15 metreye
uzattigimizda askeri gorevler icin bir tip silahli bir uygulama
calismalarina da basladik. Goérev profilini olustururken
baskalar1 neler yapmis neler diisiinmiis diye ciddi bir
arastirma yaptik. Cesitli tilkelerin 6zel harekat guruplar
raporlarindan anladigimiz kadariyla 60 knot civarinda bir
performans hedeflendiginde 18m'den biiyiik tekneler
versonele zarar verecek diizeyde diisey ivmelere maruz
calmaktaydi. Bu tip bir performans beklendiginde 15-16m
boy idealdi. Ve yine ilging¢tir ki bu boylarda silahli pek
fazla bot yoktu.

Mc Donnell Douglas'in Magnum Marine ile birlikte
gelistirdigl Barbarian dizayni basiistiindeki 30mm top ve
modern gozetleme sistemiyle bu kategorinin en modern
dizayni olarak goriiliiyordu. Ama Kaan'a gore bu botta
temel bir yanhiglik vardi: Koétii deniz sartlarinda bastistii
siddetli ivmelere maruz kalacak ve stabilizasyon ciddi
sekilde zorlanacakti. Topun konulmasi gereken yer diisey
ivimelerin en az hissedildigi agirlik merkezi ve onun hemen
gerisiydi: Stabilize taret iist binanin hemen arkasina
oturtulmaliydu.

30mm'ye kadar toplar, makinali tiifekler, 40mm bomba
aticilar ve kiiciik boy at-unut tipi tel giidiimli mermiler
bu 15m lik bota monte edilebilecekti. Tagima kapasitesinin
2 ton civarinda olusu 6énemli bir avantajdi. Kisaca, yeni
bot, ¢esitli taktik gorevler icin ideal bir platformdu. "Mult
Role Tactical Platform" (Cok Amaclh Taktik Platform)
ad1 bu ozellikleri anlatirken kendiliginden olustu ve 1lk
defa bu 15m i¢in kullanildi. Ger¢i Tornado ugaginin kod
ad1 olan MRCA biiyiik 6l¢iide ilham vermisti ama yine
de MRTP adi ilk defa bizim kullandigimiz bir isimdi.

6. MRTP: ILERI TEKNOLOJI KOMPOZIT COK
AMACLI TAKTIK PLATFORM

Ancak, silah sistemleri, askeri gorevler, bizler icin oldukca
yeni kavramlard: ve hizla 6grenmek zorundaydik. Once
MRTP gorev profilini ¢izmek, konseptini tarif etmek dogru
baslangi¢c olacakti. Bu kii¢iik botlara ne gibi gorevler
yaptirabiliriz diye arastirirken, otomobil yarigcis: Bill
Weber (Binbasi, US Seals) denizdeki yeni savas ortaminin
kiyisal sular olacagina ve asimetrik tehditlere dikkatimizi
cekti. Weber'e gore elimizde gelecegin ihtiyaclarina uygun
cok giiclii bir alet vardi, MRTP. MRTP ve hedeflerini
soyle tarif ederek calismayi baslattik: Soguk savasgin sona
ermesiyle diinya deniz kuvvetleri yeniden yapilanacak,
asimetrik tehditler ve kiyinin korunmasi énem kazanacak.
Kiyilar teroristlere, uyusturucu kacakcilarina kanunsuz
giris ¢ikis yapanlara korsanlara kars: korumak i¢in kiictik,
hizl1 ama tistiin yetenekli platformlara ihtiya¢ duyulacak.
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6.1- Degisen strateji: Denizdeki yeni savas ortami:
Kiyisal sular

Soguk savastan sonra denizdeki savas stratejisi
okyanus/acik denizdeki yogun harekattan yerel, kiyisal ve
ozel goreve doniisiirken deniz giicleri de degiseceklerdir.
Yerel ve sahil savas ortamlari, doktrinde yeni bir diisiince
gerektirmektedir. Kiyr bolgesindeki tehditler - mayin,
cruise fiizeleri, taktik-balistik fiizeler - mevcut sistem ve
kuvvet yapisini giic durumda birakmaktadir, Acik deniz
giiciiniin yeteneklerine dayanarak kiyinin kontrolii
varsayllmamalidir. Acik denizdeki dstiinliik bu kontrolii
saglayamayabilir. Kiyinin kontrolii, o amaca y6nelmis
ozel beceri ve kaynaklarimizi gerektiren bir hedeftir.
Kiyisal denizin kontrolii, liman koruma ve emniyeti 6zel
bir giice 1htiya¢ gostermektedir.

21. Yiizyilda kiyisal sulari ve ayni zamanda acik denizlerin
kontroliinii elde tutmak isteyen gilicler platformlarinin
tasarimi i¢in su tic ana Ozellik iizerine odaklanmalidir:

MRTP Programinin 3S’1:

W Hiz (Speed)

W Denizcilik (Sea keeping)

B Gorlinmezlik 6zelligi: diisiik iz seviyesi (Stealth)

6.2- Savunma biitcelerinin etkileri:

Giinlimiizde savunma biitceler1 olusturulurken asagidaki
faktorler goz oniine alinmaktadir

« Azalan savunma ddenekleri

« Onemli dlciide kuvvet indirimi ve yeniden yapilanma

» Onemli 6lciide insan giicii indirimi

« Sinirhi alimlar/miktarlar

« Onemli 6lgiide isletme ve bakim kesintileri

Bu faktorler de su sonuclari getirmektedir:
e Yeni satin alma yaklasimlari (NDI=non development
item)
» Platform tiplerinin azalmasi
» Cok gorev yetenekli platform tipleri (ve/veya cabuk
konfigilirasyon degistirebilme 6zelligi)
« Kendi imkani ile yayilabilme yetenegi
« Daha kiiclik miirettebat
« Degisik savas ortamlarinda yiiksek maliyet/etkinlik
— ozel harekat/diistik yogunluklu ¢atisma (SO/LIC)
— narkotik harekat
— kiyisal harekat
— birlesik/miittefik harekat
« Gelismeye acgik sistem yapilar
» Cabuk teknoloj1 1yilestirme imkani
« Azalan omiir cevrimi kullanim maliyetleri (life cycle
COStS)
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6.3- "MRTP (Multi Role Tactical Platform) programi
ve hedefler:

MRTP programinin amaci asagidaki hedefleri
gercekleyecek kompozit yapi1 ve teknolojilert kullanan
bir cok amach taktik platformu gelistirmek ve kanitlamak
olarak belirlenmistir:

Asgariye indirilecek hedefler
» Maliyet,

» Tekne biiyiikligii,

» Miirettebat biiytikliigii,

» Cesitli izler (signatures).,

Azamiye c¢ikartilacak hedefler

* Menzili

 Silah yiikii

* Hiz

» S1g sularda harekat kabiliyeti

» Giivenilirlik / géreve hazir olma / bakim kolayligi
» Modiilerlik / konfigiirasyon degistirme 6zelligi

« Cok amaclilik (multi-mission) kabiliyeti

6.4- Ileri kompozit teknolojisinin MRTP (Multi Role
Tactical Platform) programina sagladigi avantajlar:
Bircok teknolojik gelisme deniz tatbikati icin kullanima
hazir sekilde olgunlagmiglardir. MRTP (Multi Role Tactical
Platform) programi bu teknolojik ilerlemelerin ¢abuk ve
en uygun maliyet/etkenlik orani ile kullanilmasina imkan
verecektir. Kompozit yapinin saglayacagi avantajlar:

Agirlik azaltilmasi,

» Performans artisi,
« Artan tasima kapasitesi,
 Yakit tasarrufu

Korozyon direnci

e Daha uzun hizmet omri,
« Bakim/tutumdan tasarruf

Artan koruma

» Tehlikeden kacinabilme ve farkedilememe
« Balistik koruma,

Azalan 1zler (signatures)
» Makina titresimi/akustik iz
« Manyetik iz
* Isisal 1z

6.5- Pazar projeksiyonlari:

Global savas ithtimalinin ortadan kalkmasindan sonra
diinya deniz kuvvetleri kendilerini bugiiniin ihtiya¢larina
gore yeniden yapilandirma yoluna gitmektedirler. Bugiiniin
ihtiyaci kiyisal sulari uyusturucu kacakcilarina, kanunsuz
yabancilara, korsanlara kars: korumak ve agik denizdeki
ekonomik bolgede polislik gérevi yapmaktir,

Nisan 2005



Kiyisal koruma kiiciik, hizli, su kesimi az (yani boylar: 8-
45 meltre arasinda) tekneler/platformlar gerektirmektedir.
Soguk savasin bitimine kadar aslinda boyle bir tekne icin
bir talep yoktu. Bugtin, ¢esitli 6zel arastirmalar, ontimtizdeki
on yil icerisinde boyle bir tekne i¢in olasi talebin 7000
civarinda olacag: konusunda birlesmektedirler.

Gelistirme asamasini tamamlamis gosterilebilir prototipler

bu birka¢ milyar dolarlik yiiksek hizli devriye teknesi
pazarinda iilkemizi avantajli bir konuma getirecektir.

6.6- MRTP (Multi Role Tactical Platform) programai:
MRTP'lar (Resim 5) cok ileri teknolojileri, 50-75 knot
maksimum hizlari, yeni stratejiye uygun tasarimlari ile
gelecegin giiven veren deniz giiciiniin onemli bir gorevini
tistlenebilecektir.

Resim 5. MRTP Konsepti
7. GORUNMEZLIK (STEALTH): NICIN OLMASIN?

1994 sonunda Karlskronavarvet'ten John Nilsson ve Bengt
Odgren tersanemizi ziyarete geldiler. Herkesin bildigi gibi
Karlskronavarvet Isve¢ donanmasinin 2000'li yillarda
temelini teskil edecek olan YS2000 hayalet korvetini insa
etmekteydi. Projenin ana mimari Nilsson, goriinmezlik
ozellikleri anlatirken diiz panellerin avantajini ve kendi
coztimlerini (listli kapali bir sekilde anlatti., Goriinmez
olmanin yollar1 6nce formdan sonra da radar emici kaplama

malzemesi kullanimina dayanmaktaydi. Iddialarina goére
YS2000 (simdiki Visby) diinyada tekti ve teknolojileri
cok yiiksekti.

F117'nin temelini atan Denys Overholser gibi biz de Pyotr
Ufimtsev'in "Method of edge waves in the Physical Theory
of diffraction” makalesinden yararlanabilirdik. Bu
makaleden kisa ozetler temin ederek bir 6n ¢aligma
baslattik. Tamamen koseli gliverte ve iist binaya sahip
hayalet MRTP'ler bu sekilde ortaya cikti.

8. ANI MUDAHALE BOTU IHALESI:

1996 yilinda, Savunma Sanayii Miistesarlig: T.C. Sahil
Giivenlik Komutanlig: ihtiyac icin 6 adet bot alimina
cikti.

Uluslararasi bir katilima acik 1haleye tamamen Tiirk dizayni
ONUK MRTPI5 botuyla katildik. MRTP15 57 knot'ta
denemis oldugumuz tekne formu tizerine insa edilmis bir
platformdu. Yalnzca mukavemet hesaplar yeni teknolojiye
gore bir kez daha gozden gecirilmisti.
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Klas olarak kompozitteki tecriibesinden dolayr DNV
Norvec Loydu ile calismaya karar verilmisti. 14,5 ton bos
agirhgiyla, ONUK MRTP135 diinyada bilinen bu klasdaki
botlarindan yaklasik 1ki ton daha hafif; dolayisiyla en
yakin rakiplerimizden 2 ila 4 knot daha hizli olacakti.
Boyle bir performansin gerceklesebilecegi konusunda
stipheler uyanmuisti.

Nisan 1997'de Savunma Sanayii Miistesarhigi'mdan kontrat
goriismelert i¢cin davet aldik.

[lk ONUK MRTPI15 Haziran 1998'de denize indi. SAT
testlerinde tam yiikte 54,56 knota eristi. ONUK MRTP15
listiin denizciligi hedef alan kararli ve emin bir platformdur.
3 kuvvetinde denizde (SS 3) 50 knot yapabilen bot yiiksek
manevra yetenegine sahiptir,

Halihazirda 18 tanesi T.C. Sahil Giivenlik Komutanligi
filosunda, 1 tanesi Gilimriikler Muhafaza Genel
Miidiirliigiinde, 2 tanesit KKTC de gorev yapan 21 adet
ONUK MRTPI1S botu vardir. Botlar 6 yili agkin bir siiredir
cok ciddi hava ve deniz sartlarinda gorev yapmakta olup
kullanicinin takdirini kazanmiglardir.

9. 90 TONLUK SAHIL GUVENLIK BOTU IHALESI:

1998 yilinda, Savunma Sanayii Miistesarlig1 T.C. Sahil
Giivenlik Komutanlig: ihtiyaci icin 10 adet 90 tonluk Sahil
Giivenlik Botu alimina ¢ikti. Yine uluslararas: katilima
acik ihaleye de tamamen Tiirk dizaynt ONUK MRTP29
botuyla katildik. Bu projede de rakiplerimizi geride
birakmanin gururunu yasadik. Kasim 1998 tarihinde
imzalanan kontrata gére 9 adet “Kaan29” sinifi ONUK
MRTP29 teslim edilmis, 10. bot Sahil Giivenlik
Komutanhgi Istegi iizerine 2003 yilinda baslatilan bir SSM

Ar-Ge projesi cercevesinde ONUK MRTP33 olarak insa
edilmis olup Temmuz 2004 tarithinde goreve baglamistir,

ONUK MRTP29 tiim MRTP ailesi gibi ileri kompozit
yapiya sahip yliksek teknoloji tasiyan bir teknedir.

Norve¢ Marintek Sintef arastirma iinitesi liderliginde
Norveg, Ingiltere ve Rusya'da yapilan tank testleri,
alisilmamis bas formu ve yiiksek bodoslamasiyla siradisi
bir ¢dziim olusturan formun hakliligini ortaya koymustur.

Mukavemet hesaplar agirlik merkezinde 4g diisey ivmeye
gore yapilan hesaplar, yiiksek emniyet paylar icermektedir.
Miihendislik hesap ve cizimlerinin onemli kismi artik
kendi ofislerimizde yapilmaktadir.

2 adet 2720 kW diesel ve MJP753DD su jetiyle tahrik
edilen ONUK MRTP29 tam deplasmanda 49 knotun
tizerinde bir hiza sahiptir. Denizcilik konusunda da

hedeflenen noktalar asilmis ve her yonde SS4’'de 38 knot,
SS5'de ise 26 knot hiz elde edilmistir.
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10. DAHA IYIYI ARAMAK: TTGV iLE AR-GE

Elde edilen basarilar ekibe daha derinlemesine bilimsel
olmak ve daha 1yiyi aramak gibi bir hirs getirmisti. Dis
satimi ciddi sekilde aradigimiz bu asamada hem daha iyi
oldugumuzdan emin olmak hem de sistematik bir sekilde
daha oteye gidebilmek ic¢in bir ArGe programi baslattik.
[sin bagindan beri 6grendiklerimizin tasarima yogun sekilde
bir geri besleme (feedback) vermesi ve gerekiyorsa bize
yeni bir yol ¢izmesi i¢in zaman gelmisti.

Tasarimdan tiretime, lojistikten kalite giivenceye kullanici
dahil herkes temel “tasarim gozden gecirmeleri” (design
review) toplantilarina katildi. Basarili, basarisiz,
diizeltilmesi gereken, iyilestirilmesi gereken akla gelen
hersey masaya yatirildi. Sistemler, giic guruplari, malzeme
konularinda dniimtiizdeki yillarda 6ngoriilen gelismeler ve
muhtemel rakiplerin hedef ve programlari incelendi. Daha
sonra siirekli periyodik hale getirilen bu ¢aligsmalar sonucu
TTGYV desteginde su konularin arastirilmasina karar verildi:
A- ONUK MRTPI15’e servis, ambulans, arama-kurtarma
gibi yogun gorevler yapabilmesi icin su jeti sevk sistemi
uygulanmasi ve MRTPI15/U’nun gelistirilmesi
B- ONUK MRTPI5 su alti formunun gelistirilerek 60 knot
sinirmin astlmast

C- ONUK MRTPI135 yapisinin iyilestirilerek ilave agirlik
getirmeden tasarim basiglarmin iki misline ¢ikartilmasi
D- ONUK MRTP15’in yerini alacak 75 knot hiz ve iistiin
denizcilik hedefleyen “gelistirilmis AMB” ONUK
MRTP19’un tasarumi

E- ONUK MRTP33’iin tasarim ve havuz testlerinin
tamamlanarak liretime hazir hale getirilmesi
F- Botlarin performans zarfini belirlemek i¢in bir “tam
Olcekte test” (full scale testing) sistemi tasarimi ve temini.

Program 2001 yilinda tamamlanmis ve kademeli olarak
sonuglarr uygulamaya aktarilmigtur.
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Resim 6. Pakistan Sahi Giivenlik Botu

10.1 64 KNOT VE UZERI:

2001 yilinda Sahil Giivenlik Komutanhgi Ani Miidahale
Botu Projesi nin ticiincii paket son botunun (KO.M15.018)
yeni gelistirlen kademeli (stepped) su alti formu kullanilarak
tiretilmesini kabul etti. 1k testlerinde 60 knotu gegen bot
Rolla’nin geligtirdigi yeni nesil pervanelerle 2002 yihi
baginda tam deplasmanda 64,9 knota ulasti. Bu Rolla
degerlendirme skalasinda bugiine kadar giic-deplasman-
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hiz iligkisinde ulagilan en yiiksek nokta oldu (2,06).
Herhangi bir gii¢c artimi olmadan hizin %11 gibi artig1 bu
tip tekne dizaynlari arasinda bugiine kadar kimsenin elde
edemedigi bir sonuctu. ONUK MRTP15 diinya lizerinde
boyu 20m nin altinda ve 1,5 ton gorev yiikii tasiyarak 60
knotu gecen yegane tekne olmustu.

Bu bottan sonra yapilan tiim MRTPIS5 ler bu iistiin
performansa sahip oldular.

10.2 MRTP15 YAPISAL IYILESTIRMELER:
MRTP15 MKk.2

2003 yilinda Savunma Sanayii Miistesarlig: tarafindan
HSSGM igin ismarlanan 4 adet ONUK MRTP15'in yogun
profesyonel kullanimi gézoniine alinarak TTGV desteginde
gelistirilen yapisal iyilestirmelerin bu botlara uygulanmasi
karar: alindi. 2004 ve 2005 yilinda teslim edilecek olan
HSSGM botlar1 énceki nesil botlara gore, 1lave agirlik
getirmeden, yaklasik iki misli ytiksek kaplama basinglarina
(design pressure) dayanacak sekilde tasarlanan yeni nesil
bir yapiya sahip olacaklar,

Bu sekilde giiclenen yapisiyla MRTP15in daha giiclii
(2x1500HP) motorlar kabul edebilecegi ve 70 knot sinirimni
zorlayacagi hesaplanmaktadir. Birlesik Arap
Emirlikleri’nde yapilacak IDEX 2005 savunma fuarina

70 knot yapan bir ONUK MRTP15 Mk.2 gotiirmeyi
planhiyoruz.

10.3 75 KNOT: ONUK MRTP19

MRTP15 ve MRTP29/33 programlarindan 6grendiklerimiz
ve muhtemel miisterilerin artan hiz, denizcilik ve gorev
yiikii talepleri dogrultusunda gelistirilen ONUK MRTP19
diinyada 17-21m boylarinda iiretildigi veya liretim 1¢in
tasarlandig bilinen tiim botlardan ¢ok daha iistiin olmak
lizere tasarlanmis bir “Gelistirilmis Ani Miidahale Botu”dur.
[-2 deniz durumunda 75 knot, 3 deniz durumunda ise 60
knot yapmak iizere tasarlanan ONUK MRTP19 25-30mm
stabilize taret, SS giidiimlii mermiler tagiyabilen hiicum
kabiliyetli bir SAR botu olarak tasarlanmigtir. Ilk
MRTP19’un 2005 yilinda denize inmesi planlanmaktadir,

11. ONUK MRTP33:

“Kaan29” sinifi ONUK MRTP29 botlarinin ¢ok basartli
performans: ve TTGV desteginde yiiriitiilen ArGe
calismalari sonuclarinin ¢ok tatminkar olmasina dayanarak
Sahil Giivenlik Komutanhigir SSM’den “90 tonluk Sahil
Giivenlik Botu™ projesinin 10. botunun ONUK MRTP33
olarak insa edilmesini talep etmis, SSM de bu botun insasin
vir ArGe projesi olarak devreye almistir. 46 knot tizerinde
bir hiza sahip olacak TCSG-301"m (“Kaan33” sinif1 birinci
botu) Temmuz 2004’de gorevde olmasi planlanmaktadir.
Sahil Giivenlik Komutanligi’nin projeyi ONUK MRTP33
olarak devam edecegi degerlendiriimektedir.
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65 knota kadar test edilen sualti formu ve buna gore
tasarlanmis yapisiyla ONUK MRTP33 degisik giic
guruplariyla techiz edilebilecektir. 45m den kiiciik ytiksek
hizli hiicumbotlar arasinda hiz, denizcilik iz seviyesi ve
tasima kabiliyeti acisindan diinya capinda iddiali olan
ONUK MRTP33 (Resim 7) dortlii bir Harpoon Bl.2 (veya
6 ton toplam agirhgr gecmeyen herhangi bir ASM) gurubu,
hava hedeflerine karst SAM bataryasi ve on giivertede 25-
30mm bir stabilize top tareti tagiyabilmektedir.

Resim 7. MRTP 33

12. TEKNOLOJI BASARI ODULU

MRTP projesi TTGV-TUBITAK ve TUSIAD tarafindan
verilmekte olan 2003 yil1 “Teknloji Basar1 Odiilii”ne layik
goriildii. Bu cok onemli 6diil 6zgiin tasarimlarini
gelistirmeyi prensip edinen ve savunma gibi sadece ug
teknolojilerin ¢arpistigi bir alanda teknoloji lideri olmay:
basaran takimimiza 6nemli bir heyecan kaynagi olmustur.

Unutulmamasi gereken bir husus da Tiirkiye’nin binlerce
yillik devlet gelenegi, koklii kurumlar ve egitim/teknoloji
seviyesiyle istese de istemese de bir “mini stiper glic¢”
oldugudur. Oniimiizdeki yillarda ¢evresi ve diinya ile
iliskilerinde bu mini-siiper-gii¢ olmanin sorumluluk ve
ayricaliklarini iistlenmesi de tabiidir. Ozgiin savunma
tirtinler1 ithracati Tiirkiye ' nin bu konumunu giiclendirecek
ve hakettigi yeri doldurmasina katkida bulunacaktir.

13. SONUCLAR VE SONRASI

Bu proje yurdumuzda ileri teknoloji bir iirlintin tasarim,
miihendislik, gelistirme ve imalatinin yapilabileceginin
bir ispatidir.

Yonca-Onuk, MRTP ailesi i¢cin disaridan anahtar teslimi
komple bir proje ve teknoloji almak yerine, kendi ithtiyaclars
ve tarifleri cercevesinde sekillenmis bir ¢oziimii olusturmak
yoluna gitmis, sonuclari devamli irdeleyerek kendi
teknolojisini gelistirmistir. Esasinda bir baska
miisteri/lilke/amac/cevre i¢in dizayn edilmig bir ¢oziimiin
bizim amacimiza aynen ve basariyla uyabilmesi
matematiksel olarak miimkiin olmadigi i¢cin bdyle bir yol
secilmistir.

Yabanci yapimcilarin ve tersanelerin de ug¢ teknoloji
gerektiren konularda dis uzman kuruluslari taseron olarak
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kullandigi herkesce bilindigine gore, kimlerden ne tiir
hizmet ve/veya bilgi istenilecegi bilinen ve isteklerin agik
ve secik olarak tarif edebildigl hallerde ayni1 yéntemle
basariyla sonuca gidilebilir. Hatta, bu tip bir ¢calisma ile,
kimsenin sahip olmadig1 bir ipucuna ulasarak rakiplerden
one gecmek bile mimkiindiir. Bu seviyeye gelmis bir
kurulug/iilke i¢cin artik bir baskasimin yaptigi ¢éziimiin
aynen satin alinmasina ve/veya boyle bir araci kurulus
kullanmasina hicbir sekilde gerek yoktur.

Bes alt1 y1l once iddialarimizin iitopik oldugunu séyleyen
rakip dev savunma kuruluglart Euronaval 2002 fuari gibi
savunma sanayi fuarlarinda basarimizi takdir etmektedirler.

Uzun vadede hayatiyetini ve adini korumak isteyen her
isletme ciddi, diiriist ve gayretli olmak zorundadir.

“Kaan” simifi1 ve onu tasarlayan/iireten takimin 6ykiisii
artik tilkemizde milli bir basari efsanesi haline geldigini
ve genglere onlarin da basarabileceklerini kanitlayan bir
yol gosterici oldugunu goriip mutlu oluyoruz.

SUKRAN BORCU

Sahil Giivenlik Komutanligi, denizcilere 6zgii o derin
nezaketiyle ONUK MRTP15 botlarina "KAAN 15" smufi,
ONUK MRTP29 botlarina da "KAAN 29" sinifi adini
verdi. Poyraz kanallarinda "Kaan" kod adl1 botlari
konusurken duymak bambasgka duygular veriyor bizlere
. Kaan'i, Erdogan Ertekin'i, Mehmet Usta'y1 hep yanimizda
hissediyoruz. Ve biliyoruz ki “her 6liimlii adi, anisi, eseri
son kez anilincaya kadar yasar”.

Ozgecmis

Ekber I.N. Onuk, 1948 yilinda Istanbul'da dogdu. Saint
Joseph Lisesi'ni (1966) ve ITU Makina Fakiiltesi Ugak
boliimiinii (1971) bitirdi. 1972-1975 aras: Otosan Mamul
Gelistirme boliimiinde ¢alisti. Spor Anadol STC16 ve Yerli
Motor projesinde proje yoneticisi olarak gorev yapti. 1973-
1974 arast VKI/ULB (Belgika) Doktora ¢calismasini
tamamladi. 1976-1981 arast THY de once Motor Revizyon
Atelyesinde daha sonra da Stratejik Planlama boliimiinde
uzman ve proje yonetcisi olarak ¢alisti. 1981-1984 arasi
Anadolu Hava Tasimacilik girketinde Genel Miidiir
Yardimcist gérevini yiiriittii. 1986 yilinda Yonca Teknik
A.S. yi; 1995 yilinda da Kaan Onuk'la birlikte Onuk Tagit
Sanayii'ni kurdu. Halihazirda Yonca-Onuk Ortakligi
Yonetim Kurulu Baskan Yardimcisi olarak YONtech yiksek
hizly motoryatlart ve ONUK MRTP yiiksek hizli kompozit
hiicumbotlarimin tasarim/iiretimini yiiriitmekte. Evli olup
Fransizca, Ingilizce ve I[talyanca bilmektedir.

Kaan N.Z. Onuk, 1974 yilinda Istanbul 'da dogdu. Onuk
Tagsit Sanayii Kurucusu
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MARPOL 73/78 Ek VI
GEMILERDEN KAYNAKLANAN HAVA KIiRLILIGININ ONLENMESI iGiN KURALLAR

Salim OZPAK', Mehtap OZDEMIR’

MARPOL Annex VI - Regulations for the Prevention of Air Pollution from Ships

Annex VI to MARPOL 73/78 was formally adopted at the September 1997 Diplomatic
Conference of Parties to the MARPOL Convention. In light of recent ratification of MARPOL
Annex VI on Air Pollution Prevention by Samoa on 18 May 2004, MARPOL Annex VI entry
into force provisions (15 States with 50 % of the world’s commercial gross tonnage )
have been fulfilled and Annex VI will enter into force 19 May 2005 . The air polluting
substances subject to this regulations are ozone-depleting substances, NOx, SOx and volatile
organic compounds. Regulations covering shipboard incinerators and shore-based reception

facilities are also included.

GIRIS

1997 senesi Eyliil ayinda IMO tarafindan diizenlenen,
1978 Protokolii ile degistirilmis Gemilerden Kaynaklanan
Kirliligin Onlenmesi Uluslararas1 Sézlesmesi 1973
(MARPOL 73/78)’e taraf ililkeler uluslararasi
konferansinda, 1997 Protokolii ile Gemilerden Kaynaklanan
Hava Kirliliginin Onlenmesi icin Kurallar isimli Ek VI
(Annex VI Regulations for the Prevention of Air Pollution
from Ships) nin MARPOL 73/78’e eklenmesi ve Deniz
Dizel Makinalarinin Azot Oksit Emisyonlarinin Kontroliine
iliskin Teknik Kriterler (NOx Technical Code) 2 no.lu
karar (Resolution 2) ile kabul edilmistir.

MARPOL Ek VI ve bu Ek VI ile iligkili olan NOx Teknik
Kriterleri 19 Mayis 2005 tarihinden itibaren yiiriirliige
girecektir.

1997 protokoliiniin yiiriirliige girmesi ile birlikte dikkati
ceken onemli hususlardan biri NOx emisyonlarinin kontrolii
ve insinerator ile ilgili kurallarin gereklerinin geriye doniik
olarak uygulanmasidir.

Ek VI ozet olarak asagidaki konularla ilgili kurallari
kapsamaktadir.

Kural 1 - Uygulama

Bu Ek’in kosullari, Kural 3, 5, 6, 13, 15, 18 ve 19°da
acikca ifade edilmis degisik uygulamalar haricinde, tiim
gemilere uygulanacaktir,

"Tiirk Loydu, sozpak@turkloydu.org
“Tiirk Lovdu, mkarahalli@turkloydu.org
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Kural 2 — Tanimlar

Bu Ek’in amaclar1 bakimindan

-Esdeger ingaat safhasi

o Insaatin belli bir gemi tipi olarak tanimlanabilecek
asamaya gelmis oldugunu ve

« Hangisi daha az ise, en az 50 ton veya on hesaplar
neticesinde bulunan gemi ¢elik tekne agirhiginin yiizde
birinin montajinin tamamlanmis oldugu anlamina gelir.

— Siirekli besleme terimi, insineratér normal calisma
sartlarinda ve yanma odasi ¢alisma sicakligi 850°C ile
[200° arasinda iken, insan miidahalesi bulunmadan,
atigin yanma odasiin i¢ine verilmesi islemini tarif
etmektedir.

— Emisyon, bu Ek geregince kontrole tabi maddelerin
gemilerden atmosfere veya denize birakilmasi
anlamindadir.

— Bu EK’in Kural 12 cercevesinde yeni donatim,
taginabilir yangin sondiiriiciiler, 1zolasyon ve diger
malzemeler dahil olmak iizere, bu Ek’in yiiriirliige girdigi
tarihten itibaren gemiye donatilan sistemler ve ekipmanlar
anlamindadir. Bununla birlikte gemiye daha once
donatilmis olan sistem, ekipman, 1zolasyon, diger
malzemeler veya tasinabilir yangin sondiiriiciilerin
onarim veya yeniden doldurulmalart bu tanimin diginda
kalmaktadir.

— NOx Teknik Kriteri, 2 no.lu konferans karar ile kabul
edilen, deniz dizel makinalarindan yayilan Azot Oksit
Emisyon kontroliine iliskin teknik kriterleri ifade
etmektedir. Bu kriterler, mevcut sézlesmenin Madde 16
kuralina uygun olarak kabul edilmek ve yiiriirliige
konulmak kosulu ile, orgiit tarafindan degistirilebilir.
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— Ozon Tabakasina Zarar Verici Maddeler, Ozon
tabakasina zarar verici gazlar hakkinda, 1987 Montreal
Protokolii Madde | paragraf 4’te tanimlanan ve adi
gecen protokoliin Ek A, B, C veya E’sinde kontrollii
gazlar olarak listenen, Bu Ek’in uygulandigi ve yiiriirliikte
oldugu tarihte gecerli olan gazlari ifade etmektedir.
Bunlarla sinirli olmamakla beraber, bir gemide

bulunabilecek ozon tabakasina zarar verici maddeler

asagida gosterilmislerdir.

Halon 1211 Bromochlorodifluoromethane
Halon 1301 Bromotrifluoromethane

Halon 2402 |, 2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroethane

(also known as Halon 114B2)

CFC-11 Trichlorofluoromethane

CFC-12 Dichlorodifluoromethane

RS ,1,2-Trichloro-1,2,2-trifluoroethane
CFC 114 [,2-Dichloro-1,1,2,2, -tetrafluoroethane
CEC 115 Chloropentafluoroethane

— Slac yagi, yakit ve yaglama yagi separatorlerinden gelen
slag, ana ve yardimcir makinalardan gelen kirli yaglama
yagl, sintine suyu seperatorlerinden, yag filtrelerinden
ve damlama tavalarindan gelen slaclari ifade etmektedir.

— Gemide Atik Yakilmasi, geminin normal calisma
sartlarinda ortaya ¢ikan ¢op ve diger atiklarin gemide
yakilmasini ifade etmektedir.

— Insinerator, gemide kullanilan ve esas amaci atik yakmak
olan sistemleri ifade etmektedir.

— Insa edilmis gemiler, omurgasi kizaga konulmus veya
esdeger ingsaat safhasinda bulunan gemileri ifade
etmektedir.

— SOx Emisyon Kontrol Alanlari, SOx den kaynaklanan
hava kirliliginin, kara ve deniz alanlari lizerindeki
olumsuz etkilerinin engellenmesi, azaltilmasi ve kontrol
edilmesi amaciyla, gemilerden kaynaklanan SOXx
emisyonlari ile 1lgili gerekliliklerin uygulanmasi zorunlu
olan alanlar ifade etmektedir. SOXx emisyon kontrol
alanlar1 bu Ek’in kural 14’linde aciklanmis alanlar: thtiva
edecektir.

— Tanker, mevcut sézlesmenin Ek I, kural 1(4) de
tanimlanan petrol tankeri veya Ek II, Kural 1(1)’de
tanimlanan kimyasal tankeri ifade etmektedir.

- 1997 Protokolii, 1978 protokolii ile degistirilmis
Gemilerden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi
Uluslararas: Sozlesmesi, 197371 degistiren 1997
protokoliinii ifade eder.

Kural 3 - Genel Istisnalar

Bu Ek’in kurallar1 asagida aciklanan durumlarda
uygulanmayacaktir:

- Denizde can emniyeti ve gemi emniyetini saglamak
amaciyla ortaya cikan herhangi bir emisyon,
- Asagida aciklanan kosullar ¢ercevesinde, gemi veya
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gemi ekipmanlarinda olugacak hasarlar neticesinde ortaya
cikan herhangi bir emisyon,

« Hasarin ortaya ¢ikmasini veya emisyonun tespitini
takiben emisyonun durdurulmasi: veya en aza
indirilmesini temin edecek makul tiim tedbirlerin
alinmasi kosuluyla

« Gemi sahibi veya kaptaninin hasarm meydana gelmesini
bilin¢li olarak saglamis olmasi veya bu hasari, ihmal
yolu ile veya bilincli olarak engellememis olmasi
durumlari hari¢ olmak kosuluyla.

2

Kural 4 - Esdegerler

[dare, bu Ek’de kullanilmalar: éngériilen herhangi bir
fiting, malzeme, aygit, cithaz yerine asgari olarak bu Ek’de
belirtilmis olan etkinligi saglamasi kosuluyla alternatif
olarak diger fiting, malzeme, aygit veya cihazin
kullanilmasina izin verebilir.

Kural § - Sorveyler ve Denetimler

- 400 gros ton veya daha biiyiik tiim gemiler, sabit ve
ylizer sondaj kulelert ve diger platformlar asagida
aciklanan sorveylere tabi tutulacaktir,

« Gemi servise sokulmadan once veya Kural 6 geregi
alinacak sertifikanin ilk kez verilmesinden 6nce
uygulanacak ilk sérvey

o Idare tarafindan belirlenen ancak bes yili gecmeyen
araliklarla uygulanan periyodik sorvey

o Sertifikanin gecerlilik siiresi icinde en az bir defa
ara sOrvey. Bir sertifika gecerlilik siiresinin 2 _
seneden fazla oldugu ve bu sertifika gecerlilik siiresi
icinde sadece bir kez ara sorvey yapildigi
durumlarda, bu sorvey, sertifikasyon siiresinin
ortasindan 6 ay oncesi ile 6 ay sonrasini kapsayan
zaman dilimi i¢inde uygulanacaktir.

- Idare 400 gross tondan kiiciik gemiler icin, bu Ek’in
uygulanabilir kurallarmin saglanmasi amaciyla, uygun
tedbirler: yiirtirliige koyabilir.

- Makina ve Ekipmanlarin, bu Ek’in Kural 13’iine
uygunluk sorveyleri, NOx Teknik Kriterlerine uygun
olarak yapilacaktir.

Kural 6 - Uluslararast Hava Kirliligini Onleme
Sertifikasinin Verilmesi (IAPP)

- MARPOL Ek VI Kural 5’de aciklandig: sekilde sérveyi
miiteakip,

« 1997 MARPOL protokoliine taraf olan iilkelere ait
veya bu protokole taraf olmayan iilkelere ait ancak
protokole taraf iilkelerin yetki alanindaki sularda
calisacak 19 Mayis 2005 ve daha sonra insa edilen
400 gross ton ve iizerindeki biitiin gemiler,

Gemi ve Deniz Teknolojisi 21



« 1997 MARPOL protokoliine taraf olan diger iilkelerin
yetki ve hiikiimranlik alanlarinda caligan platform ve
sondaj kulelert,

icin Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme (International
Air Pollution Prevention) sertifikasini zorunlu kilmaktadir,

- 19 Mayis 2005 tarihinden 6nce insa edilen gemiler, hi¢cbir
kosulda 18 Mayis 2008 tarthini gegcmemek sartiyla,
programlanmig ilk havuzlama tarithine kadar IAPP
sertifikas1 almak mecburiyetindedirler.

- TAPP Sertifikas: Idare veya idare tarafindan
yetkilendirilmig kisi veya kurulug tarafindan verilecektir.
Sertifikay1 veren makam ne olursa olsun, bu sertifikalarla
ilgili tlim sorumluluk idareye aittir.

Kural 7 — Sertifikanin Diger Bir Ulke Idaresi
Tarafindan Verilmesi

1997 protokoliine taraf bir iilkenin idaresi, diger bir taraf
tilkenin idaresinin talebi lizerine bir gemiyi sorveye tabi
tutabilir ve bu Ek’in sartlarina uygunlugu dogrulanmasi
durumunda Uluslararas: Hava Kirliligini Onleme Sertifikas
(IAPP) verebilir. Tanzim edilen bu sertifikalarda ilgili
idarenin talebi iizerine diizenlenmis oldugunu gosteren bir
metin bulunacaktir. 1997 protokoliine taraf olmayan bir
tilkenin bayragini tasiyan hicbir gemiye Uluslararas) Hava
Kirliligini Onleme Sertifikas1 verilmeyecektir.

Kural 8 - Sertifikanin Formu

Uluslararast Hava Kirliligini Onleme Sertifikasi, diizenleyen
tilkenin resmi dilinde yazilmis olacaktir. Eger kullanilan
lisan Ingilizce, Ispanyolca veya Fransizca degilse, sertifika
bu lisanlardan birine terciimeyi ihtiva edecektir.

Kural 9 - Sertifikanin Siresi ve Gecerliligi

- Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme Sertifikasi, idare
tarafindan belirlenen ancak bes yil1 gecmeyen siireler
icin diizenlenecektir.

- Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme Sertifikasi’nin bes
yillik gecerlilik siiresi, asagidaki paragrafta agiklanan
durumlar disinda, hicbir sekilde uzatilamaz.

e Bir gemi, Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme
Sertifikasinin gecerlilik siiresi sona erdigi tarihte,
bayragini tasidigi devlete ait bir limanda veya
sorveye tabi tutulacagi limanda bulunmuyorsa, idare
bu geminin sertifikasinin gegerlilik stiresini 5 aydan
daha uzun olmayan bir siire i¢in uzatabilir. Boyle
bir uzatma, yalnizca geminin bayragini tagimaya
yetkili oldugu Liman Devletine ait bir limana veya
sorveye tabi tutulacag: limana kadar olan
yolculugunu tamamlayabilmesi amaciyla
verilmelidir. Bu sekilde sertifika gecerlilik siiresi
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uzatilmis bir geminin, bayragini tagidigi Devlete ait bir
limana veya sorveye tabi tutulacagi limana varigindan
sonra yeni bir Uluslararast Hava Kirlili§ini Onleme
Sertifikasi olmaksizin, yapilmis olan uzatmaya istinaden
bulundugu liman veya iilkeden ayrilmasina miisaade
edilmeyecektir.

- Uluslararas1 Hava Kirliligini Onleme Sertifikasi asagida
aciklanan durumlarin herhangi birisinin gerceklegmesi
durumunda, gecerliligini kaybedecektir.

o Sorvey ve denetimlerin bu Ek’in Kural 5°de
belirtilmis olan siireler i¢cinde yapilmamig olmasi.

» Ekipman veya fitinglerin bu Ek’de belirtilen kurallara
uygun yeni bir ekipman ve fitinglerle degistirilmesi
durumlari hari¢ olmak iizere, Idarenin agik onay:
olmadan bu ekin kurallarinin uygulandigi ekipman,
sistem, fiting, diizen ve malzeme tizerinde 6neml
bir degisiklik yapilmig olmasi.

« Geminin bir diger devletin bayragina ge¢mesi. Bu
durumda, yeni sertifika verecek idare, geminin bu
Ek’in Kural 5 gereklerine uygun oldugu hususunda
tatminkar olmasi halinde yeni sertifikay: verecektir.

Kural 10 - Operasyonel Gereklilik Durumlarinda
Liman Devleti Kontrolu

- Bir gemi 1997 protokoliine taraf bir tilkenin limaninda
veya acik deniz terminalinde bulunmakta iken; eger
gemi kaptani veya miirettebatin, gemilerden kaynaklanan
hava kirliliginin 6nlenmesi hususunda, temel gemi
prosediirleri konusunda bilgili olmadiklarina dair agik
nedenlerin bulunmasi durumunda, s6z konusu taraf
tilkenin tam yetkilendirilmis gorevliler: gemiyi iglevsel
gereklilikler hususunda denetime tabi tutabilirler.

- Yukaridaki paragrafta aciklanan durumlarda, taraf tilke
geminin bu ekin gereklerine uygun duruma
getirilmedikce seyre ¢ikmasini engelleyecek gerekli
onlemleri alacaktir.

Kural 11 - Ihlallerin Tespiti ve Yaptirimlar

- Bu Ek’in taraflart; uygun ve uygulanabilir tespit tedbirleri,
cevresel izleme, uygun raporlama prosediirler: ve
delillerin toplanmasi yoluyla ihlallerin tespiti ve bu ekin
sartlarinin uygulanmasinda koordinasyon ig¢inde
bulunacaklardir.

- Bu Ek’in uygulandigi bir gemi; bir taraf iilkenin limaninda
veya acik deniz terminalinde bulundugu sirada, bu ek
kapsamindaki maddeleri, bu ekin sartlarini ihlal edecek
oranlarda yayip, yaymadigini tespit amaciyla; Idare
adina hareket eden atanmug veya yetkilendirilmig
gorevliler tarafindan denetime tabi tutulabilirler.

Kural 12-Ozon Tabakasina Zarar veren Maddeler

Ozon tabakasina zarar verici maddelerin 19 Mayis 2005
tarthinden itibaren gemilere techizi yasaklanacaktir.
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Ancak Hydrochlorofluorocarbon (HCFC)’larin techizine
| Ocak 2020’ye kadar miisaade edilmektedir. Mevcut
gemilerde daha 6nce techiz edilmis sistem ve techizatlarin
yeniden doldurulmalar bu kapsam disindadir.

Ek VI, Kural 3’de belirtilen istisnalar diginda, sistem veya
ekipmanlarin tamir, bakim, onarim veya sokiim iglemleri
sirasinda ozon tabakasina zarar verici gazlarin atmosfere
birakilmasina izin verilmeyecektir.

Halon ve Chlorofluororcarbon (CFC)’lar tipik ozon
tabakasina zarar verici maddelerdir.

Kural 13 — Deniz Dizel Makinalarinin Azot OKksit
Emisyonlari

Ek VI, Kural 13 NOx emisyon limit degerlerini belirtmekte
ve Deniz Tipi Dizel Makinalarinin Azot Oksit
Emisyonlarinin Kontroliine iligkin Teknik kriterlerin (NOx
Technical Code) uygulanmasini zorunlu kilmaktadir.
MARPOL Ek VI yiiriirliige girdigi tarihten itibaren Kural
13 kapsamina giren biitiin deniz tip1 dizel makinalari, bu
kriterler’de yer alan kosullara uygun olmak zorundadir.
Bu teknik kriterlerinin amaci biitiin dizel makinalarinin
NOx emisyon degerlerinin Ek VI “Kural 13 ¢ercevesinde
ongoriilmiis simirlar icinde oldugunun dogrulamak
amaciyla, uygulanmasi zorunlu test, sérvey ve sertifikasyon
prosediirlerini diizenlemektir.

Ek VI Kural 13 kapsamina giren dizel makinalarin NOx
emisyon degerleri (6l¢iilen toplam NO2 emisyon agirligi)
asagida belirtilen sinirlar dahilinde olmalidir,

n <130 rpm — 17.0 g/kWh
130 rpm £ n <2000 rpm — 45 - n%? g/kWh
n= 2000 rpm - 9,8 g/kWh

n : dakikadaki kranksaft devir adedi

| Ocak 2000 tarihinde veya daha sonra inga edilmis bir
gemiye monte edilmis ve 1 Ocak 2000 tarihinde veya
daha sonra biiyiik tadilat gecirmis olan 130 kW’dan daha
biiyiik biitiin dizel makinalari (emercensi dizel makinalari,
can filikalarina monteli dizel makinalar1 sadece acil
durumlarda kullanilmak amaciyla bulundurulan cithaz ve
ekipmanlar hari¢) gross tonajina bakilmaksizin NOx Teknik
Kriterlerine uygun olarak sertifikalandirilmalidir.
Bu kuralin uygulanmasi bakimindan biiyiik tadilat terimi,
s0z konusu makinanin

- 1 Ocak 2000 tarihinde veya daha sonra imal edilmis bir
makinalarla degistirilmis olmasi, veya
- Makina iizerinde onemli bir degisiklik yapilmis olmasi

+ | Ocak 2000 tarihinde veya daha sonra inga edilmis
gemilere yerlestirilmis makinalar bakimindan éneml:
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degisiklik teriminden, s6z konusu makinay1 Ek VI Kural
13’de belirtilmis emisyon degerlerinin disina
cikartabilecek niteliktek: bir degisiklik anlasilacaktir.
o ] Ocak 2000 tarihinden once insa edilmis olan
oemilere yerlestirilmis makinalar bakimindan onemli
degisiklik teriminden, s6z konusu makinayi, Ek VI
paragraf 6.3’de aciklanmig basitlestirilmis 6l¢iim
metodu ile bulunan mevcut emisyon 6zelliklerini,
paragraf 6.3.11°de belirtilen miisaade edilmis
degerleri asacak sekilde, degistiren herhangi bir
degisiklik anlasilacaktir,

veya

- Makinanin maksimum siirekli devrinin % 10 oraninda
arttirilmasi, anlamina gelecektir.

Kural 14 - Kiikiirt Oksit Emisyonu

Gemilerde kullanilan yakitlarin kiikiirt oran1 %4,5 m/m
degerini gecmeyecektir. Gemiler SOx emisyon kontrol
alanlarinda bulunduklarinda asagidaki esaslardan en az
birisi uygulanacaktir.

- Kullanilan yakitlarin kiikiirt orant %1,5 m/m degerini
gecmeyecek.

- Ana ve yardimci makinalar dahil, gemilerde yayilmakta
olan toplam kiikiirt oksit emisyon miktarimn 6,0 g
SOx/kWh veya daha az degerlere diisiirebilen idarece
onayli egzost gazlari temizleme sistemi techiz edilmig
olacak.

- Kiikiirt Oksit emisyon miktarini 6.0 g SOx /kWh veya
daha az degere diisiirebilen idarece onayl farkli bir
teknolojik metot uygulanmakta olacak.

Akaryakit kiikiirt oranlar: tedarikgileri tarafindan
belgelenecek ve bu belge yapilabilecek denetimlerde
sunulmak {iizere ii¢ yil siire boyunca gemide muhafaza
edilecektir.

Kural 15 — Uc¢ucu Organik Bilesikler

1997 protokoliine taraf bir lilke kendi yetki sahasi i¢cindeki
liman veya terminallerde, tankerlerden yayilan ugucu
organik bilesiklerin (VOC) emisyonlar: ile 1lgili
diizenlemeler yapilmasini gerekli gorebilir. Bu gibi
durumlarda taraf iilke idaresi tarafindan onaylanmis, ugcucu
emisyon kontrol sistemlerini, bu amacla tayin ettigi liman
ve terminallerde mevcut bulundurmaktan ve giivenli bir
sekilde 1sletilmesinden

sorumlu olacaklardir. Ugucu emisyon kontroliine tabi
tutulan tiim tankerler (bazi gaz tankerler: dahil) 1dare
tarafindan onaylanmis ucucu kolektor sistemlerine sahip
olacak ve yiikleme siiresince bu sistemleri kullanacaklardir.
Bu kural cercevesinde ugucu emisyon kontrol sistemlers
ile techiz edilmis terminaller u¢ucu emisyon kontrollerinin
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ylirtirliige girecegi tarihten ii¢ yi1l sonrasina kadar olan
bir donem i¢inde, ucucu kolektor sistemlerine sahip
bulunmayan mevcut tankerleri kabul etmeye devam
edebileceklerdir.

Kural 16 — Gemide Coplerin Yakilmasi

I Ocak 2000 tarthinden sonra gemilere techiz edilen tiim
insineratorler, Resolution MEPC 76(40)’e uygun olarak
tip onayli olacaklardir. Asagida belirtilen malzemelerin
insineratorlerde yakilmasina i1zin verilmeyecektir.

- MARPOL EKk I, Ek II ve Ek III'de belirtilen kargo artiklari
ve bu kargolarla 1lgili olarak kirlenmis paketleme
malzemeleri

- Polychlorinated biphenyl’ler (PCB’ler)

- MARPOL Ek V de tanimlanan, agir metal izleri tagiyan
copler

- Halojen bilesikler: ihtiva eden petrol iiriinleri

Geminin normal faaliyetleri sirasinda ortaya ¢ikan pis su
ve yag slaglari ana veya yardimci makinalarinda veya
kazanlarinda da yakilabilir. Ancak bu faaliyetlerin
limanlarda veya nehirlerde uygulanmasina izin
verilmeyecektir.

Kural 17 — Kabul Tesisleri
- 1997 Protokol’iine taraf olan biitiin tilkelerin idareleri

« Onarim tesislerini kullanan gemilerden ozon delici
gazlarin ve bu nitelikteki gazlar: ithtiva eden
ekipmanlarin gemiden cikarilmas: durumunda
bunlarin alinmas:

 Liman, terminal ve onarim tesislerini kullanan
gemilerden, Bu Ek Kural 14 ¢ercevesinde denize
bosaltilmasi yasaklanmis bulunan, onayli egzost
gaz1 temizleme sistemlerinden ¢ikan, egzost gazi
atiklarimin alinmasi

gereksinimlerint gemileri gereksiz bir sekilde
geciktirmeksizin karsilayacak, ve

« Gemi bozum tesislerinde, ozon delici gazlarin ve
bu nitelikteki gazlari ihtiva eden ekipmanlarin
gemiden ¢ikarilmasi durumunda bunlarm alinmas:

gereksinimlerint karstlayacak tesisleri kurmak
ylikiimliiliigiinii kabul etmiglerdir.

Kural 18 — Fuel Oil Kalitesi

Bu kural kapsaminda “Fuel Oil” ifadesi, petrol
rafinasyonundan veya petrol rafinasyonundan farkli bir
metodla iiretilen, gemi makinalarinda kullanilan yakitlari
belirtmektedir.
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- 19 Mayis 2005 tarihinden itibaren gemiler yakitlarini,
calistiklar iilkenin yetkili otoritelerince kayitl tedarikei
firmalardan almak zorundadirlar. 1997 protokoliine taraf
tilkeler lokal fuel oil tedarikc¢i firmalarin kayitlarini
tutacaklardir.

- Gemilere yakit olarak kullanilmak iizere verilen fuel
oil’e ait ozellikler Yakit Teslim Alma tutanagina
1islenecek ve bu yakit teslim alma tutanagi onaylanmis
olarak tedarikc¢i firma verecektir. Yakit teslim alma
tutanagi gerektiginde incelemeye tabi tutulmak iizere
lic yillik bir siire boyunca gemide muhafaza edilecektir..

- Yakit ikmalinin tamamlandig1 anda alinacak, tedarikg:
firmanin temsilcisi ile gemi kaptani veya geminin yakit
alma isleminden sorumlu ilgilisi tarafindan miihiirlenecek
ve imzalanacak yakit numunesi 6rnegi, yakitin énemli
bir kismu tiiketilinceye kadar gemide muhafaza edilecek,
bu muhafaza siiresi hicbir sekilde 12 aydan daha az
olmayacaktr.

Kural 19 — Platform ve Sondaj Kuleleri ile ilgili
Gereklilikler

Asagidaki paragraflarda aciklanan istisnalar disinda, sabit
ve yiizer platformlar ve sondaj kuleleri bu Ek’in gereklerine
uyacaklardir

- Deniz dibi kaynaklariin, aranmasi, ¢ikartilmasi ve acik
denizde i1glenmesi ile ilgili faaliyetlere bagli olarak
yayllan emisyonlar, mevcut sozlesme Madde 2 (3) (b)
(11) cercevesinde, bu Ek’in kosullarindan muaf
tutulacaklardir. Burada s6z konusu edilen emisyonlar
asagidadir,

« Sadece bunlarla sinmirli olmamakla birlikte
hidrokarbonlarin parlamasi, kuyularin acilmasi
sirasinda kesme artiklarinin, camurlarin ve/veya
cozeltict sivilarin yanmalar: ve test 1slemleri ve
beklenmeyen durumlar sonucunda ortaya ¢ikan
parlamalar gibi, deniz dibi mineral kaynaklarinin
aranmasi, ¢tkarilmasi ve agik denizde islenmesi
sonucu ortaya ¢ikan maddelerin yakilarak imha
edilmelerinden ortaya c¢ikan emisyonlar

o Delici likitlere karistirilan veya delici uglara beslenen
gazlarin veya ucucu organik bilesiklerin serbest
birakilmalari.

» Sadece ve dogrudan dogruya deniz dibi minerallerinin
cikarilmasi, elleclenmesi veya depolanmasi islemleri
ile iligkili emisyonlar; ve

« Sadece deniz dibi mineral kaynaklariin aranmasi,
cikartilmasi ve acik denizde islenmesi ile ilgili
faaliyetlerde kullanilan diesel motorlarindan yayilan
emisyonlar.

- Bu Ek’in Kural 18 gereklilikleri, idare tarafindan
onaylanmis olmak kosuluyla, deniz dibi minerallerine
iliskin tesiste yakit olarak kullanilmak {izere tiretilmis
olan ve bu maksatla kullanilan hidrokarbonlar icin
kullanilmayacaktir.
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Sonuc¢

19 Mayis 2005 tarthinden itibaren yiirtirliige girecek olan
MARPOL Ek VI nedeniyle, bu protokole tarat olan
iilkelere sefer yapan gemilerin bu Ek’in yiiktimliiliiklerini
saglamasi gerekecektir. (Taraf tlkelerin listesi'ne
www.imo.org’ dan ulasabilirsiniz) Tiirkiye Cumhuriyeti
protokole taraf olmamakla birlikte filomuzda bulunan
gemilerin ugrak limanlarinda yasayabilecekleri
problemlerin énlenmesi amaci ile; T.C. Denizcilik
Miistesarligi tarafindan gerekli yetkilendirmeler yapilmustir.
Tiirk Loydu sorvey ve sertifikalandirma yapmak tizere
yetkili kurulustur,

Protokole taraf olan iilkeler sayica smirli olsa da, gemilerden
kaynaklanan hava kirliliginin engellenmesi konusu IMO
giindeminde baska emisyon tiirlerini de kapsayacak sekilde
stirmektedir. Henliz goniilli uygulama kapsaminda
diisiiniilen ve ilgili grupta tartismalar1 devam etmekte olan
CO2 emisyonu ile ilgili calismalarin ileride Ek VI'nin
kapsamini genisletecek sekilde uygulanacagi éngoriilebilir.
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I. Annex VI of MARPOL 73/78 - Regulations for the
Prevention of Air Pollution from Ships

Ozgecmis

Salim OZPAK, 1955 Istanbul Dogumludur. 1978 yilinda
[.T.U Gemi Insaati Fakiiltesinden Gemi Insaati ve
Makinalar: Miihendisi olarak mezun olmustur. 1978 ve
2004 yillar: arasinda cesitli ozel ve kamu tersanelerinde
calisnugtir. 2004 yihindan bu yana Plan Kontrol ve Arastirma
Miihendisi olarak Tiirk Loydu’'nda ¢alismaktadir.
Evli olup Ingilizce bilmektedir.

Mehtap OZDEMIR, 1976 Manisa dogumludur. 1998
yilinda . T.U Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesinden
Gemi Insaati ve Makinalar: Miihendisi olarak mezun
olmustur. 1998 yilindan bu yana Plan Kontrol ve Arastirma
Miihendisi olarak Tiirk Loydu’'nda calismaktadir.
2001-2003 yillart arasinda Gebze Yiiksek Teknoloji
Enstitiisiinde Isletme Yiiksek Lisanst yapmigtir.
Evli olup Ingilizce bilmektedir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi 25



Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi:164, Nisan 2005, s5.26-29

MCA ve BUYUK TICARI YAT KODU

Erdal GEDIKOGLU'

Maritime and Coastguard Agency and Large Commercial Yacht Code LY 2

The aim of this article is to provide summary information about the Maritime and Coastguard
Agency (MCA) and Large Commercial Yacht Code (LY2). In relation to the increasing
demand of the mega yacht new buildings on the Turkish market, the MCA and the LY2 have
become significant wording for those who are interested in design, construction and operation
of the yachts in the market. Practically the LY2 is consisting of the rules and requirements
for the design, construction and outfitting of those yachts which are intended to be registered
as commercial service. It is developed by the Maritime and Coastguard Agency (MCA),
which is the executive body of the structural organization of the Department of Transport
of U.K., with the participation of other regulatory bodies and the industrial groups as well.
The present Code came into force in 2004. Before 2004, the previous code was named The
Code of Practice for Safety of Large Commercial Sailing and Motor Vessels, and was
developed by the Maritime Safety Agency (MSA), which was the past form of today's Maritime
and Coastguard Agency (MCA). Code is applicable to yachts intended in commercial service
and having the load line length more than 24 meters, not allowed to carry cargo, allowed
to carry maximum 12 passengers. The aim of the Code is to provide a minimum standard

for the safety of the yachts, its personnel and pollution prevention.

1. GIRIS

Bu yazinin amaci 6zel gezinti teknelerinin (yatlarin) gerek
dizayn edilmesi, gerek insasi/tamiri ve gerekse ticari
kullanimi ile 1lgili olarak son yillarda iilkemiz yat
endiistrisinin giindemine girmeye baslamis olan MCA
(Maritime And Coastguard Agency) ve genel olarak MCA
Kodu olarak bilinen Biiyiik Ticari Yat Kodu (Large
Commercial Yacht Code LY?2) ile ilgili bilgilenme ve
bilgilendirme 1slevine katkida bulunmaktir.
Bu anlamda, bu yazi igeriginde konu ile ilgili ¢cok fazla
detaya girip bogulmaktansa, ana hatlar ile konuyu ele
alip, bir temel bilgi paylagimi yapilma anlayisi tercih
edilmistir.

2. TANIMLAR

Bayrak Idaresi — Bir devletin denizcilikle ilgili alanlarda
gerek ulusal mevzuatinin ve gerekse uluslararasi
sOozlesmelerin gereklerinin yerine getirilmesi hususunda
yiiriitiicii yetki ve gorevlerle donatilmis, bu amaca yonelik
gerekli yapilanmaya sahip organidir. Bu islevini dolaysiz
olarak, kendi eliyle yiirtitebildigi gibi diger ulusal veya
uluslararas: taninmis denetim ve belgelendirme
organizasyonlarryla kurabilecegi yetki devri anlagsmalari
tizerinden de bu 1glevin yerine getirilmesini saglayabilir.

'RINA-Istanbul, Erdal.Gedikoglu@rina.org
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Maritime and Coastguard Agency (MCA) — MCA,
Birlesik Krallik (United Kingdom — Ingiltere, Kuzey
Irlanda, Galler, Channel Island, Grand Cayman, Isle of
Man) Ulastirma Bakanligi’nin (Department of Transport)
bir yiiriitiicli organi olup, denizcilikle ilgili alanlarda,
yukarida sozii edilen ulusal ve uluslararasi mevzuatlarin
gereklerinin yerine getirilmesi hususunda, sadece yatlarin
degil diger deniz araclarinin da denetim ve belgelendirme
islemlerini yiiriiten bir kurulustur.

Ticari yat — Sadece sportif veya diger eglence amagclari
icin kullanilmakta olmayan, ayni zamanda, ticari anlamda
yolcu tagima olanagi, ilgili liman kaydi ile izin verilmis
bulunan, belli bir ticret karsilig1 yolcu tasiyip ticari faaliyet
araci olarak kullanilan yattir.

Biiyiik Ticari Yat Kodu (Large Commercial Yacht
Code LY2) — Birlesik Krallik ve baglisi diger iilkelerin
ve diger ilgili uluslararas: endiistriyel kuruluslarin da
katkilariyla olugturulmusg bulunan, kendi iceriginde de
tanimlandig tizere, denizlerde can ve mal giivenliginin
saglanmasimi, denizlerin deniz araglari tarafindan kullanimi
sonucu olusabilecek kirliligin 6nlenmesini amaclayan, bu
amacla gelistirilmig kurallari iceren, bu kurallarin uygulama
esaslarini tarif eden ve Load Line boyu 24 metre ve iizeri
olan ticari yatlara uygulanan bir mevzuattir.
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3.NICIN DENETIM?

Uzun yillardir her tiirlii deniz aracinin dizayni, ingasi ve
kullanimi ile ilintili olarak; gerek denizcilikle ilgili
devletlerin ilgili organlarinin ulusal diizeyde, gerekse
Birlesmis Milletler Denizcilik Orgiitii IMO) cercevesinde
IMO iiyesi —bayrak— devletlerinin ilgili birimlerinin
katilimiyla uluslararas: baglamda yiiriitiilmekte olan
calismalar denizlerin daha temiz ve deniz tasimaciliginin
toplam olarak daha glivenli olmasina oldukca biiyiik katkida
bulunmaktadir. Bu sekilde halihazirda 6zellikle cesitli
formlardaki yiik tasimaciligini ilgilendiren kural ve kaideleri
iceren uluslararasi1 sozlesmeler ve ulusal diizenlemeler
yiirtirliiktedir.

Bunlardan uluslararas: sozlesmeler kendi uygulanirlik
sartlar1 cercevesinde gemi dizayni, insasi ve igletmesi ile
ugrasan gercek veya tiizel kisileri zorunluluk diizeyinde
baglayan, o s6zlesmeye imza koymus bayrak idaresi
tarafindan uygulamasi denetlenen ve uygunluk durumu
belgelendirilen kurallar biitiiniidiir.

Ulusal diizenlemeler 1se o diizenlemey1 yapmis bulunan
bayrak devletine kayitl olan yiizer araclar i¢cin uygulanirlik
siirlart tanimlanmis diizeyde zorunlu olup, diger bayrak
devletlerine kayitli yiizer araclar i¢in ise ancak o
diizenlemeyi yapmig olan devletin limanlarina ticari faaliyet
icin gidildigi takdirde zorunlu hale gelebilecek kurallar
ve esaslar biitiiniidiir.

Ticaret, biitlin diinyada hizli bir sekilde biiyiiyen ve alanlari
cok biiyiik cesitlilik gosteren bir olgu olarak karsimiza
cikmaktadir. Bir zamanlar sadece 6zel gezinti amaci ile
inga edilen/ettirilen ve sadece kisisel bir mal olarak
kullanilmakta olan yatlar, son yillarda cesitli bigcimlerde
ticari faaliyet araci olarak da kullanilmaya baslanmistir.
Yatlarmn ticari isletmeciligi s6z konusu olmaya baslayinca,
denetim anlayis1 perspektifinde, belirli bir denizcilik
politikas1 bulunan ve genel manada kamu gerek ve
yararlarini gozeten devlet yonetimleri yatlarin da dizayna,
ingasi ve kullanimu ile ilgili alanlarin belirli kural ve esaslar
icerisinde gerceklestirilmesi temel hedefi ile calismalara
baslamis ve bu konudaki ‘ilk’leri yaratmislardir. Iste bu
yazida konu edilen LY2 bu eksendeki ¢caligmalara ayirt
edici bir ornektir.

ik olarak 1996 yilinin ilk yarisinda, o zamanki adiyla
Maritime Safety Agency (MSA) olan bugiinkii MCA
‘Bliyiik Ticari Motor Yatlarin ve Yelkenli Yatlarin
Giivenligi i¢cin Uygulama Kodu — The Code of Practice
for Safety of Large Commercial Sailing and Motor Vessels’
adiyla bu giinkii Kod un 1lk halini yiirtirliige sokmus, ve
0 Kod’un girisinde de "AMACIMIZ’ baglig1 altinda,
yukarida sozili edilen denetim anlayisina sdyle vurgu
yapmistir:

‘...Maritime Safety Agency’nin amaci deniz giivenliginin
yiiksek standartlarini tiretmek, zorunlu kilmak ve yaymak,
ve gemilerden olusabilecek deniz cevre kirliligi riskinin
en aza indirgenmesini saglamaktir...’
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Bu 1lk kod yaymnlandig: ve yiirtirliige sokuldugu esnada,
ayn1 organizasyonun, kapsamina yatlar alan ‘Kiigiik Ticari
Yelkenli Yatlarin Giivenligi Kodu® ve ‘Kiiciik Ticari Motor
Yatlarin Giivenligi Kodu’ 1simli iki ayri kodu daha
yiirtirliikte idi.

Zaman i¢erisinde hem yat yapim tekniklerindeki ilerlemeler,
hem de uygulamalarin yarattigi deneyimler, ilk kodun
iceriginde yer alan kurallarda degisiklikleri giindeme
getirmis ve 2004 yilinda kodun ismi de Biiyiik Ticari Yat
Kodu’na (Large Commercial Yacht Code — LY2) degiserek
bu giinkii halini almigtir. Kuskusuz gelisim sonsuz bir olgu
ﬂldugﬁndan biitiin diger ulusal mevzuatlar ve uluslararasi
sozlesmelerde oldugu gibi LY?2 de de degisiklikler siirekli
devam edecektir.

Diinya olceginde, ticari faaliyet yiiriitmek amacli edinilen
ve bu sekilde bir lilke limanina kayit (registry) edilecek
olan yatlar i¢in, o yatin kayit edilecegi liman tilkesinin
uyguladigi kendi ulusal mevzuati olabilecegi gibi esdeger
goriilen veya dogrudan zorunlu kilinan basgka bir devletin
ulusal mevzuati da s6z konusu olabilir. Iste LY2 bu sekilde
referans alinan ulusal mevzuatlara 6rnek olacak ilk siradaki
ulusal koddur. Bir ticari yatin Birlesik Krallik baglisi bir
[imana kayit edilmesi i¢in LY?2 zorunlu iken, bir ¢cok diger
bayrak idaresi de LY2’yi kendi ulusal mevzuati gibi
degerlendirip, kendi limanina kaydedilecek olan ticari
yatin LY2’ye uygunlugunun denetlenmis ve
belgelendirilmis olmasini gerek ve yeter sart olarak
uygulamaktadir,

Bu anlamda, son yillarda 6nemli bir ivme kaydetmis olan
ve bu atilimi halen devam eden tlilkemiz yat endiistrisinde,
ozellikle dig satima yonelik insa edilen ve ticari kullanimi
s0z konusu olan (olabilecek olan) yatlarin ingsasinda, piyasa
ortaminda MCA’li diye ifade edilen, dogru séylemiyle
LY2’ye gore denetim ve belgelendirilme yapilma
durumunda olan yatlarin sayica artmakta oldugu
gozlenmektedir.

Bu iilkemiz yat endiistrisi adina oldukca sevindirici ve
gururlandirict bir durumdur. Zira asagida kisaca icerigi
anlatilmaya calisilacak olan L Y2, yatlarin oldukca yliksek
bir standartta insa edilmesine katkida bulunmaktadir.

4. UYGULAMA

4.1 Uygulanma Kistaslari
Kodun girisinde de belirtildigi tizere LY?2,
» Load Line boyu 24 ve iizeri olan,
« Motorlu ve/veya yelkenli sevke sahip,
 Sportif veya eglence amach ticari kullanilan,
 Yiik tagimayan en fazla 12’den fazla yolcu
tagimasina 1zin verilmeyen,
» Gros tonaji en fazla 3000 GT olan
yatlara uygulanir.
Genel olarak LY?2 nin yatlart gros tonaji (GT) lizerinden
degerlendirdigi ve kurallarmi 500 GT ve iizeri ile, 500 GT
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ve alt1 olarak iki sinifta uygulamaya aldig1 goriiliir.
Uygulamadaki farkliliklar dogrudan kodda gézlemlenebilir,

4.2 Yiikleme Siiri

Genel olarak 1966 Uluslararasi Yiikleme Sinin
Konvansiyonu (International Load Line Convention ‘66)
gereklerini belirli bir uygulanirhk kapsaminda yatlara
uygular. Yata idare tarafindan (ya da idarece uygun sekilde
yetkilendirilmis bir denetim organizasyonu, érnegin bir
klas kurulusu tarafindan) bir yiikleme sinir1 marjini
(freeboard) atanmasini ve bunu belgeleyen bir sertifika
diizenlenmesini sart kosar.

4.3 Seyir Simirlari

LY2 uygulanan yatin genel olarak koda gore seyir
sinirlandirmasi yoktur. Yani kodun uygulanacagi yatin
sinirsiz uluslararasi seyir yapacagi ongoriilmektedir.

4.4 Yapisal Dizayn

Yapisal (structural) konular ag¢isinda kod, sinirsiz
uluslararasi seyir kapsaminda kayit alacak olan biitiin (yeni
veya mevcut) yatlara klash olma sarti getirir. Kisa Mesafe
Yat Sinifi (Short Range Yacht Category) kayit alacak olan
yeni yatlar da koda gore klash olmak zorundadir. Burada,
bir yatin yapisal dizayninin yeterli bir dayanim diizeyinde
olmasini saglamaya yonelik, uluslararas: taninmais
klaslandirma kuruluslarinin standartlarinin saglanmis
olmasi diisiincesinin yeterli bulunmasi dikkat ceker.
Kod bélmelendirme acisindan yarali stabilite esaslari
tanimlar ve bu esaslara gore perde yerlerinin saptanmasini
sart kosar.

4.5 Giivenlik (Safety)

Kod, giivenlik (safety) ile ilgili konularda Denizde Can
ve Mal Emniyeti So6zlesmesi'nin bir uygulamas: gibidir.
Giivenlikle ilgili hususlar1 gerek yatin genel glivenligi
(yangin emniyeti, acil durumlarda terk imkanlari, acil
kacis imkanlari, seyir arag geregleri, iletigim arag¢ gerecleri,
seyir fenerleri v.s.) ve gerekse kisi giivenligi (personnel
safety) konularinda kapsamli gereklilikler tanimlar.
Seyir ara¢ geregleri, seyir goriis olanaklari, seyir fenerleri
ve radyo iletisim olanaklar1 konularinda kod yine bir
SOLAS uygulamasi gibidir. Yatin en az seviyede yeterli
bir donanima sahip olmasini saglamaya yonelik ve bu
donanimin gerek kurulum detaylarini da belirleyen kurallar:
icerir,

Yangin giivenligi cercevesinde yatin gerek yapisal yangin
giivenligi (yangin riskinin en aza indirgenmesine yonelik,
kullanilan yapisal ve donatim malzemelerinin niteliklerinin
saptanmasi) ve gerekse aktif yangin giivenligi (yangin
pompalarinin sayisi, tiirli, kapasitesi ve kurulum esaslari),
yanginla savasim kisisel ara¢ gerecleri v.s. ile ilgili esaslari
saptar. Burada da neredeyse bir yolcu/yiik gemisine
uygulanan esaslara yaklasildig:1 dikkat ceker.
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Su basmasi durumlarinda su tahliyesi sistemlerinin kurulum
esaslarini tamimlar, bu kapsamda kullanilacak pompa
sayisi, yerlestirmesi ve kapasitesi v.s. konularm esaslarini
tanimlar.

4.6 Makine, Elektrik ve Diimen Sistemleri

Makine, elektrik ve diimen sistemlerinin kurulumuna
yonelik olarak, eger tekne 500 GT nin altinda 1se, MCA
tarafindan yetkilendirilmis, se¢ilecek bir klas kurulugunun
standartlarina ve kurallarina uyulmasmi genel kural olarak
yeterli goriir. Eger tekne 500 GT ve iizeri ise bu kez klas

kurulusunun kurallarinin yani sira SOLAS Boliim II-1

Kisim C (Makine Sistemleri) ve SOLAS Boltiim II-1 Kisim

D (Elektrik Sistemleri) kurallarinin saglanmasini da esas
olarak sart kosar.

4.7 Kirliligin Onlenmesi

Kod, 400 GT ve iizerindeki ticari yatlarin MARPOL
Sozlesmesi Annex [’'de tanimlanmig esaslara
uygulanabilirlik sinirlari igerisinde uyulmasini zorunlu
kilar.

4.8 Yatin Deniz Adami Donatimi

Kod yatin bilinen adiyla safe manning’i konusunda da
kurallar tanimlar. Bu esasla Uluslararas1 Calisma
Organizasyonu (ILO)’nun 10 Ocak 2003’te yiiriirliige
giren 180 no’lu Denizcilerin Caligma Saatleri ve Gemilerin

Gemici ile Donatilmasi Sozlesmesini biitiin yatlarda zorunlu
kilar.

4.9 Giivenli Yonetim ve Giivenlik

LY2, 500 GT ve iizeri olan ticari yatlarin, SOLAS
Sozlesmesine tabi biitiin yiik ya da yolcu gemilerinde
oldugu gibi ISM Kodu adiyla bilinen Uluslararas: Giivenli
Yonetim Kodu’na (ISM Code) uymasini, bu esasla yatin
ve yat1 isleten firmanin bir Giivenli Yonetim Sistemi
(SMS) ile donatilmasini sart kosar. Buna ek olarak, L'Y?2
500 GT ve tizerindeki ticari yatlarin, IMO tarafindan son
yillarda biitiin diinya tizerindeki genel giivenlik sorunlari
dogrultusunda yiiriirliige konan Uluslararasi Giivenl
Yonetim Kodu’'na (ISPS Code) da uyulmasini zorunlu
kilar.

5. BELGELENDIRME

L.Y2, esas olarak, iceriginde tanimlanan kurallarin yerine
getirildigini belirten muhtelif sertifikalar tanimlar. Bu
sertifikalarin gecerlilik siirelerini ve bu sertifikalarin
gecerliliginin vize edilmesi ile ilgili periyodik denetimlerini
sart kosar.

6. YURUTME

LY2 nin ongordiigii uygulamalar, yiriitme agisindan,
dogrudan MCA tarafinda uygulanabildigi gibi, MCA ile
uluslararasi taninmis klas kuruluglari ile MCA arasinda
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yapilmis bulunan yetki devri anlagmalari ¢cercevesinde,
uluslararas: klas kuruluslar:i tarafindan da
yiiriitiilebilmektedir. Goriilen uygulama, MCA 'nin

yetkilendirme anlasmalar cercevesinde, yliriitmeyi, hicbir

klas kurulusuna biitiiniiyle devretmedigi, denetim
kapsamindaki belli konulari kendi yetki alaninda tutmay:
tercih ettig1l yoniindedir.

Bu sekilde MCA ile yetki devri anlagmasi yapmis klas
kuruluslart ABS, BV, GL, LR ve RINA dir.

7. SONUC

Yukarida agiklanmaya ¢alisildigi gibi MCA, LY?2 ile ticarl
olarak kullanilacak olan biiyiik yatlarin dizayn agamasindan
baslayarak insasi, donatimi ve kullanimu ile ilgili konularda
genis bir kurallar biitiinliigii tanimlamaktadir. Bu kurallar,
her seyden once belirli bir standardin olugmasini ve
stirdiiriilmesini saglamaktadir. Bu da en genel anlamda
denizlerdeki can ve mal giivenligi ile deniz kirliliginin

onlenmesine yonelik kamu yarari ac¢isindan olumlu bir

durumdaur.

Buradan yola ¢ikarak sikca kullanilan sdylemle li¢ tarafi
denizlerle cevrili iilkemizde, bir taraftan deniz
tasimaciliginin toplam tagimaciliktaki payinin hala %7-
8'ler seviyesinde olmasina hayiflanirken, ote taraftan
tilkemizin denizcilik politikasinin yetersizligi, son yillarda
oldukca biiyiik bir ivme kaydeden ve diinya 6l¢eginde
onemli bir konuma gelen yat yapim endiistrisinde, denetim
anlayisi acisindan, LY2 benzeri bir ulusal mevzuatin
olmayisi ya da var ise bile yetersizligi bu yazinin yazarinin
yani sira, kuskusuz konu ile ilgilenen diger tiim bilesenler
tarafindan da {iziintii ile karsilanmaktadir.

Bu firsatla iilkemiz denizcilik politikalarina yon veren
yetkilileri, 6zellikle yat endiistrisinde faaliyet gosteren
isletmeleri ve degerli meslektaglarimi konu iizerinde
diistinmeye ve diistincelerini ilgili ortamlarda paylagmaya
davet etmeyi bir gorev addediyorum.
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olarak askerlik gérevini tamamladi. 1993-1995 yillarinda
Sedef Tersanesi'nde dort adet konteynir gemisi insasinda,
bir miiteahhit firma biinyesinde gorev aldi. 1995-1997
yvillart arasinda Tuzla Tersanecilik (Sadikoglu)
Tersanesi'nde muhtelif tamir islerinin yant sira, iki adet
doniistiirme (conversion) isleminde miihendislik
gorevlerinde bulundu. 1998 yili basindan itibaren
uluslararas: klaslanduwma kuruluslarindan Italyan RINA'da
sorveyor olarak halen gorev yapmaktadir. Evlidir.

Gemi ve Deniz Teknolojisi 29



_ DEARSAN b Rl
Gemi Insaat San. A.S.

* 12000 DWT Tonaja kadar yeni ingaat kapasitesi, tanker, konteyner, kuru yiik gemileri ingaatlari,

* 2400 m2 alana sahip kapall sahada mega yat, romorkor balikg JJ’[BKFIBlBrI ingaatlari

 Her tirlU sofistike deniz araglarinin insaaﬁ-ruJ

* Havuzlama, =

* Diimen, pervane, saft sistemlerinin surveyleri, bakim ve onﬁrimlarl

e Gelik Konstriiksiyon yenileme, hasarli kabuklarin onarimi ve gelik techiz islemleri,

» Karbon grit, ¢elik grit ve yiiksek basingli su ile raspa iglemleri, her tiirlii boya uygulamalari,
katodik koruma sistemelerinin bakimi, yenilenmeleri, | %

e Ana Makine ve yardimecilarin bakim ve onarimi ' &3

* Boru sistemi yenileme, valflerin bakim ve onarimi, .

* Elektrik devrelerinin onarimi, bakimlari ve rewzyonlarl

DEARSAN GEMI INSAAT SANAYI A.S.

POSTANE MAH. RAUF ORBAY CAD.
NO 2 TUZLA ISTANBUL

Tel : +90. 216 3957575

Fax : +90. 216 3957577

E-mail : dearsan@dearsan.com
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TORK LOYDU VAKF1 46. GENEL KURULU
29.04.2005 TARIHINDE YAPILDI

Tuzla’ da, Tiirk Loydu Vakfi Teoman Ozalp Konferans
Salonu’nda toplanan Genel Kurul, Yénetim Kurulu
Baskani Ylcel Odabasi acilis konusmasini yaptiktan
sonra divan olusturulmasiyla ¢alismalarina basladi.
Divan'in gérev almasindan sonra bir onceki donem
TL Vakfi Yonetim Kurulu Gyelerinin, giindem degisikligi
dnerisi Divan Baskanligi'na sunuldu. Oneri; “TC
Bagbakanlik Dig Ticaret Mustesarligi’'nin 2004/35
sayil tebligi ile 25 Mart 2005 tarih ve 386 sayili uyari
yazilari geregince lktisadi Isletmenin Anonim/Limitet
Sirket olarak yapilandiriimasinin gorusulebilmesi
icin gundeme “Sirket Kurulmasinin Goértusulmesi”
maddesinin 5. madde olarak ilave edilmesi ve geri
kalan maddelerin de buna goére siralanmasinit”
iIstemekteydi. Glndeme ilgili maddenin eklenmesi
Genel Kurul'a sunularak kabul edildi.

Bundan sonra protokoldeki temsilcilerin ve Yonetim
Kurulu Baskani’'nin konusmalarina gecildi. Ik
konusmay! yapan Y.K.Baskani Ylcel Odabas! TL'nin
son donemlerde gerceklestirdigi gelismeleri aktardi.
Bu slrecte TL cirosunun arttigini, yeni ¢ikan ISM,
ISPS gibi kurallarin uygulanmasinda basarili
calismalar gerceklestirildigini, AB Uyum Yonetmelikleri
cercevesinde Onaylanmis Kurulugs olmak igin
calismalarin yuratildigind, Tarkiye'nin konumundan
kaynaklanan gecikmelere oOnlem olarak
Yunanistan'dan onaylanmis kuruluslarla anlagsmalar
yapildigini, Paris MOU kapsaminda denizcilik sektorl
kurumlariyla ortak calismalar yapilarak sektorde
Turk Bayraginin guclendiriimesi icin ¢alisildigini, dig
liskiler anlaminda KKTC, Yunanistan, Suriye, Llbnan,
Kuzey Afrika tlkelerinde, Slovakya, Gdrcistan,
Mogolistan gibi tlkelerde girisimler yapildigini ve
Turk Loydu'nun taninirhiginin saglandigini ve
gelistirildigini belirtti.

Yeni dénemde kurumlarin génderdigi adaylardan
dolay!r TL Vakfi yonetim kurulunda degisiklikler
olacagini belirtti. Gegen donem gorev yapan ancak
bu dénem aday olmayanlara ayrica TL'yi destekleyen
Kurumlara tesekkur etti.

Konuklardan Denizcilik Mustesari ismet Yilmaz
Konusmasinda TL'nin ¢calismalarini ilgi ile izlediklerini
ve takdir ettiklerini belirtti ve “lkinci Sicil Yasas!
konusunda ortak caligsmalar yapmaktayiz. IACS’a
ne zaman Uye olacaklarini deklare etmelerini isteriz.
Bizlerin ne yapmasi gerekir? Yapalim. Tonajin artmasi
icin gayret ediyoruz. IACS hedefimizdir” dedi.
Denizcilik Miistesari Ismet Yilmaz'in konugsmasindan
sonra s6z alan Oda Bagkanimiz Metin Koncavar,
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TL'nin 1962 yilinda GMO tarafindan, o zamanki
GMO uyelerinin buylk cabalar ile kuruldugunu,
klcuk bir dairede baglayan calismalarin 42 senelik
surecte bugunlere geldigini belirtti ve tim sureclerde
gorev alanlara tesekkiir etti. Oncelikle teknik bazli
bir kurum olan TL' ye sigortacilikla ilgisinden dolay!
Sigorta ve Reasurans Sirketleri Birligi'nin kurulustan
beri maddi-manevi destegini verdigini, gemi odakli
calismalarin gelisen slrecte sanayi tesisleri, kalite
glvence ve diger belgelendirme faaliyetleri ile kara
sektdrine de genisledigini vurguladi. GMO,
Sigortacilar ve DTO’'nun katkilari ile gelinen
buglinlerde kara endustrisi ve belgelendirme ayaginin
yeterli gelisemedigini, bu yizden Sanayi Odalari ile
iliskinin onemine degindi. GMO olarak dyesi
bulundugu TMMOB igindeki 23 muhendislik meslek
odasina TL'nin faaliyetlerini anlatarak kara sektori
Icin destek istedigini, yasanan deprem sonucu yap!
denetimi icin TL'yi énerdigini sdyledi. Yonetimde
temsil edilen Istanbul Sanayi Odasi’'nin da bu énemli
konu ig¢in sanayideki en etkin temsilcilerini TL'ye
gondermesinin dnemini vurguladi. Kurucusu oldugu
ve 9 kisilik ydnetimde 5 lUyenin gemi muhendisi
oldugu TL'nin gelecegi icin GMO’nun buyuk
sorumluluk duydugunu, bu nedenle gelecekteki
yénetim kurulu tyelikleri icin meslektas hazirlamanin
Odanin 6devi oldugunu, bu yuzden uygun
degisimlerle TL yonetim kurulundaki tecrtbe
birikimlerini daha gen¢ meslektaslarina aktarma
zorunlulugu bulundugunu belirtti. Diger kurumlarin
da konuya boyle bakarak cok sayida aday! TL'ye
gondermelerini, ¢alismalara katmalarini istedi.
GMO’nun bu ¢alismalarinda TMMOB ve diger meslek
odalarinin ¢calismalarinin da énem tasidigini belirtti.
Denizcilik Miistesarligi Istanbul Bélge Muidiir(i Hasan
Naiboglu s6z alarak Ulastirma Bakani'nin oluru ile
aday oldugunu ancak iglerinin yogunlugu nedeniyle
adayliktan ¢ekildigini belirtti.

Faaliyet ve Denetim raporlarinin gorustlmesi ve
ibralardan sonra gindeme eklenmis olan Sirket
Kurulusu maddesi gorustlda. Gorismelerde yeni
yasal zorunluluktan dolayi iktisadi isletmenin A.S.
veya LTD’ye donebilecegi, bu sartlarda Turk Loyd
Vakfi disindaki ortagin kar/miras feragatli
deklarasyonu, kurumsal ortak olmasi ve en fazla
1:10.000 hisseye sahip olabilmesi sartiyla, YK’ ya
yetki verilmesi kabul edildi.

Secimlere gecildiginde yonetim kurulu igin GMO
haricindeki 3 kurumun (Sigorta, DTO ve 1SO) vakif
senedi gereQi olan en az sayida adayi bildirmedigi
gozlendi. 3 GMO uyemizin adayliktan ¢ekilmesi ile
7 GMO temsilcisi secimlere katiimis oldu. 3 kisilik
Denetim Kurulu igin ise uzun bir suredir uygulanan
2 sigortact ve 1 gemi muhendisi gelenegi
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gdz 6nune alinmadan 3 sigortaci aday ¢ikti. Oy
dagilimi sonucunda 4. aday olan uyemiz Ismalil
Yalcin, Denetim Kurulu'na giremedi. GMO
temsilcilerinden sadece ikisinin degistigi secimler
sonucu yeni Yénetim ve Denetim Kurullar olusmus,
Genel Kurul' un hemen ardindan yapilan Yonetim
Kurulu toplantisi ile gorev dagilimi da asagidaki gibi

gerceklestirilmistir:

Vakif Yonetim Kurulu:
Baskan Prof. Dr. Ylcel ODABASI
Bagskan Vekili Erhan TUNCAY
Sayman Halim METE
Ahmet PAKSOY
Celal CICEK
Fazil UZUN
Huseyin YUNAK
Mehmet TAYLAN
Dog. Dr. Mustafa INSEL

Denetim Kurulu:
Abdiilkadir KUCUK
Ali ONDER
Ali PUDUN

Iktisadi Isletme Yiiriitme Kurulu:

Baskan Prof. Dr. Yucel ODABASI
Ali ESER
Halim METE
Mehmet TAYLAN
Doc. Dr. Mustafa INSEL
Genel Muddr:

Sevki BAKIRCI

GMO Yonetim Kurulu olarak yeni kurullara basarilar
diliyor ve Turk Loydu’'nun saglikli gelismesi igin
elimizden gelen ¢abalari strdurecegimizi belirtiyoruz.

GEVRE KOMISYONU KURULDU

Gemi Mdihendisleri Odasi blnyesinde
TERSANELERIN CEVRESEL ETKISI konusunda
calisma yapmak ve bir rapor hazirlamak Uzere
kurulmus olan Calisma Komisyonu 02 Nisan
Cumartesi, saat 18.00 'de ilk toplantisini yapti. Bu
toplantida cevre konusunda ulusal ve uluslar arasi
kurallarin toplanmasi, tersanelerde yeni inga strecinin
cevre etkilerine yonelik bilgilerin derlenmesi, gemi
boyalari ve gevreye etkileri bilgilerinin toplanmasi
konularinda isbdlimi yapildi. ilgilenen tiim
Uyelerimizin Odamiz ile baglanti kurmalarini rica
ederiz.
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LPG KOMISYONU CALISMAYA BASLADI

Komisyonumuz 05 Nisan 2005 gunu ilk toplantisini
yapti, LPG yUkll 7 kara tankerini tagityan gikartma
gemisinin 12 Mart 2005 gecesi Zeytinburnu
aciklarinda batmasiyla meydana gelen kazay! ve
konunun genig perspektifini irdeledi, 6n gorugleri
aldi. llk asamada eldeki bilgi ve belgeler irdelenecexk,
gorusler olusturularak ilerlenecek, sonugta teknik ve
idari yonlerin belirtildigi bir rapor hazirlanacak.

IDO’NUN ODA MERKEZIMIZDEKI SUNUMU

Tlrkiye Denizcilik isletmeleri (TDI) ile Istanbul Deniz
Otobsleri (IDO) ardindan sirdrilen gértismeler
sonucu TDI Sehir Hatlari Isletmesi IDO’ ya devredildi.
Bu devrin arkasindan basinda IDO’ nun kent ici deniz
ulasiminda yapacag! yenilikler ve gemi siparigleri ile
ilgili haberler yer almaya basladi. Kent i¢ci deniz
ulagimi ve yeni gemi tiplerinin belirlenmesi Odamizin
birincil ilgi alani icinde oldugundan konu hakkinda
dogru bilgi edinmek Uzere Oda Genel Bagkanimiz
Metin Koncavar ve Bagkan Yardimcimiz HUr Firtina
iIDO Genel Mudlri Ahmet Paksoy’u ziyaret etti.
Meslektasimiz ve Uyemiz olan Ahmet Paksoy'la
yapilan gériismede; IDO’nun yeni hatlar belirleyerek
yeni gemi tipleriyle kent ici deniz ulasimini
yayginlastirmayi planladigi, yeni alinacak gemilerin
tiplerini de Istanbul halkindan ve Sivil Toplum
Kurumlarindan alinacak goéruslerle, Istanbul’'un
gereksinimlerine ve kentsel kimligine uygun olarak
belirlemek istedigi anlasildi. Ahmet Paksoy Odamiz
uyeleri ile de yaptiklari calismalari paylagsmak
istediklerini dile getirdi.

Bunun Gzerine 27 Nisan 2005 tarihinde GMO
merkezinde tUm Uyelerimizin davet edildigi bir toplanti
dizenlendi.

IDO Genel Midtirii Ahmet Paksoy, Genel Mud(r
Danismani Osman Nuri Aksoy ve IDO teknik

Nisan 2005



Odadan Haberler

yetkililerinin katildigi sunumda yapilan ¢alismalar
hakkinda bilgi verildi, meslektaglarimiz da c¢esitli
sorularla gériislerini agikladilar. IDO’nun yeni hatlar
icin katamaran gemi tipleri Gzerinde durdugunu
belirtmesi tizerine meslektaslarimiz; IDO'nun 18
yildir isletmekte oldugu katamaran gemilerden
edindigi deneyimleri, karliligi, isletme maliyetlerini
irdeleyip irdelemedigi, bu gemilerin yurt icinde
insaatinin planlanip planlanmadigi, Halig
Tersanesi’'nin bu gemileri yapabilecegi,
Universitelerimizde katamaran tekneler ve kent ici
ulasimla ilgili bir cok calisma oldugu, bunlardan
yararlanilip yararlaniimadigi vb sorular yonelttiler.
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Sunumda, IDO’nun Istanbul kent ici deniz ulasiminda
4 tip hat ve gemi Uizerinde yogunlastig! ortaya kondu.
Bunlardan birincisi mevcut sehir hatlari gemileriyle
yaptlacak gezi niteligi 6n planda olan adalar, bogaz
vb. uzun mesafeli nostaljik seferler; ikincisi bogazin
dar ve insan trafiginin yogun bolgelerinden (Uskudar-
Besiktas, vb.) yapilacak olan kisa mesatfeli, 300/400
yolcu kapasiteli, sik aralikli ve hizli yolcu tahliyeli
hatlar; Gc¢lnclsl bogazin genis bdlgelerinden
karslilikl gecis yapacak orta mesafeli, 700/1000 yolcu
Kapasiteli, hizli yolcu tahliyeli hatlar; dordtncusu
uzun mesafeli yiksek hizli yolcu ve araba ferilerinden
olusan halen IDO’ nun hizmet verdigi hatlar. Birinci
hatta mevcut sehir hatlari gemilerinin bakim
onarimlarinin yapilarak hizmet vermeye devam
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edecegi, ikinci ve Uctincl hatlar icin Istanbul kimligini
de yansitan, halkin benimseyecegi tipte aliminyum,
cift gbvdeli yeni gemilerin siparis edilecegi, dérdincu
hattin ise mevcut gemilerle ayni ozelliklere sahip
yeni gemiler siparis edilerek takviye edileceqi
aciklandi.

Yeni alinacak gemiler i¢cin Lizbon'da c¢alisan
katamaran gemi ve benzer érneklerin incelendigi,
Norvec vb Ulkelerden projeler sunuldugu, bunlarin
incelenmekte oldugu belirtildi. Bu gemiler icin kaynak
ayrildigi, IDO’nun bu kaynagi alabilmesi igin 6. ay
sonuna kadar proje belirleyerek talepte bulunmasi
gerektigi soylendi. IDO Genel Miduri Ahmet Paksoy
yerli Gretimi arzu ettiklerini, bunun igin teklifleri
beklediklerini, Uyelerimizden gelecek projelerle ilgili
her dneriye ilgi ile yaklasacaklarini belirtti.

Oda Ydnetim Kurulumuzun memnuniyet duydugu bu
kurumlar arasi diyalog ve sunum sonrasi, Uyelerimizin
blylk bélimU konu Uzerinde gorusleri tartismaya
devam ettiler.

Bu toplanti sonrasi gorismeleri degerlendiren Yonetim
Kurulumuz Oda goérlslerini asagidaki gibi belirleyerek
IDO Genel Mudiirii Ahmet Paksoy’a yazili olarak
sunmustur.

“IDO’nun 2. ve 3. hatlarda yeni gemi siparisleri s6z
konusudur. Odamiz Yénetim Kurulu Uyeleri ve 27 Nisan
2005 tarihinde GMO Merkezi'nde gerceklestirilen
sunuma katilan meslektaslarimizin ifadelerinden de
anlasiimis oldugu tizere meslek camiamiz, gerek gemi
insa sanayimizin ¢ikarlari gerek Ulkemizin ekonomik
gercekleri géz 6niine alindiginda bu sipariglerin yurt
icinden saglanmasinin dogru oldugu gorusundedir. 4.
hat icin alimi planlanan araba vapurlarini inga edecek
blyUklikteki 6zel sektor tersanelerimizin yogunlugu
nedeniyle bugln icin yurtici yapiminin mumkin
gorinmedigi, dis alimin gerekli oldugu gibi bir yanls
diisiince akla gelebilecek olmakla birlikte; TDI'ye ait
ayni kapasite ve blyukllkteki araba vapurlarinin yillardir
Halic Tersanesi'nde yapildigi ve bu tersanenin sunumda
ifade edildigi gibi 6zel sektor
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mantigi ile ylriiyen kurumunuz IDO’ya devredilmis
oldugu g6z 6nune alindiginda; bundan sonraki benzer
gemi yapimlarinin Hali¢ Tersanesi'nde
gerceklestiriimesinin Ulke yararlari acisindan dogru
olacag! gortsindeyiz. Bu az énce de deginildigi gibi
gerek gemi insa sanayimizin, gerekse buna bagli
olarak gemi insa yan sanayimizin yararina olacag|
gibi; 550 yillik tarihi bir tersanenin siradan bir mize
dlzeyine indirgenmek yerine canli bir tarihsel anit
olarak gelecek nesillere aktarilmasini da
saglayacaktir. Yine Ulke c¢ikarlari g6z ontine
alindiginda bogaz gecislerinde kullanilacak gemilerin
yolcu kapasiteleri boyutsal buyuklikleriyle daha
kuclk tersane veya gemi yapimcilari tarafindan
kigUk tersanelerde ve hatta yer tahsisi yoluyla Halic
Tersanesi'nde yapilabilecegi goériasindeyiz.

Bir Belediye |ktisadi Tesekkiilii olan IDO’nun bu
konularda gerekli duyarliliga sahip olduguna inaniyor,
yakin iliskilerimizi ayni sicaklikta strdlirme arzumuzu
belirterek calismalarinizda basarilar diliyoruz.”

IZMIR SUBE HABERLER]

» izmir IKK tarafindan izmir'de yayinlanan Yeni Asir
Gazetesi’'ndeki zeytin fidani dikimi ile ilgili olarak
kamusal alanlarin ayricalikli devrine iligkin yapilan
basin aciklamasinda, lzmir'deki 18 adet TMMOB

Oda Subesi ile birlikte GMO |zmir Subesi’'nin de imzas|
yer almistir. Bu basin acgiklamasinin ardindan,
www.yeniasir.com.tr adresinden 5 Nisan tarihli gazete
arsivi incelendiginde gorulecegi tzere Odalarin Sube
Baskanlari hedef gosterilerek “Iste Onlar” basligi ile
toplum ve cevre dusmanlari suglamasi ile bir haber
yayinlanmistir. Bunun tzerine ilgili odalar Yeni Asir
Gazetesine dava agmiglardir.

p 21 Mart 2005 tarihinde, Marmaris Aksaz Ussii'nde,
Izmir'de Glney Deniz Saha Komutani Lutfu Sancar
onderliginde kurulan, GMO Izmir Subesi'nin de
kuruculari arasinda yer aldigt ve Yonlendirme
Komisyonu uyeligini de yaptigi “Denizlere Sevgi
Platformu” nun, lzmir’de deniz muzesi yapmak uzere
Deniz Kuvvetleri Komutanligi’ndan talebi sonucu tahsis
edilen TCG EGE gemisinin gorev digina ayriima toreni
gerceklestirildi. Bu térene, I1zmir’den Odayi temsilen
Sube Bagkani Burak Acar, GDS Komutani Koramiral
Latfu Sancar, 1zmir BSB Baskani Aziz Kocaoglu ve
DEU DIYYO Muduri Prof. Dr. Gllden Cerit, Aksaz Us
Komutani ve Gemi Komutanlari katild.

» GMO Izmir Subesi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi'na
yaptigl yazili basvuruda, lzmir Tersanesi’nin bos
kapasitesinin belirlenmesini ve déner sermaye Uzerinden
sivil gemilere hizmet etmesini talep etti.

Deniz Kuvvetleri Komutanligi'nin konuya olumlu goérus
bildirdigi ve I1zmir Tersane Komutanhgi’'nin dlizenlemeler
icin calisma baslattigi 6grenildi.

KALITELI ,SAGLAM GUVENGELI
YUKSEK PERFONMANS
EN DUSUK ORANDA SESIZLIK
VE
BIR YIL GARANTI

IKINCI ELDE SIFIR JENARATOR

8 KVA'dan 1000 KVA'ya KADAR JENARATOR GURUPLARI "

GEMI VE YAT ENDUSTRISI
TICARET LIMITED SIRKETI

ADRES:GUZELYALI MAH.ISTASYON CAD.
BULBUL SOK.NO:30/8 PENDIK

TEL: (0216) 493 40 55

FAX: (0216) 493 23 89
E-mail:dorukgemi@yahoo.com
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“Gemi Donatiminda
Deneyim™

20 yilhik engin deniz tecrtibemizi 1995 yilinda
Kaplan Mak. ve Gemi San.Tic.Ltd.sti.'de birlegtirdik.

Ustalarimizin tecriibesini ve gunimuz
teknolojisini kullanarak
siz degerli musterilerimize kaliteli ve guvenilir
riinler sunmaya calisiyoruz,

j\Kaplan

MAKINA GEMI SANAYI ve TIG. LTD. STI.

IMALATLARIMIZ
Sicak galvanizli gecme i1zgara
(kedi képrisu,baca igi
mak.dairesi ve digerleri)
Su gegcmez kap: ve kaportalar.
Tank inis kaportalari
Tank inis krom merdivenleri
Havalandirma manikalari
Havalandirma panjurlari
Sabit babalar
Borda merdivenleri
Panama loc¢as! ve rollerleri

Evliya Celebt Mah. 2. Yasemin SK.

No:27 Tuzla - ISTANBUL
Tel: (0216) 446 13 33
446 27 18

Faks: (0216) 395 87 74



- Marine Electronics k’ . M F D
FFURUNO|

Mermertas Furunn Dealer

Furuno NAVNET serisi denizcilik elektronigin e do bl Ll
geleceqini temsil ediyor.
Ethernet ag sistemi kullanarak ayni ekran
uzerinde birkac gortnti alinabiliyor.
= WP RO o

10.4" renkli LCD ekran 7" LCD renkli ekran
Radar/Video Plotter Radar/Video Plotter

.,y FRS 1000
Model 1715 : gl Hepsi bir arada (10.4 TFT ekran)
7* LCD ekran - Radar - Video Plotter

Radar/Video Plotter - GPS (DGPS) - Echo Sounder

- 0.125-24 mil arasi 14 kademeli odaklama
- Diiguik guc sarfiyati (8W)
- Kursor mevkisi okumasi (GPS gerek)

Firsaurmy

| Renkli Video Sounder RHRS 2005 RC TET
- Gift frekansh (50 ve 200 kHz) Nehir Radar

- 6.5" LCD ekran
- 8 veya 16 renk

- 18.1" glin 1sigina dayaili TFT ekran
- Kolay kullanim sadlayan diigmeler

& nonkil OPS/nGS protey OOt alarmiar (derinik, vS) 4\ domeli: 250/500/800/1200/1600 m
g ve 2/4/8/16/32/64
- Yuksek dogrulukia GESJDGPS Plotter - 6.5 7 veya 8 ft antenle kullanilabilir
- 7" LCD ekran, su gegirmez - Gesitli modern cihazlara baglanabilir.

- Elektronik haritalara uyumiu
- 50/200 kHz, 600 W/1kW cift frekansh ekosu

Sahilyolu Cad. No:37 Guizelyali - Pendik / Istanbul Tel: 0216 494 36 36 - 37 Fax: 0216 494 36 38

e-mail: amfd@e-kolay.net
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- Sektorden Haberler

TUDOB DENIZKIZI 05 KUNGRESI

/ﬂulzﬂm KONGRES]

24 NISAN 2005
"ﬂ! DJ'? F.!' K’Hfh U'd'-f' tf-l‘ffif i

TUDOB ( Turkiye Ulusal Denizcilik O@rencileri Birligi)
“7. Ulusal Denizcilik Kongresi Denizkiz’'05" 22 — 24
Nisan tarihlerinde Yildiz Teknik Universitesi Denizcilik
Kuliibli tarafindan, YTU Besiktag Yerleskesi'nde
gerceklestirildi. Ogrenci sektér bulugsmasi olarak
sunulan Denizkizi Kongreleri,1999 yilindan beri
sektortn katkilariyla geleneksel olarak her sene
dizenlenmekte ve 6grencilerin okulda aldiklari egitim
sektor temsilcilerinin tecrtibeleri ile harmanlanmaktadir.
Ayrica atdlye calismalari adi altinda ogrenciler
sektorin sorunlarini ve gelecegdini tartisarak ¢ozim
dnerileri ve projeler Uretmeye caligsmaktadirlar.

Acilis konusmalarini Denizcilik Mustesarligr Deniz
Ulastirma Bélge Md. Ozkan Poyraz, Denizcilik
Mistesarligl Ist. Blge Md. Hasan Naiboglu, YTU
Rektoért Sn. Durul Oren, YTU Gemi Insaati Miih.
Bol. Bsk. Bahri Sahin, GMO Genel Bsk. Metin
Koncavar, Turk Loydu Vakfi Yon. Kur. Bsk. Prof Dr.
YUcel Odabasgi, DTO Yén. Kur. Bsk. Metin Kalkavan,
ve YTU Denizcilik Kullibli Bsk. Serkan Surer’in
yaptigl Denizkizi'05, konularinda uzman Kisgilerin
verdigi panellerle 6grencilerin ufkunu agmisgtir.
Ogrencilerin paneller diginda yaptigl sosyal
aktivitelerle renklenen Denizkizi’'05 Kongresi, bir
sonraki sene Istanbul Universitesi Denizcilik Kullib(
tarafindan dlizenlenecek olan Denizkizi’'06 da
bulusmak Uzere sona ermigtir.

Denizkizi'05 Kongresi’'nde “Gemi Ingaati Mih.
Gelecegi “, “Denizcilik Egitimi”, “Lojistik”, “Deniz
Turizmi ve Toplu Tasimacilik”, “Bogazlarda Glvenlik”
konulu oturumlar dtzenlendi.

Yildiz Teknik Universitesi Denizcilik Kullibi
“DenizkizI’05” in gerceklestiriimesinde dgrencilere
destek olup bir bakima sektdrin gelecegine sponsor
olan firmalara tesekklr ederek bu tdr 6grenci
etkinliklerinin daha da artmasini diledi.

TURKIYE TERSANELERI
MASTER PLANI IHALESI

Gemi ve Deniz Teknolojisi dergimizin 163. sayisinda,
24.01.2005 tarihinde yapilan TUTERMARP ihalesine
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yeterli katilim olmadigi icin ihalenin iptal edildigi
haberini vermistik. Ayni sayida Denizcilik
MUstesarligi'na yazilan, Yonetim Kurulumuzun ihale
sartnamesine yonelik goruslerini aciklayan yazisini
da yayinlamistik.

Iptal edilen ihale, sartnamelerde yapilan degisikliklerle
09 Mart 2005 tarihinde yeniden acgiimistir. Oda
goruslerini acikladigimiz yazimizda goéruslerimiz 4
madde altinda toplanmisti. Yeni sarthamede ilk Ug¢
maddenin acikladigimiz dogrultuda degistiriimis
olmasi memnuniyetle karsilanmistir. Sartnameye ek
olarak bir liste halinde verilmis olan, son donemde
yeni tersane yeri olarak ilan edilmis alanlarla ilgili
gorislerimizin de Ulke kaynaklarinin verimli ve dogru
kullanimi agisindan énemli oldugunu duasunuyor,
ihale asamasinda degerlendiriimesini umut ediyoruz.
TUTERMARP ihalesinin 6n yeterlilik degerlendirilmesi
icin son tarih 3 Mayis 2005 olup, bu kez ihaleye
daha fazla katilim olmasi beklenmektedir.

DTO SECIMLERI YAPILD!

Deniz Ticaret Odasi’'nin 11 Subat 2005 tarihinde
baslayan secim sUreci, 10 Mart'ta meslek komiteleri
ve meclis Uyeligi secimlerinin ardindan 17 Mart'ta
yapilan Yonetim Kurulu, Disiplin Kurulu, TOBB
Delegeleri ve Meclis Baskanlik Divani secgimleri ile
tamamlandi.

Yonetim Kurulu; Baskan Metin Kalkavan, Bagkan
Yardimcilari Halim Mete ve S. Sefer Kalkavan, asil
tyeler Ahmet Paksoy, Necdet Aksoy, O. Faruk Miras,
Recep Duzgit, Ridvan Kartal, Servet Yardimei, Sadan
Kaptanoglu, Tamer Kiran, yedek uyeler Alp Ozalp,
Asim Barlin, Bahri Mete, Erhan Bayraktar, M. Alev
Tung, M. Cengiz Divilioglu, Mustafa Yiimaz, Nazim
Kalkavan, Salim Erdem, Sutalp Omer Urkmez'den
olustu. Yeni Yénetim Kurulu'na basarilar diliyoruz.
Ayrica Odamiz Uyelerinden Ahmet Paksoy Yonetim
Kurulu'nda, A. Ylcel Odabas! ve H. Bulent Sener
Disiplin Kurulu’nda gérev almiglardir. Bu tyelerimize
de goérevlerinde basarilar diliyoruz.

TDI §EHIRHATLARI I§LETMESI ISTANBUL
BUYUKSEHIR BELEDIYESI 'NE DEVREDILDI

Basbakanlik Ozellestirme Idaresi Bagkanligi'nin
yurattiga iDO ile TDI Sehir Hatlari Igletmesi
arasindaki devir goérismeleri sonug¢landi.
Varilan anlasma sonucu TDI Sehir Hatlar'na ait 35
yolcu gemisi, 12 yolcu motoru, 15 arabali vapur 22
hizmet gemisi olmak Gzere 84 gemi, 56 iskele ve
698 personel IDO'ya devredildi. Ayrica Hali¢ Tersanesi
de IDO biinyesine gecti.
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Size Ozel Konfor

Duruma Ozel Cozumler

Heinen Hopman Engineering BV'nin Turkiye ofisi olarak,
dunyanin neresinde ve hangi tip gemi i¢in olursa olsun,
teknik servis ve danismanlik, yedek parca temini, satis
sonras| destek, degisen ihtiyaclariniza gdzumler igin bizi
veya Hollanda Heinen Hopman merkez ofisimizi arayin.
Size 0zel ¢bozum, mumkin olan en kisa silirede
hizmetinizde olacaktir.

et

| SR —_
P g 3 i

# Hil ivl ffwm § )
'b.E'lLi'F'r' }

; e L e e |
e

Glvenilir Ortaginiz : '
P e e e e et e Ml — — s

F-

Isitma, Sogutma, Havalandirma, Soguk Oda ve |zolasyon
uygulamalarinda mumkun olan en verimli ¢ozim
Ihtiyaciniza uygun esnek teslim zamanlari, kisa slirede
montaj ve satis sonrasi servis garantisi ile yaninizdayiz.

35 yilin tecrlbesinin yani sira, yeni kurulan bir firmanin s e
dinamizmi ile hizmetinizdeyiz. == = = - = =
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Servis, Bakim ve Yedek Parca

Pahali arizalari, ucuz ve basit 6nlemlerle engellemek ve
HVAC sisteminizin Omrina uzatmak icin bizimle temasa
geginiz. Dunyanin heryerinde, Heinen Hopman garantisi
ile en kisa strede teknik servis,yedek parga ve bakim
hizmetlerine ulasabilmek, size rahat nefes aldiracak.
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1 *Gemi Ve yatlar icin ihtiyaca yonelik HVAC ¢ozUmleri . nulies e
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‘havalandirma kanallari ve fitinglerinin kisa stirede 2% -
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cesitll klima aksamlarinin temini ® Havalandirma
kanallarinin temizligi @ Soguk oda imalati @ Izolasyon
® Gelismis teknik yardi e
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I’“ Heinen Hopman Miihendislik A.S.
Sahilyolu Cad. No: 45, 34903 Giizelyali — Pendik - istanbul / Tiirkiye
Tel: +90 216 493 8118 - +90 216 494 0629 - +90 216 494 0650 : !
Faks: +90 216 392 49 90 International Marine Dealer for Turkey

e-mail: info@tr.heinenhopman.com www.heinenhopman.com
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TMMOB Gundeminden

» TMMOB Yonetim Kurulu 02 Nisan 2005 tarihinde
gerceklestirdigi toplantida Irak Dlinya Mahkemesi
calismalarini destekleme karari aldi. Destekleyen
kuruluslar arasinda yer alacak olan TMMOB
stanbul'da yapilacak olan nihai durusmada Yonetim
Kurulu Baskani Mehmet Soganci tarafindan temsil
edilecek.

» TMMOB Harita ve Kadastro MUhendisleri Odasi
tarafindan 28 Mart - 01 Nisan 2005 tarihleri arasinda
"10. Turkiye Harita Bilimsel ve Teknik Kurultay!"
Ozgiir Diinya'ya ana temasi ile gerceklestirildi.

» Kentsel Donlsim ve Gelisim Kanunu Tasarisi ile
ilgili olarak, TMMOB Kentlesme ve Yerel Yonetimler
Calisma Grubu'nun toplantisindan sonra olusan
gorisleri TMMOB Yénetim Kurulu Uyeleri A.Betdl
Uyar, M.Remzi S6nmez ve Mimarlar Odasi'ndan
Mehmet Bozkurt 30 Mart 2005 tarihinde TBMM
Igisleri Komisyonu'na ve Ana Muhalefet Partisi
yetkililerine sundular.

» TMMOB 6rgutlaliginde kurumsallagsmanin onemli
bir ayagi olarak gdrilen "Ydnetmeliklerimizin Resmi
Gazetede yayimlanmasi" 38. dénemde devam ediyor.

Gemi Milhendisleri Odasi ana yonetmeligi de
incelenmis olup, Resmi Gazete'de yayinlanacakitir.

Bu kapsamda en son verilen yonetim kurulu karari
(12.03.2005 tarihli) soyledir: KARAR NO 215 :
TMMOB Mimarlar Odasi Mimarlhik Hizmetlerini
Uygulama, Tescil ve Mesleki Denetim Yénetmeligi'nin,
5.Madde a bendindeki "mimari i¢ mekan duzenleme
ve donanimi tasarimi hizmetleri, mimari gevre
tasarimi hizmetleri, kentsel tasarim, koruma amacl
imar planlari ve imar planlama calismalart” ile b
bendindeki "insaat yénetimi, yap! denetimi"
ifadelerinin ¢ikarilarak kabulliine ve Resmi Gazete'de
yayinlanmasi konusunda Yuratme Kurulu'na yetki
verilmesine (M.Sabri Orcan'in karg! oyuyla, Ekrem
Poyraz, Tezcan E.Abay, Nail Guler ve lbrahim
Vardal'in cekimser oylariyla) oycokluguyla.

» TMMOB Ziraat Miihendisleri Odasi Istanbul
Subesi'nin Aylik Konferanslar Dizisi ¢cergevesinde
17 Mart 2005 Persembe gint TMMOB Yonetim
Kurulu Uyesi Baki Remzi Suicmez Kadikdy Belediyesi
Baris Manco Egitim ve Kultir Merkezi'nde "Turkiye
Topraklarinin Gelecegil..." konulu konferans verd

» TMMOB Orman Miuhendisleri Odasi TMMOB
Yénetim Kurulu karari aleyhine actigl davayi kaybetti.
Oda Genel Kurulu sUresi icinde gerceklesmedigi icin
TMMOB 38. Genel Kurulu'nda yer alamayan TMMOB
Orman Mihendisleri Odasi, buna karsilik TMMOB
Yonetim Kurulu'nda gozlemci sifati ile temsil edilmek
talebinde bulundu.

Nisan 2005

TMMOB Yoénetim Kurulu, 6.08.2004 tarihindeki
toplantisinda TMMOB Genel Kurulu'na katiimamig
bir Oda'nin, TMMOB Yoénetim Kurulu'nda gézlemci
sifatiyla dahi temsil edilmesinin yururlukteki mevzuat
geregince olanakli olmadigina karar verdi. Bu karara
karst Orman Muhendisleri Odasi ihtiyati tedbir
istemiyle iptal davasi acti. Ankara 23. Asliye Hukuk
Mahkemesi, yapilan yargilama sonunda 23.03.2004
glnlt durusmada davanin gérev yonunden reddine
karar verdi.

» Reklam Kurulu, dizenledikleri kurslara katilanlara
"mihendis" unvani verdiklerini iddia eden firmalarin
reklamlarini durdurdu. TMMOB Elektrik Muhendisleri
Odasi'nin basvurusu tuzerine 8 Mart 2005 tarihinde
yapilan 114 no'lu toplantida konuyu gortsen T.C.
Sanayi ve Ticaret Bakanligl Reklam Kurulu, firmalara
Tlketicinin Korunmasi Hakkinda Kanun'a aykir
hareket ettiklerini belirterek idari para cezalari verdi.
Reklam Kurulu, 3458 sayill "Muhendislik ve Mimarlik
Hakkinda Kanun" gere@i muhendislik unvaninin soz
konusu kurslar ile verilen sertifikalar sonucu
kazanilamayacag! nedeniyle, s6z konusu firmalarin,
4077 sayili Kanun'un 16. maddesinde "Tuketiciyi
aldatici, yaniltici veya onun tecrlibe ve bilgi
noksanliklarini istismar edici reklam ve ilanlar ve
ortill reklam yapilamaz" hikmunt ihlal ettikleri
belirtildi. Reklam Kurulu'nda TMMOB'yi Ylrutme
Kurulu tyesi Ekrem Poyraz temsil etmektedir.

P Irak’in isgalini protesto i¢in dlnya c¢apinda
dizenlenen "19 Mart Kiresel Eylem Gund"nun
Istanbul etkinligine TURK-IS, TMMOB, HAK-IS,
KESK, DISK, Tirk Dis Hekimleri Birligi, Ttirk Tabipleri
Birligi, Turk Eczacilar Birligi, Turk Veteriner Hekimleri
Birligi, TURMOB ve Istanbul Barosu'nun ¢agrisiyla
yirmi bine yakin Kisi katildi.
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TMMOB Gundeminden

Mitinge ODP, CHP, TKP, EMEP, Kiiresel BAK,
Halkevleri ile ¢esitli kitle 6rgltleri de destek verd..
Yaklasik 4 saat sturen eylemde karnaval gértntleri
yasandi. Yasl ve ¢ocuklarin da katildig1 savas karsiti
gosteride, her yas ve inanctan insanlar ABD
politikalarina karsi tepkisini gosterdi. Toplumun her
kesiminden bireylerin katildigi savas karsitlar, Irak'taki
Isgale son verilmesini istedi. GMO Ydnetim Kurulu
da mitingde idi.

» TMMOB Yonetim Kurulu Baskani Mehmet Soganci
TBMM Genel Kurul gindeminde bulunan "Denizcilik
MUstesarligi'nin Kurulus ve Gérevleri Hakkinda
Kanun Hukmunde Kararnamede degisiklik
yapilimasina dair Kanun Tasarisi" ile ilgili olarak 28
Subat 2005 tarihinde basin aciklamasi yapti.

Aciklamada “Birligimize bagh Gemi Makinalari
Isletme MUhendisleri Odasi Uyelerini dogrudan
llgilendiren 0zel kurslarla ilgili kanun tasarisi TBMM'de
gorusulecek asamaya gelmistir.

Orglin egitime bagl Universitelerin fakiilte ve yiiksek
okullarinda lisans dlUzeyinde verilen egitim sonucu
kazanilan mesleki sifat ve ehliyetlerin 6zel kurslar

yoluyla verilmesine olanak saglayacak olan bu kanun
tasarisina TMMOB karsidir.

Benzer kapsamda Denizcilik Mustesarligi tarafindan
cikarilan yonetmelikler Danistay tarafindan iptal
edilmistir. Yarg! tarafindan iptal edilen yonetmelikler
ayni icerikle kanun olarak hayata gecirilmeye
calisiimaktadir” goruslerine yer verildi.

» Emek Platformu'nun isleyisi ve genel durum
degerlendirmesi gundemi ile Emek Platformu
Bagkanlar Kurulu 26 Mart 2005'te Ankara'da toplandi.

» TMMOB Ogrenci Uye Kurultay! Diizenleme Kurulu
2. toplantisi 29 Mart 2005 tarihinde TMMOB'de
yapildi.

Toplantida, Kurultaya 6grenci katilim modeli, mevcut
durum analiz raporu hazirlanmasi, duyuru (el ilani)
taslaginin hazirlanmasi igin gérevlendirme, Oda
sunumlarinin TMMOB'ye iletilmesinin son tarihinin
belirlenmesi, katilacak 6grenci isimlerinin TMMOB'ye
letilmesinin son tarihinin belirlenmesi, kurultay afisinin
belirlenmesi konularinda kararlar alindi.

» TMMOB ile Turk Tabipleri Birligi arasinda Risk
Degerlendirmesi konusunda ortak ¢alisma ve isbirligi
yapma dogrultusunda hazirlanan protokol 29 Mart
2005 tarihinde imzalandi.

» Milli ProdUktivite Merkezi 44. Olagan Genel Kurulu
31 Mart 2005 tarihinde Ankara'da gerceklestirildi.

» Kentsel Dondstum ve Gelisim Kanunu Tasarisi ile
lgili olarak, TMMOB Kentlesme ve Yerel Yonetimler

40 Gemi ve Deniz Teknolojisi

CGalisma Grubu'nun toplantisindan sonra olusan
gorusleri TMMOB Ydénetim Kurulu Uyeleri A.Bettl
Uyar, M.Remzi S6nmez ve Mimarlar Odasi'ndan
Mehmet Bozkurt 30 Mart 2005 tarihinde TBMM
Icisleri Komisyonu'na ve Ana Muhalefet Partisi
yetkililerine sundular.

» Dunya Enerji Konseyi Turk Milli Komitesi (DEK
TMK) Olagan Genel Kurulu 31 Mart 2005 tarihinde
Ankara'da yapildI.

DEK TMK Genel Kurulu'na TMMOB adina Yirttme
Kurulu tyesi Huseyin Yesil ile TMMOB'ye bagl
Odalardan Makina, Elektrik ve Jeofizik Miihendisleri
Odalarinin temsilcileri de katildi.

» Bayindirlik ve Iskan Bakanligi, TMMOB tarafindan
hazirlanarak Bakanliga 28.02.2005 tarihinde
gonderilen "Yetkili MUhendis, Mimar ve Sehir
Plancilarinin Belirlenmesi ve Belgelendiriimesine
liskin Kanun Tasarisi" Uzerine konuyla ilgili kamu
Kurum ve kuruluglarindan gorus ve onerileri istedi.

Bakanlik adi gecen yazida sunlari sdyllyor:

T.C. BAYINDIRLIK VE ISKAN BAKANLIGI
Yuksek Fen Kurulu Baskanlig

ANKARA

11.04.2004

Sayi: B.09.0.YFK.0.00.00.00/6/462

Konu: Yetkin Teknik Eleman Kanunu Taslagi
...... Bakanligina/Kurulusuna

Bakanligimizca 29 - 30 Eylil - 01 Ekim 2004 tarihler
arasinda gerceklestirilen Deprem Surasi sonrasi
yayinlanan Sonuc Bildirgesi uyarinca diizenlenen
Eylem Plani kapsaminda yer alan énemli konulardan
biri olan "Yetkin Teknik Eleman Kanunu Taslagi"
hazirhk c¢alismalarina baslamis bulunmaktadir.

Bu kapsamda Turk Mihendis ve Mimar Odalari
Birligi'nce hazirlanan Kanun Taslagi'nin konuyla
liskili olabilecek tim kamu kurum ve kuruluglarimizin
gorus ve onerileri dogrultusunda yeniden ele alinmak
suretiyle degerlendirilmesi dusunulmektedir.

Bu itibarla yazimiz ekinde Genel ve Madde
Gerekgeleri ile birlikte génderilen Kanun Taslagi'nin
buglne kadar bu konuyla iliskili yapilan ¢alismalar
da arastiriimak suretiyle incelenmesini miteakip,
belirlenecek kapsamli goris ve dnerilerin 16 Mayis
2005 tarihine kadar Bakanligimiza génderilmesi
hususunda;

Geregini arz ve rica ederim.
Zeki Ergezen
BAKAN
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-Kanun Taslagi ile Genel ve Madde Gerekgeleri (5
sayfa)

-Dagitim listesi (1 sayfa)

P TMMOB Danisma Kurulu 38. Donem 2. Toplantisi
16 Nisan 2005'te Ankara'da TMMOB calismalari
Uzerine bilgilendirme ve TMMOB calismalarinin
degerlendiriimesi glindemi ile gerceklesti. Danisma
Kurulu TMMOB Yénetim Kurulu Baskani Mehmet
Soganci'nin TMMOB calismalari (zerine
"Bilgilendirme" konusmasi ile basladi.

TMMOB Baskani Mehmet Soganci orgute donuk i¢
ve dis saldirilarin kirllacagini belirterek sunlari sdyledi:

"Birlikte Gretmek, birlikte karar almak, birlikte
yonetmek", "TMMOB onurlu yuraytsune ve dik
durusuna devam ediyor, devam edecektir", "Bu
tlkenin, bu Ulke insaninin TMMOB'ye, TMMOB'nin
odalarina, odalarin subelerine, subelerin Uyelere,
size bize hepimize ihtiyaci vardir. Bu ihtiyacin yerine
getirilmesi hepimizin sorumlulugundadir.
Sorumluluklarimizi yerine getirmeliyiz.", "YuzumuzU
TMMOB'nin temel ilkeleri ve calisma anlayisi
dogrultusunda 6nce insanimiza ¢eviriyoruz. TMMOB
bu donem ayni zamanda yUzunU 6rgute daha fazla
donecektir ve bu konuda yetkilerini kullanacaktir.",
"Daha etkin, daha demokratik, daha islevsel bir
TMMOB o&rguatlalagt icin haydi goreve!l.”

TMMOB Yonetim Kurulu Bagskani Mehmet Soganci
"Ve TMMOB'ye Saldiri Yapildi" baslig! altinda da
TMMOB Mimarlar Odas! Yonetim Kurulu'nun
'MMOB Yonetim Kurulu'na baslikli ve kamuoyuna
lletilen yazisi hakkinda ve bu yazi sonucunda
TMMOB Yonetim Kurulu'nun aldigl kararlar
konusunda Danisma Kurulu tyelerini bilgilendirdi ve
so6zlerini, TMMOB Y&énetim Kurulu'nun TMMOB
Orgitliligiine yazdigi yazidan yaptidi alinti ile bitirdi.
"TMMOB Mimarlar Odasi'nin bu donemki Yonetim
Kurulu'nun 30.03.2005 tarih ve 03/698 sayill yazisi,
bir meslekci anlayisin, 1970'lerden beri yaratilan ve
surdurilen devrimcei, demokrat, yurtsever, cagdas,
llerici ve aydin karakterli bir TMMOB yapisina
‘iceriden’ bir saldirinin nasil yapilabileceginin acgik
ornegidir. Ancak TMMOB Mimarlar Odasi'nin bu
donemki dar meslekgi anlayistaki Yonetim Kurulu
yeleri bilmelidir ki: TMMOB'nin devrimci, demokrat,
yurtsever, cagdas, ilerici ve aydin kadrolari bu saldiriyi
her zaman oldugu gibi bu donemde de bertaraf
edebilecek guctedir.
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TMMOB Glndeminden

TMMOB Mimarlar Odasi Yénetim Kurulu tyeleri,
yazdiklari kafarnamenin sonunda TMMOB
orgatlalugune ve TMMOB'nin Yénetim Kurulu
Uyelerine Kinlerini kusuyor: ‘CuUnku bu uyeler,
mimarlikia ilintili diger bazi meslek guruplarina is
olanaklar1 saglamak adina tulkemizi yillardir mimarlik
Kultarinden uzaklastirmaya calisan ulusal ve kuresel
talan gticlerinin yanlarinda yer aldilar diyor. TMMOB
Mimarlar Odasi Yénetim Kurulu Uyelerinin bu
kuturlerinin yanitini, TMMOB'nin devrimci, demokrat,
yurtsever, cagdas, ilerici, aydin mihendis, mimar ve
sehir plancisi kadrolari mutlaka verecektir. Bundan
hic kimsenin kuskusu olmasin. ‘TMMOB'ye
bulastirdiklari bu lekeyi ivedi olarak temizlemelerini
talep ediyoruz’ diyorlar. Bugtine kadar TMMOB
yonetimine lekeli insanlar secilmemistir. Bundan
suphe edenler once kendilerine bakmalidirlar.
TMMOB Yonetim Kurulu olarak bizler; TMMOB
Mimarlar Odasi'nin bu dénemki Yonetim Kurulu
Uyelerini devrimci, demokrat, yurtsever, ¢agdas,
llerici, aydin mimarlara, ranta ve emek dismanligina
bulagsmamis mimarlara, "Yasasin TMMOB
Orgutliligu" diyen mimarlara havale ediyoruz."

» TMMOB Yonetim Kurulu, Mimarlar Odasi Yonetim
Kurulu’nun saldirgan ve yanlig tavrina karsi butun
mimar-muhendais ve sehir plancilarina bilgi vermek
amaclyla “TMMOB ORGUTLULUGUNE?” baslikli bir
yaz! yayimladi.Yazinin giris kismi soyle:

TMMOB MIMARLAR ODASI YONETIM
KURULU'NUN "ACIK MEKTUBU", DAR MESLEKCI
ANLAYISIN TMMOB'YE "ACIK SALDIRISI"NIN
IFADESIDIR. TMMOB KADROLARI, HER ZAMAN
OLDUGU GiBI, BU SALDIRIYI BU DONEMDE DE
BERTARAF EDECEKTIR.

TMMOB Mimarlar Odasi'nin bu dénemki Yénetim
Kurulu'nun 30.03.2005 tarih ve 03/698 sayili yazisi,
bir meslekgci anlayisin, 1970 lerden beri yaratilan ve
strdurilen devrimci, demokrat, yurtsever, cagdas,
ilerici ve aydin karakterli bir TMMOB yapisina
"iceriden"” bir saldirinin nasil yapilabileceginin acik
ornegidir. Ancak TMMOB Mimarlar Odasi'nin bu
dénemki Dar Meslekg¢i anlayistaki Yonetim Kurulu
tyeleri bilmelidir ki: TMMOB'nin devrimci, demokrat,
yurtsever, cagdas, ilerici ve aydin kadrolari bu saldiriy!
her zaman oldugu gibi bu dénemde de bertaraf
edebilecek guctedir.
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Tersanelerimizden Haberler

SELAH TERSANESI'NDE DENIZE INIS

Gemi adi : LADY BEGONIA
Dizayn ofis . DELTA
4150 DWT IMO Il ,OIL/CHEMICAL TANKER

A.D.L.LK. TERSANESI’NDE DENIZE INIS
Denize inig tarihi 01.03.2005

Armatér : MAKS Denizcilik

Dizayn ofis : ADMARIN

8125 DWT IMO Il ,OIL/CHEMICAL TANKER

ISTANBUL TERSANESI’NDE DENIZE INI$
Denize inig tarihi 12.02.2005

Gemi adl . YIGIT BEY
Armator . Fenerbahge Denizcilik
Dizayn ofis : DELTA

5850 DWT IMO II ,OIL/CHEMICAL TANKER

KURUCASILE YAT DENIZE INDIRME
Denize inig tarihi 12.02.2005

Yat adi : ANITTA

Armator : C. Halman

Dizayn ofis : B. Dixon

Tersane : COBAN DENIZCILIK

19 m. SCHOONER
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Uyelerimizden Haberler

YENI UYELERIMIZ

Sicil No:| Adi Soyad| Okul Eviilik — Dogum
01940 | AHMET FAHRI | ONURSAL .T.U. GIGMM
01941 | CEM SEZER YTU.GIGMM | » Meslektasimiz , Ekonomik isler Komisyonu
01942 | MUSTAFA EMRE | SANDAN YTU GIGMM | iiyemiz Kaan Tungelli 26 Subat 2005 tarihinde
01943 | SAIT | ELMAS T.U. GIGMM Arzu Akyol ile evlendi. Arzu ve Kaan’ a mutlu
01945 | ERKAN SOYKURT . G GMM » Meslektagimiz, Yénetim Kurulu yedek tyemiz
01346 1 ISAN MUSTARA | KISAR YT GIGMM | o Exicive esi Olcay’ in 01 Mart 2005 tarihinde
Uj 94/ SA.UH BOSTANC K.TU. G.M dogan kizlari Sude’ ye anne ve babasi ile guzel
01948 '.ﬂ.‘u A§|K = KTJ G M bir yasam diliyoruz.
01949 1 OMER SERHAN KOSEOQ—ULLARI T GIDM P Meslektasimiz Serkan Tlrk'tiin 03 Mart 2005
01950 | RAIF BALCIOGLU T.U. GIGMM . L ? i . .
01951 | ZEYNEL AKBULUT 0 ciDM gunu bir erkek cocugu dinyaya gelcﬂ. Hosgeldin
01952 | OKAN RAKIR 10 G'JM Egemen, mutluluklar ?’asemm ve Seirkan.
01953 | KAYHAN MINARECH KTU.GIM 4 Iiufleslgk’[‘a?!arlmlz‘ Raziye Saba*n ve Go*khan
01954 | MURAT UMUR VTU GIGMM Goke ciftinin 11 Nisan 2005 tarihinde bir kiz
01955 | SERTAN KUYRUKGU I TU GiDM cocugu dunyaya geldi. Meslektaslarimiza kizlari
01956 | OGUZHAN KAYA YTU. GIGMM Doga ile birlikte gtzel bir yasam diliyoruz.
01957 | FATIH KUSBEC] | TU. GIGMM P Meslektasimiz, Arsiv ve Doklimantasyon
01958 | GIZEM OLMEZ .TU. GIDM Komisyonu tlyemiz Tayfun Cergun ve esi Tugba’
01959 | LEVENT SEN YT.U. GIGMM nin 16 Nisan 2005 tarihinde bir kiz cocugu
01960 | HUSEYIN MAZLIM K.T.U. G.I.M. diinyaya geldi. Hosgeldin Nisan Zeynep, anne
01961 | LATIF 0ZCELIK .TU. GIGMM | ve baban ile birlikte giizel bir yagam diliyoruz.
01962 | METIN ARISOY .T.U. GIGMM P Meslektasimiz Mehmet Karlidag' in 18 Nisan
01963 | PELIN YILMAZ | COSAR Y.TU.GIGMM | 2005 tarihinde bir kiz cocugu diinyaya geldi.
01964 | EMIN OZGUR TOPAG Y.1.U. GIGMM | Mehmet ve esi Nevin’ e kizlari Hivda ile birlikte
01965 | UFUK DEMIR .T0.GIDM | gazel bir yasam diliyoruz.
01966 | MESUT ARIK .T.U. GIGMM
01967 | HARUN BURTGIL Y.T.U. GIGMM ”
01968 | FATIH GOK Y.T.0. GiM Saglik
01969 | SERKAN GUNEL K.T.U. GIM )
01970 | AYHAN AKYOL I TU GIDM Uyelerimizden Ayse Cizgen'in bacaginin
01971 | SERKAN KARATAS YTU. GIGMM Kirildigini 6grendik. Kendisine gecmis olsun
01972 | EMRE AKTUG . TU. GIDM diyor ve kisa slirede normal yasamina
01973 | MURAT ONAT 0ZTOP YT0.GIGMM | dénmesini diliyoruz.

Dizeltme

Gemi ve Deniz Teknolojisi Dergisi 163.sayi’sinda
cikan “Gemi Pervanelerinde Kavitasyon” konulu

makalede:

» Makalenin Ingilizce 6zet metninde “vibration”
kelimesi yazim hatasi olarak “vibraition” olarak
yazilmigtir. Yine ayni metinde “subject” kelimesinden
sonra yazim hatasi olarak iki nokta konmustur.
P Giris kKisminda s6zU edilen bilim adaminin ismi
yazim hatasi olarak “Parson” yazilmigtir. “Parsons”

olarak degistirilmelidir

46

Gemi ve Deniz Teknolojisi

b 3.2.3'te sozl edilen tabaka kavitasyonunun
taniminda,
kavitasyonunu takiben pervane yuklemesinin artmasi
SoONUCU OluSAaN. v s !
» Sekil 5.1'de Emerson Kavitasyon Tlneli icin verilen
kaynak numarasi, referans numarasi verme isleminde
yapilan bir kaydirma sonucu yanlislikla,[10] no’lu
referans yerine [11] no’lu referans verilmistir.

“Tabaka kavitasyonu ug¢ girdap

seklinde duzeltilmelidir.

Nisan 2005
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Kim Kimdir

Mehmet Sadullah Bigat

23 Nisan 1917 de Konya'da dogan
Mehmet Sadullah Bigat 1938 yilinda
Galatasaray Lisesi'ni bitirdi ve
Bakalorya sinavini kazandi.

1939 vilinda, University of
Liverpool’da gemi insaiye ile makine,
elektrik dersleri ve yuksek matematik
okudu. 1942 yili sonunda First Class
Honours, Bachelor of Engineering
derece ile mezun oldu. Iki yil sonra
da master derecesini kazandi.

Glascow Barclay Curle Tersanesi'nde on sekiz ay
sure ile makine badlimunde tesviyecilik, dizel montajl,
gemi makine donanimi islerinde isci olarak c¢alisan
Mehmet Sadullah Bigat Bedford’'da W.H. ALLEN and
SONS Fabrikasi’nda dizel tasarim resimhanesinde
tecriibe edindi.

Lloyd's Register of Shipping'in Londra Chief Engineer
Surveyor’s kadrosunda Teknik Asistan olarak gemi
makineleri tesisati ve donanimlari onay calismalar
yani sira krank saftlarin “Theory of Elasticity” ve
“Torsional Vibration Stresses in Crank Shafts”
konularinda arastirmalar yapti ve 1946 Nisan ayinda
“takdirname” kazanarak ayrildi, Turkiye'ye dondu.

Devlet Deniz Yollari Genel Mudurltgu, Hali¢ fabrika
ve isletmelerinde 1947-1954 arasinda muhendis,
bas mihendis ve isletme mudurt kadrolari ile calisti.
Bu devrede ilk celik gemi insaati olan Kartal araba
vapuru insa ve tesliminde yonetici gorevlisi idi.

1948-1951 yillarinda Amerika’da Marshall Plani
kapsaminda gemi onarimi, techizat teslim alma ve
siparis gorevlerinde heyet Uyesi olarak calistl.

1954-1956 yillarinda AG WESER Almanya
tersanelerinde insa ettirilen beg adet yolcu gemisinin

Nisan 2005

insasini izleyen heyetin baskanligi
gorevini, besinin de teslimine kadar
surdurdu.

1956-1957 yillarinda Deniz Yollari
Isletmesi Midr Yardimcisi olarak
calisti ve 6zel sektdére gegmek igin
istifa ile ayrildi.

1957-1977 yillarinda Turk Petrol
Sirketleri grubunda mensucat ve
rafineri kurma islerinde gorev
| yaptiktan sonra 1962 yilinda petrol
tankerciligi ile baslayan Marmara Transport A.S.’nin
sorumlu ydneticisi olarak ise basladi. Gemi
isletmeciligi, kuru yuk gemisi ilavesi ile gelisirken
gemi insasina karar verdi. |k olarak da Hali¢'te
ALEVGAZ AYGAZ LPG gemisini insa ettiler. Bigat
buradan aldigi cesaretle arkadaslariyla Yarimca'da
TUrk Petrol'e ait yerde Marmara Tersanesi'ni kurdular.
1977 yih Mart ayinda Turk Petrol grubundan istifa
etti.

1986-1998 yillarinda Tirk Petrol’'un daveti Uzerine
Marmara Transport’'un yeniden duzenlenmesinde
musavir olarak gorev yapti.

is yasami siiresince meslek alanindaki diger
calismalari :

» Gemi Mihendisleri Odasi kurulus ve TMMOB'’ye
katilma calismalarinda bulundu.

P Tlrk Loydu Vakfi'nin kurulusunu saglayan g
girisimciden biri olan Mehmet Sadullah Bigat, kurulus
sonras! gorev almadi.

» 1970-1971 yillarinda Gemi Sahipleri ve Donatanlari
Sendikasi Baskanligi ve1975-1977 yillarinda Gemi
Insa Sanayicileri Birligi Bagkanligi gorevlerinde
bulundu.

Gemi ve Deniz Teknolojisi 47
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Vakum Tuvalet ve
Biyolojik Aritma
Sistemleri

Kimyasal Aritma
Sistemleri, Klor ve
Tath-Su yapicilar

HI-FOG WaterMist
Yangin Sondurme
Sistemleri

Manuel/Hidrolik
Balast ve Kargo
Valf Sistemleri

Plastik/Metal Boru ve
Kablolar i¢in Guverte ve

| Perde Gegis Sistemleri

IMO ve Acil Gikis
Yol Isaretleri

Klas Onayli C-PVC
Boru ve Baglanti
Elemanlari

Klas Onayli
Fire-Proof Boru
Kaplinleri

Kapi, Hatch, PV Valf,
Tank Havalandirma
Basliklari

DOP & ENVAC LTD. Aydintepe mh.G-50 sk.No:22/5 Tuzla TR-34940 [ISTANBUL
Tel: +90 216 494 0920 Fax: +90 216 494 0924
E-mail: info@dopltd.com Webh:www.dopltd.com




BUILDERS OF FINEST QUALITY TUGS IN TURKEY

M/Tug ARKAD-1 and ARKAD-2
40 Tons bp Azimuth Stern
Drive tugs for EGON OLDENDORF
Delivered: September 2002

= Uzma 'Shl plﬂg_ d Traﬂe* Co. Hfidﬁ.rm. 7;‘—-. = "%._"."-‘f-"a

i-(ﬁtmkuyu Bulvurl Hu 2/2 35220 Alsunr.uk iZMIR TURKI Tal +90?32 46382 5B(PBJ() “Faxi =90 232 463 76 44  e-mail; tzmlr@uzmur@ '_ -

,-1---

i gt )

f_@a?*ewany old pzlﬂﬁs and mﬂny fastpzlars-n E’Hher CH8: Mld faaf pd@ff-’”““
o aﬁ“_h : ‘Il;.ldl-_ge-lIllh;,:hl:iun:l-.u‘- 23 ..,.. ;....';'.".i'; f}.;:.;.....::"_: e e | 5 2
o BRIt i e e ' e Y8

o - o - - - _-'. ,r—|-1‘,r =4 - ¥ = . e il .



% Lo
W/

Ry,
9320828
AN

TURK LOYDU
|

gimsiz, tarafsiz, gtivenilir, uzman |

PSR B e A
r——__.{.'.l-rl =l - =

el e e
e e

{'“‘ NG b -
; 3 . P C S I F RS S T o R o SR, £
L - d - e A, e | o, Dl W s am Aot
Gemi, Yat ve Diger Deniz SRR R S P R (A
A g e A e g e T e SN Ty
-.I‘

Tt .. ...,.-rl;::_-.l ._- _. S o S I. . , __:::. :1.:1.'_': .. S e 3 SRR
| Vasitalarinin Klaslanmasi s o VI N M P e S A R T b0 Rl A(re s e,

S |
S ._"':'1'--!'.'"”.’l:':*:}-'_'H £ , i 3 Ryt F
Kazan, Basingli Kap ve Endiistriyel | & = | S ALohL e T a0 e
Uriinlerin Sertifikalandinimasi  pde % DG S T A e
; : LN Oy LNiEE / e
CE Isareti = Uygunluk r'l ROy’ Rl  EENSURSS L ST
Degerlendirme Hizmetleri 1R | S N
Uluslararasi Gozetim Hizmetleri [EMYSSIEEESSISEE
Ug:[]ncﬂ Taraf Kontrolliik Hizmetleri "
Uriin Sertifikalandirma ve mat
" Tip Onayi
i
A 150 9000 Kalite Yonetim Sistemi |
38 Belgelendirmesi
o
L= |
n " "
-3l HACCP Belgelendirmesi -
.
LL
=3 150 14000 Gevre Yonetim Sistermni g - priyrd
B Belgelendirmesi el 8 = - £
e Kalite Yonetim Sistemi, — e —— T T S = _
S |0plam Kalite Yonetimi ve ——— e e O T e e
- = : = ,:.*_ = = e =— =

Kisisel Gelisim Seminerleri

ISPS Code Hizmetleri g

MERKEZ

Tersaneler Cad. No:26
Tuzla 34944 |stanbul

Tel :+90 216 446 22 40
Faks :+90 216 446 22 46
e-mail : tiv@turkloydu.org

ANKARA

Atatirk Bulvari 199/B
Sefaretler Apt. D.1

06680 Kavaklhidere Ankara
Tel : +90 312 468 10 46
Faks : +90 312 427 49 42

IZMIR ‘
Atatiirk Cad. No: 378
K.4 D.402 Kavalahlar Apt.
35220 Alsancak/lzmir
Tel : +90 232 464 29 B8
Faks: +90 232 464 87 51



