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Yavimcidan

Odamizin lyeleri, meslektaslarimiz ve Gemi ve Deniz Teknolojisi
dergisinin okurlari, bir stiredir artik diizenli ¢cikan bir dergileri oldugunun
herhalde ayirdindadirlar. Gilintimiiz kosullarinda bir derginin siirekli
¢ikarilmasinin, yazarlarin gayretine ek olarak, ne bliyiik bir ¢aba ve

mali harcama gerektirdiginin herkesce bilindigini varsayiyoruz.

Yakindan bakildiginda dergimizin iki bélimden -teknik/mesleki yazilar
ve Odadan/sektérden haberlerden- olustugu goriilebilir. Ozellikle
teknik yazilarin bicim ve icerik acisindan asamali olarak giderek
iyilestirilmesi geregi, gelen elestirilerden ve gecerli uluslararasi
standartlara gore yapilan kiyaslamalardan anlasiimaktadir. 20 yil
oncesine bakildiginda, dergi yazilarinin yarisi kadarinin cevirilerden
olustugu, giiniimiizde ise neredeyse hemen hepsinin telifli yazilar
oldugu goriilecektir. Bu olumlu gelisme, gemi ingaati sektoriimiziin
kendi icinde bilgi liretebilir bir seviyeye geldigini de géstermektedir.
Dolayisi ile dergimizin, meslektaslar arasinda, tretilen bilginin paylasiimasi
ve elestiriye agilmasi yoniinde bir okul islevi de gérebilecegi umudunu
tasiyoruz. Bu dogrultuda onlimiizdeki sayidan itibaren dergimizde
Yayimciya (Editore) Notlar baslig altinda yeni bir sayfa agmayi
hedeflemekteyiz. Bu sayfada, liye ve meslektaslarimizin gerek dergide
cikan yazilar hakkinda, gerek Odadaki ve sektordeki uygulamalar
hakkinda elestiri ve dlistinceleri yayimlanacaktir. Birbirimizi; yazmak,
okumak ve elestirmek konusunda cesaretlendirmenin, olgunlasmis
mesleki bir topluluga giden yolda, onemli bir katkisi ve islevi olacagi

kanisindayiz.

Katkilarimzin beklentisi icinde, saygiyla.

Yayin Kurulu
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Gemi ve Deniz Teknolojisi, Sayi:162, Ekim 2004, SS.4-8

GEMILERDE KOROZYON ANALIZi VE KOROZYONU ETKILEYEN FAKTORLER

Meral BARUT', Seyfettin BAYRAKTAR®

Corrosion Analysis of Ships and Influencing Factors

In this study, corrosion, one of the most important problems of shipping is taken into account and
parameters that play important roles on corrosion are dealt with. Three main types of corrosive
environments are identified within ships, immersion in seawater, exposure to an enclosed atmsophere
and to porous media.

1. Giris

Korozyon metal ve alasimlarinin ortamlar: ile
kimyasal veya elektrokimyasal reaksiyonlari sonucu
bozunmalarini tanimlamak i¢in kullanilan bir
deyimdir. Ancak yeni bulgular metal olmayan
malzemelerin de, ortam sartlarindan benzer sekilde
etkilendiklerini gostermistir. Bu sebeple “korozyon*
deyimi, yapr malzemesi niteligi olan biitiin
malzemelerin, ortamin etkisi ile bozunmalarini
kapsayacak sekilde kullanilabilir.

Yukaridaki tanim dogrultusunda korozyon,
reaksiyonun tiiriine gore kimyasal ve elektrokimyasal
olmak tizere iki kisma ayrilabilir. Kimyasal korozyon,
metal ve alasimlarinin gaz ortamlar ic¢inde
oksitlenmesidir. Buna “kuru korozyon” da denir.
Ancak c¢evredeki nemli havadan dolay:r olusan
korozyon bu tanimin disindadir. Islak korozyon
olarak bilinen elektrokimyasal korozyon ise metal
ve alagimlarinin sulu ortamlar i¢inde bozunmalaridir

(Ferhat Dikmen, 2002).

Korozyon deniz yapilarinda yapisal sorunlara neden
olan ana etkenlerden biridir. Bu yapisal sorun
yorgunluk direnci ve korozyon mukavemetinin
azalmasi ve korozyon c¢atlamasindan kaynaklanir.
Deniz kazalarinin onemli bir boliimii ilerlemis
korozyondan kaynaklanmaktadir. Amerikan
denizcilik endiistrisinde korozyondan kaynaklanan
maliyetlerin toplami 2001 yili itibari ile 2,7 Milyar
Dolar’dir. Bu maliyetin 1,12 Milyar dolar1 yeni inga,
810 Milyon dolar1 bakim ve onarim ve 785 Milyon
dolar: ise korozyondan dolay1 olan maliyetlerdir
(Johnson, 2001).

:Ylt{llz Teknik Universitesi, Makine Miihendisligi Boliimii, mbarut@yildiz.edu.tr
Yildiz Teknik Universitesi, Gemi Ingaat: Miihendisligi Boliimii, shay@yildiz.edu.tr

Klas kuruluglar:1 deniz yapilarinin korozyona
ugramalar1 durumunda gereken toleranslar1 saglamak
lizere ¢esitli emniyet standartlar: olusturmuslardir.
Baglangigtaki bu toleranslar geminin beklenen normal
isletme ve bakim tecriibelerindeki korozyon hasarini
karsilamaya yoneliktir. Gemilerde kullanilan c¢elikler
genellikle boyalarla kaplanir ve korozyonu onlemek
amaclyla geminin c¢esitli yerlerine monte edilen
anotlardan yararlanilir. Bu tip Onlemlerle
korozyon azaltilmig, bazi durumlarda tamamen
onlenmig ve boylece korozyonun verecegi zararlar
hafifletilmis olur (Ge Wang vd.,2003). Servisteki
gemiler belirli periyotlarla denetlenip kontrol edilirler.
Eger bu denetimlerde korozyona rastlanilirsa aginmis
plakalarin yenilenmesi tavsiye edilir. Verilen kararlar
bir sonraki denetime kadar ne kadar c¢eligin
cliriyecegini bilmeyi gerektirir.

Korozyon oraninin dogru tahmini 6ncelikle ilk dizayn
asamasinda, denetim planlamasi ve bakim
cizelgesinin hazirlanmasinda gereklilik arz eder. Bu
bilgiler ise bir geminin ekonomik Omriiniin
planlanmasinda oldukg¢a onemlidir.

Batan veya artik kullanilamaz durumdaki gemiler
i¢erisinde en ¢ok hasar goren gemi tiirii dokme yiik
gemileridir. 1990-1995 yillar1 arasindaki zaman
doneminde kaybolan veya batan gemilerin yas
ortalamasinin 18 (IACS, 1994), 1990-1997 yillarinda
batan veya bir sekilde artik kullanilamaz hale gelen
25 dokme yiik gemisinin ortalama yaslarinin ise 20,4
yil oldugu tespit edilmistir. (C.P.Gardiner, 2003).
Bu da gosteriyor ki dokme yiik gemi kayiplarinda
yas 1le 1lgili olanlar 6nemli bir yer tutmaktadir.
Yapilan ¢aligmalar bunlarin 6nemli bir sebebinin de
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korozyon ve yorgunluktan kaynaklandigini
gostermistir.

2. Korozyon Tiirleri

Korozyon tiirler1 asagida da gosterildigi gibi dokuz
ana grupta gosterilebilir (Tablo 1).

Tablo 1 Korozyon turleri

. | Galvanik .

il Korozyon 6 | Gerilmeli Korozyon
, | Pitting

2 Korozyon 7 Yorulmali Korozyon
5 | Aralik g | Erozyon

~_ | Korozyonu ~ | Korozyonu+Kavitasyon
~ [ Homojen
4 | Dagihmh 9 | Kazimali Korozyon
__ | Korozyon
5 Secic

| Korozyon

Galvanik Korozyon: Birbiri ile temas halinde olan
farkli tiirden metal ve alasimlarin ayni ortamda
calismasi1 halinde meydana gelen korozyondur.

Pitting (Cukurcuk) Korozyonu: Korozyon olayinin
cukurcuk adi verilen ¢ok dar bolgelerde yogunlagmasi
sonucu ortaya ¢ikar. Toplam metal kaybi1 diger tiirlere
az olmasina ragmen ince boru gibi pargalar kisa siirede
delinerek i1se yaramaz hale gelir. Pitting korozyonu
ozellikle Klor ve Brom iyonlari iceren deniz suyu gibi
notr ortamlarda olusur.

Aralik Korozyonu: Bu korozyon tiirii daha ¢ok per¢in
ve clvata baglantilar: gibi dar araliklarin olustugu
yerlerde goriiliir. Bu tiir korozyonda aralik ic¢inde
oksijen reaksiyonu ile korozyon olayi1 baslar. Ancak
aralik 1i¢cinde ortam hacmi kii¢iik oldugundan icerdigi
oksijeni hizla kaybeder, boylece oksijen reaksiyonu
sadece aralik diginda devam eder.

Homojen Dagilimhi Korozyon: Korozyona ugrayan
parcanin her yerinde ortalama korozyon hizinin yaklasik
olarak ayni oldugu korozyon tiirlidiir. Bu tiirdeki
korozyonda metal kaybi diger tiirlere gore cok
yiksektir. Ancak bu korozyonda parca omrii kolayca
hesaplanabildiginden en az korkulan korozyon tiirii de

budur.

Secici Korozyon: Sadece alagimlari ilgilendiren bir
korozyon tiirtidiir. Alagimin i¢indeki belirli bir metalde
yogunlagir ve onu yipratir. Bu korozyon tiirii prensip

olarak elektrokimyasal gerilim dizisinde birbirlerinden
uzak metallerden olusan alasimlarda ortaya cikar.

Gerilmeli Korozyon: Korozyona ugrayan parcada
ayn1 zamanda mekanik gerilmeler de olusuyorsa
(pompa mili, silindir gdmlegi vb.) bu bozunma tiiriine
gerilmeli korozyon denir. Bu tiir korozyonda kimyasal
ve mekanik etkiler birbirine destek olurlar. Bozunma,
parca ylizeyindeki catlaklar ve gerilme yigilmalarinin
oldugu bolgelerden baslar. Daha sonra bu catlaklar
hizla 1¢ kisimlara dogru ilerler ve parcalarda ani
kirilmalar meydana gelir. Gerilmeli korozyonun
olusumunda “malzeme-etkin ortam” 1ligkisi de vardir.
erilmeli korozyonun olugabilmesi i¢in sicakligin 100
C’nin lizerinde olmasi gerekir.

Yorulmah Korozyon: Periyodik olarak yon degistiren
gerilmelerin korozit ortamlarda yol actiklar1 bozunma
tirtidiir. Yorulmali korozyonda gerilmeli korozyonda
olan “malzeme-etkin ortam” iligkisi yoktur yani
herhangi bir malzeme i¢in, belirli 6l¢iide korozif olan
her ortamda yorulmali korozyon olabilir.

Erozyon Korozyonu+Kavitasyon: Metal yiizeyinin
temasta bulundugu hareketli korozif akiskan etkisiyle
bozunmasi erozyon korozyonu olarak bilinir. Bu tiir
korozyondaki bozunma hizi durgun sivi sartlarina
gore oldukca farklidir. Metal kaybr da korozif
ortamin akis rejimine ve yilizeydeki koruyucu
tabakalarin 0zelliklerine baglidir. Bu tiir korozyona
ornek olarak cevher tesislerinde 6giitiilmiis cevher
veya konsantrelerin su ile karistirilarak iletildigi
boru sistemleri ve bu sistemlerin elemanlari
gosterilebilir. Erozyonlu korozyonun 6zel bir hali
olan kavitasyon 1se, metal yilizeyine yakin
kisimlardaki diisiik basin¢li kabarciklarin giderek
biiyiimesi ve sonunda patlamasi ile olusan bozunma
tirtidiir. Buna ornek olarak gemi pervaneleri veya
tlirbin kanatlarinin yiizeylerinde olusan oyuk ve
yariklar gosterilebilir.

Kazimah Korozyon: Belirli bir yiik altinda birbirleri
ile 1leri—ger1 hareket eden metal yilizeylerde goriilen
bozunma tiiriidiir. Bozunan yiizeylerin goriiniimu
cok sayida oksit parc¢alari ile ¢cevrelenmis cukurcuklar
seklindedir. Bu korozyon tiirii elektrokimyasal bir
mekanizma 1le olugsmadigindan, metal kayb1 havadaki
artan nem miktari ile ve sicaklik ile azalir.

Korozyon pek cok faktére bagli olan karmasik bir
olaydir. Goriildiigii gibi degisik korozyon
mekanizmalar1 herhangi bir yerde meydana gelebilir.
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Ornegin giiverte alt1 alaninda CO9, H»S veya
siilfiir korozyonu olusabilir (Ge Wang vd., 2003).

3. Deniz Yapilarinda Korozyon Mekanizmalari

Diinyada pek ¢cok metal termodinamik olarak dogada
kararsiz haldedir ve kendi dogal cevherlerine donme
egilimindedirler. Bu kararsizlik korozyona neden
olan ana etkendir. Korozyonun elektro-kimyasal bir
olay oldugu ve kismen iki reaksiyondan olustugu
bilinmektedir; metalin oksidasyona ugradigi, metal
iyonlarinin ve serbest elektronlarin ¢ozeltiye transfer
oldugu anodik reaksiyon (denklem 1) ve katodik
reaksiyon (denklem 2 veya denklem 3), (Tomashov
ND, 1966).

Fe = Fe?* + 2¢~ (1)
O 2H,0 +4e~ 40H"
2+ 2130 +-4¢ = )
+ -

pH’in yaklasik 5’in iizerinde oldugu durumlarda
ozellikle dokme yiik gemilerinde korozyon ile ilgili
olan en yaygin reaksiyon tiirii katodik reaksiyondur.
Ortamda rutubet oldugunda metal 1iyonlarmin transfer
olmasi kolaylasir (denklem 1). Yumusak celigin
korozyon orani her bir reaksiyonun oranina baglidir.
Elektrokimyasal bir reaksiyon elektrik yiiklerinin
transferi ve ¢cokmesi veya erimesi ile ilgilidir (Walsh
F.C., 1991). Dokme yiik gemilerinin yapi
elemanlarindaki korozyon genellikle asidik olmayan
bir elektrolitin varhiginda gergeklesir. Bu cevrede ve
dis bir asinmanin yoklugunda hidroksitler, korozif
yiizeyde kalmis olan korozyon reaksiyonu tarafindan
iretilir. Bu ise zamanla korozyon iglemi iizerinde bir
etki yapar.

Korozyon korunmamis, gevrek, ciiriik ve pash ig¢
bolgelerde olusur. Korozyon ile beraber metal
kalinhiginda azalma meydana gelir. Kalinliktaki bu
azalma agir1 aginmalar meydana gelene kadar kendini
belli etmez. Geminin yapiminda kullanilan metalin
doviilmesinde bir eksiklik oldugunda servis aninda
gemide olabilecek muhtemel korozyon daha hizli
olusabilir. Siddetli korozyon sonucunda metaldeki
yigilma bunun daha sonra yenisi ile degistirilmesini
zorunlu kilar. Metal kalinligini tiniform olarak azaltan
ve genel veya liniform olarak bilinen korozyona ilave
olarak deniz yapilarinda baska tiir korozyon
mekanizmalarina da rastlanabilmektedir. Bunlar;
yukarida aciklanan ¢ukurcuk korozyonu, oyuk

korozyonu ve kaynak metal korozyonudur.

Gemilerde korozyona en ¢ok maruz kalan bolgeler
yanlardaki balast tanklaridir ¢linkii buralar1 deniz suyuna,
neme, bog oldugu zamanlarda tuzlu atmosfer havasina
maruz kalirlar. Ayrica giiverte ve yanlarin giines
isinlarina maruz kalmalarina bagli olarak yiikselen
sicakliklar da buralarda korozyona sebep olabilmektedir.
Deniz suyu alan balast tanklarindaki korozyonun,
denizdeki sabit dalma (immersion) korozyonundan
farkli olabilecegine dikkat etmek gerekir. Balast
tanklarindaki suyun sicakligi deniz sartlarindaki suya
gore daha yiiksektir. Limanlarda kargonun ylikleme ve
bosaltilmasi islemleri esnasinda trim ve fribord
ayarlamasi icin balast alma ve balast basma islemlerinin
yapilmasi gerekebilir. Bu tip balast alma ve basma
islemleri korozyon islemini hizlandirabilir ¢linkii ¢elik
yiizeyler periyodik olarak islanip kurumaktadirlar.
Kaplamanin mevcut olmasi durumunda ise bu tip anti-
korozif kaplamalarin varhigindan dolay: yigilmalara da
bagli olarak korozyon ¢ok hizli ilerleyebilir. Sekil 1 de
kaplanmuis ¢elik deniz yapilarinda korozyon kayip iglemi
goriilmektedir.

Kerooyon | iKerompon
Lokl Aepf, llalemen

.—_

Yorozpon Denmniltds (W mm)
—
=y
S

T Tk Yaps Oaru T CaD

Sekil 1 Deniz yapilarinda korozyon ilerlemesi (J.K. Paik
and A.K. Thayamballi, 2003)

Kaplamanin kalinlinhgindaki azalma korozyona bagh
olarak, korozyon basladiktan sonra yil olarak zamanin bir
fonksiyonu olabilir (Sekil 1).

t =CT.=
. =i, C, T O

Burada 7, ; korozyon derinligi veya korozyona bagl
olarak plakada meydana gelen kayiptir (mm). r;
korozyon orani (mm/yil), T.; kaplamanin
kaybolmasindan sonraki yil itibari ile korozyona
maruz kalma zamani (7, =7 -T.- T,), T; yil olarak
geminin yasi, T, = yil olarak kaplamanin omrii,
T, = yil olarak gecis zamani (en kotii tahmin olarak
T, = 0), C, ve C, korozyon 0l¢iim verilerinden
istatistiksel analiz sonucu elde edilen katsayilardir.

Korozyon davranigi li¢ temel kategoriye ayrilabilir;
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kaplamanin dayanikliligi, korozyona gecis ve korozyon
islemi. Sekil 1’de siirekli ¢izgi ile korozyon ilerlemesi
gosterilmistir. Dig bilikey egri korozyon oraninin ilk
baglarda arttigini fakat daha sonra korozyonun ilerlemesi
1le azaldigini ifade etmektedir. Asinmis malzemenin
celik yiizeyinde kalmasindan dolay: celigi korozif
cevreden korur ve korozyon islemi durmus olur.
Elektrokimyasal korozyon olay1 iki kismi reaksiyondan
olugur; anodik oksidasyon reaksiyonu (elektronlarin
kaybi) ve elektronlarin bir elektron alicisi (genellikle
Oksijen) tarafindan indirgendigi katodik reaksiyon.
Korozyon yalnizca ortamda yeterli rutubet ve Oksijen
oldugu durumlarda meydana gelir. Korozyon olayi
kimyasal bir reaksiyon oldugundan korozyon orani
sicakliga bagli olacaktir. Sicaklik, Oksijen ve rutubet
oldugunda 6rnegin bir dokme yiik gemisinde geminin
calistig1 ortam ve malzemenin gemideki konumuna
bagl olarak korozyon kendisini gosterecektir. Kargo
ambarinda korozyon olusumuna etki eden bazi
operasyonel parametreler tasinan demir cevheri veya
komiir kargolarimin kismi frekansidir, Komiir demir
cevherine oranla daha koroziftir ¢iinkii icerisinde Siilfat
ve Klorit ihtiva eder. Korozyonun olusuma sebep olan
pek cok faktor geminin galigtigr yere de baglilik gosterir.
Ornegin yan kenarlarda terleme ve balast tanklarindaki
boyalarin bozulmasi i¢ hacimlerdeki kismi rutubete
bagli olarak cereyan eder. Her bir noktadaki korozyon
bu nedenle geminin seyir rotasina baghlik arz eder
clinkii hava ve deniz suyu sicakliklari, kismi nem ve
deniz suyu tuzluluk orani diinyada konumdan konuma
degisiktir. Ust yiizeylerde ve ¢ift dip balast tanklarindaki
celik yapilarda balast basildiginda bozunma goriilebilir
(Sekil 2).
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Sekil 2 Bir petrol tankerindeki korozyondan kaynaklanan
clirlime (Ge Wang, 2003)

4. Gemilerde Korozyon Tahmini Icin Mevcut
Modeller

Gemi yap1 elemanlarindaki korozyon oranini tahmin icin
genelde 1ki metot kullanilir, Bunlar; istatistiki ve olasilik
metotlaridir. Istatistiki metotlar ortalama ve sapma

korozyon oranlarint hesaplamak icin yapilan
muayenelerde her bir eleman i¢in elde edilen kalinlik
degerlerini kullanirlar. Bu 6l¢tim sonuclart binlerce gemi
ol¢timii sonucunda ve her bir gemi sinif1 icin yapilir. Bu
metot gemi yapimcilari, operatorler ve klas kuruluglari
tarafindan kullanilir. Bu ¢alismalarin her biri, her bir
elemanin korozyon oraninin zamanla sabit kaldigini kabul
eder.

Olasilik korozyon tahmin modelleri korozyon iglemi
mekanizmasini anlayamayi temel alan bazi anahtar
degiskenlerin diizenlenmesiyle kurulur. En basit korozyon
tahmin modelleri korozyonun zamanla non-lineer olarak
olusan fiziksel bir olay gibi gozoniine alir (Bea, 1994;
Akita,1988).

Korozyon ilerlemesinde ¢calisma degiskenleri modele
sokulamaz. Sekil 3 korozyon ilerlemesi i¢cin mevcut
olan bazi1 modelleri gosteren sematik bir diyagramdir.
Bu modeller yapisal sartlari tayin etmekte kullanilir.
Kaplanmis bir gemi yapi elemani ilk kez servise
girdiginde korozyona ugramadigi kabul edilir. Bu
durum ise genelde kaplamanin yok olup koruyucu
celigin etkileyiciliginin azaldigi devreden bir 6nceki
asamadir. Bu stirecten sonra korozyon olayi baslar ve
zamanla korozyonun verdigi hasarda artis goriiliir.

5. Gemilerde Korozyonu Etkileyen Faktorler

Yukarida da bahsedildigi lizere bir yiik gemisinin
dizayn ve igletimiyle ilgili olan parametreler korozyon
lizerinde Oonemli bir etkiye sahiptir. Bu parametreler
1k1 genis kategoriye ayrilabilir; operasyonel ve i¢
parametreler (C.P.Gardiner, 2003).

Operasyonel parametreler: Bu kapsamda korozyonu
etkileyen beg tane operasyonel parametre s6z konusudur:
* Kargo orani

* Balast orani

* Seyir rotasi

» Tasinan yiikiin korozivitesi

* Kargo degisme frekansi

» Korozyon zamanla lineer olarak artar (a ¢izgisi).

* Korozyon artar ve zamanla ivmelenir (b ¢izgisi).

» Korozyon zamanla yavaglar (c ¢izgisi).

¢ ¢izgisinin degisimi gibi, korozyon sonunda diizlesir
ve sabit olarak kalir.

Bu modeller ¢esitli avantaj ve dezavantajlara sahiptir.
Biitiin durumlar i1¢in olmasa da bazilari 1yi sonuglar
verir. Yapisal elemanlarin korozyon oranlarinin
analizinde g tiirli yaklasimdan yararlanilir:
* Olasilik yaklagimi
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« Korozyon modelleri
» Korozyon zarar veritabani

I¢ parametreler: Aym operasyonel sartlardaki gemiler
1¢ dizaynlarma gore farkli korozyon oranlarina sahip
olabilirler. Asagidaki faktorler i¢ parametrelerle ilgilidir.
» Korozyon koruma sistemi: Balast tanklarindaki
korozyon, korozyon koruma sistemine baglhidir.

» Yapi elemanlarinin yerlesimi ve uyumu
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Sekil 3 Korozyon ilerlemesi i¢in meveut modeller
(Ge Wang, 2003)

6. Sonuc¢

Geminin yas1 gemideki hasarlarla ve dolayisiyla
korozyon ile yakindan ilgilidir. Yapilan istatistiki
calismalar gemilerde yiliksek oranda korozyona
rastlanildig1 ve bunun da biiyiik dneme sahip oldugunu
gostermistir. Gemilerde korozyon degisik zamanlarda
farkli korozyon mekanizmasina gore olustugu gibi
korozyonun birka¢ ¢esidi de ayni1 anda meydana
gelebilir. Korozyonu etkileyen parametreler olarak
taginan ytikiin cinsi, ¢alisilan ortamlar, balast basma
ve alma, geminin yasi, geminin calistig1 sular, eger
komiir taginiyorsa komiiriin korozivitesi, yiik (kargo)
degisme frekansi, korozyondan korunma tiirii ve yapi
elemanlarinin yerlesimi sayilabilir.
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ISTANBUL BOGAZI'NIN RISKLI BOLGELERINDEKI TANKER KAZALARI SONRASINDA
OLUSABILECEK PETROL KIRLILIGI SENARYOLARI

Ersan BASAR', Ercan KOSE'

Oil Spill Scenarios in the Aftermath of Tanker Accidents
in the Risky Regions of the Bosphorous

Bosphorus as a component of Turkish system of straights is a risky waterway. Crude oil tanker
traffic is getting denser as the need for the transportation of Asian and Caucasian petroleum

Increases.

In the present work ,the risky regions of Biiyiikdere and Kandilli are chosen for simulation studies.
It is assumed that 600 tonnes of petroleum may be spilled in the aftermath of a tanker accident. The
oil spill is then determined with respect to time and space by considering 3 different dominant wind
directions and scale. The simulation code GNOMETM is utilized to generate the oil spill scenarios.
Subsequently, the coastal regions, which appear at risk, are determined for probable accident areas
in the scenarios. Simulation studies show that Biiyiikdere, Tarabya, Cengelkoy and Bebek coasts

are at the greatest risk..

1.Giris

Tiirk Bogazlar Sistemi olarak bilinen Marmara
Denizi, Istanbul ve Canakkale Bogazlari'ndan olusan
bolge, gemi seyri agisindan riskli bir su yoludur.
Diinyanin en énemli su yollarindan biri olan Istanbul
Bogazi, Karadeniz havzasimin tek ¢ikis kapisi olarak,
ilk caglardan beri bir yandan dogu, orta ve giiney
Asya’dan, diger bir yandan da Orta Avrupa ve
Balkanlar’dan gelerek bu kapida diiglimlenen 6nemli
ticaret yollarinin kavsak yeri olmustur. Her gecen
giin artan gemi trafigi ile yilda ortalama 45 000-50
000 geminin gecis yaptigr bir bogazdir.

Denizlerde olusan petrol kirliliginin temel olugum
sebeplerinin; tanker balast sularinin bogaltilmasi,
tanker kazalari, denizden petrol iiretimi, rafineriler
ve diger kaynaklar (gemicilik aktiviteleri, kiyisal
kirleticiler, endiistriyel atiklar, nehirler ve atmosferden
kaynaklanan) oldugu bilinmektedir (Giiven vd, 1998).
Polikarpov vd., 1994, Tiirk Bogazlari’na gemi
kazalar1 ve Karadeniz’den karigsan yillik petrol
miktarini yilda 80 000 tonu buldugunu bildirmistir.
Denizel ekosistemlerde canli ve cansiz dgeler
acisindan en biiylik tehditlerden birini olusturan
kirlilikgcesidi de, petrol kirliligidir. Deniz yiizeyinde

'Karadeniz Teknik Universitesi, Deniz Bilimleri Faki'tesi

bile etkisi en uzun siiren ve denizel canlilarin 6limii
ile sonlanan bu tehdit, her gecen giin artan tanker
trafigi 1le bnemini ortaya koymaktadir. Karadeniz’in
okyanuslara a¢ilan tek kapisi olan Istanbul
Bogazi’nda artan tanker trafigi, kaza risklerini de
beraberinde getirmektedir. Olusabilecek bir kazada
uygun ve hizli miidahale edilemedigi taktirde petrol
kirliliginin Istanbul Bogaz1 ekosistemini olumsuz
yonde etkileyecegi agiktir. Istanbul Bogazi’ndan
taginan petrol giiniimiizde artarak devam etmektedir.
Petrol ve petrol iiriinler1 tagiyan tankerlerin yiik
kapasitelerinin biiyiimesi ve bunun sonucu olarak
olusturdugu riskler artmakta olup, Istanbul Bogazi
gibi tarihi 6zellikleri olan bu alanda kaza ¢evresel
tehditleri artirmaktadir (Basar, 2003).

[stanbul Bogaz1; dar ve farkli akint: sistemlerinin
etkisinde bulunmasindan dolayi, gemi seyri agisindan
oldukc¢a zorlu bir bolgedir. Bu dar su yolunda artan
gemi trafigi de gemi manevralarini zorlastirmaktadir.

[stanbul Bogazi’nda bir¢ok gemi kazasi olmustur.
Bunlarin igerisinde tankerlerin yapmis oldugu kazalar,
onemli ve tehlikeli boyutlardadir. Romen bayrakli
M/T Independenta Tankeri ile Yunan Bayrakli M/T
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Evriali Tankerinin Kasim 1979 yilinda bogazda
carpismalar1 sonucu, yaklasik 70 000 ton petrol
dagilmis ve 20 000 tonu da yanmistir. Oztiirk ve
Oztiirk 'iin (2000) Istanbul Bogazi’nda yapmis oldugu
caligmada bu kaza sonrasinda deniz kuslari,
memeliler, baliklar ve 0zellikle kabuklu deniz
canlilarinin yogun olarak etkilendigini gozlemistir.
Bogazda bunun haricinde de bir ¢ok petrol kirliligi
1le sonuclanan kaza meydana gelmistir

2. Yapilan Cahismalar
GNOME'", NOAA (National Oceanic and

Atmospheric Administration) tarafindan 1999 yilinda
gelistirilen petrol yayiliminin zamansal ve alansal

Tablo 1. Simiilasyonun cahistirildigi koordinatlar

olarak dagilimini tespit etmeye yarayan bir
simiilasyondur (Anonymous, 2001a). Bu simiilasyona
riizgar, akinti, gel-git degerleri uygun formatlarda
girildikten sonra petroliin yiizeydeki hareketini
hesaplayarak sonuca gitmektedir (Anonymous,
2001b). Istanbul Bogazi’nin Marcator projeksiyonlu
seyir haritasi kullanilarak sayisal hale getirilmistir.
Haritanin sayisallagtirilmasinda enlem ve boylam
(Lat ve Long) olarak 4662 nokta koordinat
kullaniimistir, Yiizey akintilar: her iki yondeki akinti
hizlart m/sn olacak sekilde girilmistir. Iki boyutlu
olarak girilen bu akintt modelinde yonler (-) ve (+)
olarak belirtilmigtir,

Olusturulan simiilasyon sonucunda Istanbul
Bogazi’nda gemi manevralari i¢in zor ve tehlikeli

Senaryo

Noktalar Kaza Alanlan

Enlem Boylam

2 Biyiikdere Dontist
3 Kandilli Doniisii

29" 02’ 56” E
29°03’ 00” E

41°09’ 26” N
41" 04’ 43" N

Rezolikavags

Telliburun

Blydkdare Anndolukavaga

Selvikbiarnu

Tarabya
SayXos

YaniXxoy

Istinye

Kanlioa

Runnel iblsary Azpndolubisary

3

AKiBLADUT VY Tandilld

Arnavutkdy

Xurugesxa
Congelkdy

Colxabahge
Boylerbayd
Tophane Ceni Xaza R3lgelri
l-Dogazx Kuxey Girlel
Xavakburny <°BUyOkdere DOaQed
J:Kandlll DInlQed

Ahyrkaps ¢-Tophane Kavakburou Arames

fenari

Sekil 1 Similasyonun Calistirildigr Bolgeler

olan Biiyilikdere ve Kandilli doniis noktalarinda
senaryolar caligtirilmistir (Sekil 1). Tablo 1’de
senaryolarin ¢alistirildigr koordinatlar verilmistir.
Simiilasyonlarin ¢alistirilmasi esnasinda Bogazin
hakim riizgar yonleri olan dogu, bati ve giiney
yonlerinden riizgar 3 ve 15 knot olarak verilerek
simiilasyon kosturulmustur. Olusturulan senaryolar
sonrasinda yogun olarak risk altinda olan bolgeler
tespit edilmistir. Tiim tanker kazalarinda denize 600
ton ham petroliin dokildigii varsayilmistir.

3. Bulgular

Simiilasyonun calistirildigr Biiylikdere doniisiinde,
bolgedeki tiirbiilanslarin ve riizgarin da etkisi ile
cogunlukla petrol Biiylikdere Koyu’nda
toplanmaktadir. Giineyli ve dogu yonden gelen
riizgarlarda petrol Biiylikdere Koyu'nun icine
tamamen girmekte ve bu bolgede yayilim gostererek
kaldig1 goriilmektedir (Sekil 2). Buna karsin bati
yonden gelen riizgarlarda petroliin Biiyiikdere
iclerinden Kire¢cburnu ve Tarabya kiyilarina dogru
yayilim gostermis oldugu tespit edilmistir
(Sekil 3).
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Sekil 2 Dogu ve Giiney Yonlii Riizgarlar
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Sekil 4 Bati ve Giliney Yonli Riizgarlar

[stanbul Bogazi'nin en dar yeri olan 3 nolu senaryo
alam1 Kandilli doniisii, gemiler i¢in seyir ag¢isindan
oldukca zorlu bir bolgedir. Burada buluna ters akinti
ve tiirbiilanslar trafigi zorlamaktadir. Bu bolgede
yapilan simiilasyon sonucunda ozellikle bati ve giiney
yonlii riizgarlarda tankerden yayilan ham petroliin
CengelkoOy kiyilarina ulastigi ve diger kalan kisminin
iIse Sarayburnu kiyilarina ve Marmara Denizi’'ne
gittigi tespit edilmistir (Sekil 4). Bununla birlikte
dogu yonden riizgar estiginde Arnavutkdy ve Ortakoy

kiyilarina da petroliin ulastigir gozlenmistir
(Sekil 5).
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Sekil 3 Bat1 Yonlii Riizgarlar
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Sekil 5 Dogu Yonlii Riizgarlar

4. Sonug

Her gecen giin artan tanker trafigi yogun olarak gemi
trafigi tlizerinde baski olusturmaktadir. Bu baski
sonucunda da petrol ve petrol tiirevi tagiyan tankerin
olusturdugu risk de buna bagli olarak artmaktadir.
Bu tankerlerin boylarinin ve kapasitelerinin biiyiimesi
sonucunda da manevra kabiliyetlerinde azalma
olmakta, bunun da kaza risklerini artirdigi
bilinmektedir.

Ekim 2004

GEMIi VE DENIZ TEKNOLOJISI 11




Senaryolarin olusturuldugu birinci bélge olan
Biiyiikdere’de riizgirin da etkisi g6z Oniine
alindiginda Biiylikdere Koyu’nun igerisinde petroliin
kaldig1 goriilmektedir. Riizgar yoniinii degismesiyle
en fazla Kandilli kiyilarina kadar ulagsmis oldugu
tespit edilmistir. Biiylikdere Koyu’nun meydana
gelebilecek herhangi bir tanker kazasi sonrasinda
yogun olarak petrol kirliligine maruz kalacagi
goriilmektedir. Bu bolgede hazir bulundurulacak
olan bariyer ve siyiricilar (skimmer) kirliligin en aza
indirilmesinde yararli olacaktir. Kandilli doniisiinde
ise olusturulan petrol dagilimi sonrasinda, basta riskli
olarak Cengelkoy kiyilar1 oldugu goriilmiistiir.
Riizgar yoniiniin dogu yone donmesi ile de dagilimin
Ortakoy ve Arnavutkoy kiyilarini da etkileyecegi
anlasilmaktadir. Ozellikle kaza sonrasinda kontrol
edilemeyen petrol dagiliminin hizla Sarayburnu’na
oradan da Marmara Denizi’ne ulagmasi kirliligin
boyutlarini olduk¢a artiracaktir. Bunun onlenmesi
icin bariyer kullanilarak miidahalenin erken yapilip
dagilimin engellenmesi ¢ok onemlidir.

Risk altinda olan bolgelerde dagilimin hizli bir
sekilde kontrol altina alinmas1 sonucunda petroliin
diger bolgelere yayilmas: onlenecektir. Bunun
saglanabilmesi amaci ile bu bolgelerde hazir bariyer
sistemlerinin stoklanmasi miidahalenin hizl
yapilmasini saglayacaktir. Petrol kirliligi sonrasinda
yapilacak olan temizlik maliyetlerinin yiiksek ve
basar1 oranlarinin diistik olusu goz 6niine alindiginda
erken miidahalenin 6nemi bir kat daha artmaktadir.
Riskli olan bodlgelerde bu tip ekipmanlarin
stoklanmasi ve petrol yayiliminin énceden zamansal
ve alansal olarak bilinmesi bizlere kolaylik
saglayacaktir.
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DUNYA GEMI INSA SIPARISLERINE KISA BiR BAKIS VE TURKIYE

Metin Koncavar'

Short overview to the Shipbuilding Orders and Tiirkiye

Due to the new international rules shipbuilding orders still in high level and reaching to 171 million
dwt. South Korea, Japan and China holding around % 88 of total order volume. Turkish shipyards
mainly concentrated on small size chemical tankers. Considering the increasing chemical tanker
orders of China, Turkish shipyards must consider building high value added and technological
vessels as other European shipyards. Ship equipment industry is also a key factor for improving

the shipbuilding industry.

1. Giris

Ozellikle uluslararasi kurallardaki degisimler ve filo
yenileme ihtiyaglarindan dolay: yeni gemi insa
sipariglerinin yogun hareketliligini siirdiirdiigii donem
devam ediyor. Siparis rakamlari goéz Oniine
alindiginda Giiney Kore, Japonya ve Cin tersaneleri
ilk ti¢ sirayr koruyor. Bu yazinin amaci diinya
tersanelerinde mevcut siparislerin genel 6zelliklerinin
kisaca irdelenmesi ayrica yakin ¢evremizdeki Avrupa
tersanelerinde ve lilkemizdeki gelismeleri ortaya
koymaktir.

2. Diinya Yeni Gemi Insa Siparisleri

Incelemede ana kaynak olarak kullanilan Fairplay
dergisinin listelerinin, tamamen giivenilir olmamasina
ragmen bu yazinin ana konusu olan genel yapiyi
biiytik oranda dogru yansittig1 kabul edilmistir. Metot
olarak sipariglerin ingaatci tilkelerin tersane adetleri
ve geml tonajlar1 ile genel durumu, siparisteki
gemilerin tip ve tonajlarinin incelenmesi, tilkemiz
tersanelerine potansiyel miisteri aragtirmasi ve Avrupa
tersanelerindeki durumun incelenmesi ile birlikte
ilkemiz tersanelerine hedef yaklasimlar: ortaya
konulmaya calisilmistir. Tablo 1’de Mayis 2004
itibari ile diinya yeni inga gemi siparisleri verilmistir.

3. Diinyadaki Siparisler Bazinda Genel Durum
Analizi

Bu boliimde diinyadaki siparisler bazinda genel
durum analizi asagidaki gibi 0zetlenmistir:

'Mariner Gemi Yan Sanayi A.S.

- Diinyada yaklasik 32 gemi ingaat1 yapilan tilkedeki
289 adet tersaneye toplami 171 milyon dwt’luk 2925
adet yen1 gemi Insaati siparisi verilmis bulunuyor.
Toplam tonaj 1996 senesi siparislerinde sadece 76
milyon dwt civarindaydi.

- Giliney Kore 69 milyon dwt. ile sipariglerin %40’ ik
boltimiinti alirken, ikinci Japonya 57 mio. dwt. ile
%33, liclincl Cin 26 mio. dwt. ile %15 pay sahibi,
bu ti¢ Uzak Dogu iilkesi siparisler toplaminin %
88’ini aliyor.

- Bu ii¢ tlilkede de beheri 300.000 dwt biiyiikliikte
gemiler sipariste bulunmakta, onlar1 Tayvan izliyor,
Cin Kore’yi zorlayarak daha fazla pay aliyor, Gte
yandan Vietnam gibi ucuz emege sahip iilkeler
paylarini artiriyor,

- Giiney Kore sadece 14 adet tersanesi ile en biiyiik
siparis hacmine sahip, Japonya ve Cin’deki tersane
sayis1 Kore'nin 3 - 4 kati,

- Dordiinci siradaki Alman tersaneleri 3 mio. dwt’lik
acik ara ile sadece % 1,7’lik paya sahip,

- Tiirk tersaneleri sadece 500.000 dwt ile binde 3
pay alabiliyor ve 15. sirada,

- Toplam 171 milyon dwt’luk yeni sipariglerin 82
milyon dwt’luk bolimii (%48’1) tanker, 47 milyon
dwt’luk bolimii (%28°1) dokme yiik gemisi, 37
milyon dwt’luk boliimii (%22’si) konteyner gemileri,
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Tablo 1 Mayis 2004 itibariyle Diinya Yeni Insa Gemi Siparisleri

Gemi insaat¢l  tersane  toplama gemi toplama
tilke adedi Gu'si adedi G'si
|  Giiney Kore 14 5 854 29
2 Japonya 56 19 813 28
3 Cin 47 16 509 17
4  Almanya 14 5 101 3
5  Polonya 4 | 73 2
6  Tayvan 3 | 37 ]
7 Hirvatistan D 2 43 I
8  Danimarka I 0 16
9 ABD 13 4 18
10 Filipinler 0 20
Il  Romanya 0 2 21 .
12  Hollanda 20 7 [ 00 3
13  Brezilya 6 2 12 0
14  Ukrayna 7 2 29 I
15 Tirkiye 23 8 74 3
|6  Rusya 12 4 43 |
17 Ispanya 7 2 23 l
18 Italya 16 0 21 ]
19 Iran 3 | 11 0
20 Bulgaristan 2 ] 18 l
21 | Fransa 2 I 3 0
22  Singapur 2 1 ¥ 0
23 Hindistan 2 ] 7 0
24 Endonezya . 1 5 0
25 Vietnam 3 2 11 0
26 Slovakya 2 I 27 I
27 Portekiz I 0 4 0
28  Arjantin I 0 3 0
29 | Norveg 0 2 11 0
30 Finlandiya 3 1 5 0
31  Yugoslavya 2 1 3 0
32 Msir l 0 2 0
289 2925
tersane gemi

Not : liste 2500 dwt {istii gemiler kapsaminda
Kisalt lmu star.

- Tanker siparisleri yaklasik 1000 gemi ilk sirada,
dokme ylik ve konteyner gemileri her biri 650 gemi
1le tankerleri takip ediyor,

- En fazla konteyner gemisi siparisi 250 gemi ile
Alman armatorlere ait, ikinci sirada 58 gemi ile
Cinli armatorler var,

DWT

en kKiciik

PR PUE PR
Ln

-~ |
J | D (D

=553 2=

4.2
5.000
63.000

52.000
3300
2500
3300
3300
2.600
3400
2900
2500
4.000
3400
4.000
3.000
2500
2500
2,700
2.600
14.000
4.000
2500
3300
4 400
6.000

DWT

en biliyiik

350.000
323.000
300.000
52.000
58.000
202.000
1 66.000
106.000
| 85.000
53.000
100,000
28.000
1 30.000
69.000
25.000
41.000
08.000
40.000
35.000
41.300
75.000
31.000
30.000
45.000
15.000
5.500
19.000
27.000
0.500
12.000
6.500
0.000

toplam

toplam
DWT

68.780.000
56.892.000
26.175.000
2.825.600
2.520.300
2.502.400
2,032.700
1.521.400
1.178.400
1.044.000
739.800
700.000
578.000
534.000
487.500
474.700
396.900
298.200
243.800
224.000
184.800
143,500
122.800
109.400
94.000
92.600
63.400
58.000
34.000
27.000
15.000
13.200

171.106.400

DWT

toplama
Go'si

402
332
153
1.7
15

[\

— 5

- Tanker siparislerinde 200 gemi ile ilk siradaki
Yunan armatorlert 90 gemi ile Japon'lar izliyor,

- 200 gemi ile en fazla dokme yiik gemisi ve 43
gemi 1le en fazla Ro-Ro siparigleri Japon’larda,

- En fazla Panama bayragi (46 mio. dwt. %27),
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sonra Liberya (16 mio. dwt. %10), liclincli Yunanistan
%10 ve dordiinci olarak Alman bayrakli gemiler
siparis edilmekte,

- Toplam tonaj olarak en fazla siparis Japon armatorlerde
(383 gemi, 29 mio. dwt. %17), Yunanistan (293 gemi,
24 mio dwt. %14), tiglincli sirada Alman armatorler
(410 gemi, 16 mio dwt. %9 )

- Ozel tip gemi siparislerinde; acik deniz ikmal gemileri
2000-9000 dwt aras1 115 gemi, yolcu-feribot tipi 2000-
10000 grt aras1 37 adet, 12.000 — 25000 grt arasi 25
adet gemi, sogutmali tipte 5.000 — 11.000 dwt arasi
6 gemi, Ro-Ro tipte 2.000 — 15.000 dwt aras1 47
adet, 17.000 — 21.000 dwt arasi1 70 adet gemi
goruliyor,

- Tlirk armatorlerin 35 adedi tanker olmak tlizere
toplam 61 gemisi ( 2,3 mio dwt, toplamin % 1,4°1)
sipariste bulunuyor.

- Ozellikle yilbasindan itibaren ¢elik sac ton fiyatlari
300 USD’den 600 USD’ye tirmandi. Gema fiyatlari
da artt1, Cin’de 9,5 milyon USD bedelli 12.000
dwt’luk ¢cok maksath gemi bedeli simdi 12,5 milyon
USD’ye yiikseldi,

- Tiim yeni dokme yiik gemisi siparigleri icinde en
biiyiik payr 26.000 — 170.000 dwt arasi, tankerlerde
ise 26.000 — 170.000 dwt arasi tonajda gemiler
almakta, Pendik Tersanesi diisiintiilmediginde
iilkemizde bu biiyiikliikte gemileri insa edecek ticari
tersane maalesef yok

- Cin tersane yatirimlarina devam ediyor, 300.000
dwt’luk gemiler insa edecek yeni tersane insaatlari
siirtiyor. Tek tersane yatirimi 1ile lilkemiz toplam
kapasitesinin yarisina ulasabiliyor.

- Tlirk tersaneleri birkag¢ senedir stirekli olarak 3.500
— 10.000 dwt aras1 kimyasal tanker sipariglerini
uretiyorlar. Cin tersanelerinde iiriin ve kimyasal
tanker siparigleri hizla artiyor. 2003 senesinde 4.000
dwt’luk 4 adet, 14.000-19.000 dwt aras1 8 gemi
siparisi var iken, 2004’de 2.500-5.000 dwt arasi 11
adet, 14.000-19.000 dwt aras1 26 adet tanker
goriiniliyor,ayrica 25.000-110.000 dwt aras1 da ¢ok
sayida tanker siparisi var. Uzun vadede lilkemizdeki
tanker siparislerinin Cin’e kayma olasiligi yiiksek
gorunuyor.

4. Ulkemiz tersanelerinde durum

Ulkemiz tersanelerine kisaca goz attifimizda ;
Kamu tersanelerimizde oénemli bir hareketlilik
bulunmamakta. Dz.K.K. Pendik tersanesi askeri
amacli kiiciik tekneler, botlar ve mayin gemileri inga
ediyor ayrica kuru havuzunda bazen 6zel sektor
gemileri havuzlanmakta.Dz.K.K. Izmir Alaybey
tersanesi de yine askeri amacl kiiglik teknelerin
bakim onarimlarini yapiyor. Hali¢’teki Camialti ve
Tasgkizak tersaneleri atil ve bos bigcimde duruyor,
Hali¢ tersanesi sehir hatti gemilerinin bakimi ile
1lgileniyor.

Biiyiik ¢cogunlugu Tuzla’da yerlesik 6zel sektor
tersanelerimiz son 20 yilin en yiiksek siparis hacmini
almis durumdalar, kapasite kullaniminin %80’ler
seviyesinde oldugu tahmin ediliyor, cogunlukla 8.000
dwt’a kadar kimyasal tankerler tiretiliyor ve 2006
senesine kadar 1§ yuki bulunmakta. Bir tersanemizde
konteyner gemisi ingaati devam ediyor, bazi
tersanelerimizde Romanya’dan alinmig cogunlukla
6.000 — 9.000 dwt arasi ¢elik teknelerin tadilati ve
techiz igslemleri yapiliyor. Mega yat ve kiiciik tekne
insaatlar1 birkag tersanemizde siiriiyor. Ote yandan
yan sanayi techizati iireten firmalarimiz gelisme
gosteriyorlar.

Bir tersanemizde Italya’ya ihrac olarak insaat1 siiren
25.000 dwt’luk yeni insa tanker eskiden 0zel sektor
tersanelerimizde insa edilen en biiyiik gemi olan
16.000 dwt’luk tonaji1 yukariya cekecek..

Ozel sektor tersanelerinin kapasite artimi ve daha
biliyiik tonajda gemi yapabilme hedefli yeni yer
arayislar: giindemde. Tuzla’daki tersanelere blok
insa edecegl belirtilen 3 tersane yeri Yalova —
Topcular bolgesinde, bliyiik tonajli gemilerin
ingaatina gore diizenlenecegi belirtilen 3 tersane yeri
Samsun TIGEM arazisinde, sahil dolgusu yapilarak
elde edilecek 4 tersane yeri Karadeniz Eregli’sinde
planlaniyor. Mersin Tasucundaki SEKA arazisi
tersane yeri olarak kiraya verilmis durumda. Izmir
cevresinde yer arayislar siiriiyor. Kiiciik tekne imal
yeri olarak da Yalova, Alapli ve Izmir’de yerler
planlaniyor. Hazirlanacak olan Tiirk Tersaneleri
Master Plani TUTERMAP 1n yer dagitimlar: ve
planlamaya 1s1k tutmasi bekleniyor. Yeni tersane
arayislarmnin siirdiigii bir donemde Hali¢ teki Camialti
ve Taskizak tersanelerinin bos bekleyisi de ayri bir
merak konusu. Diinya gemi insa siparislerinin
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Tablo 2 Diinya gemi insa siparislerinin {ilkemiz tersanelerinin mevcut kapasitelerine gore irdelenmesi

Siparis verdigi  Armator
gemi firma
Armator lkesi adedi adedi
| Almanya 417 66
2 ABD | 68 52
3 Japonya 400 60
4 Holl anda [ 09 32
5  Ukrayna | 24 35
6 Singapur 95 23
7 Norveg 1 05 34
3 Rusya 81 |7
9 Yunanistan 303 05
10 Tiarkiye 63 27
| | ltalya 113 40
2 | Cin 156 |8
3 | Isvec 46 17
4 | Danimarka | 33 21
5> | Fransa 07 |8
16  Ispanya 45 20
17  Tayvan 82 16
18 | Kore 40 15
19  Belgika 30 10
20  Iran 25 6
21  Kibns 24 6

lilkemiz tersanelerinin mevcut kapasitelerine gore
irdelenmesi Tablo 2 de sunulmustur. Bu Tablonun
incelenmesinde :

- Ulkemiz tersanelerine siparis verebilecek armator
iilkeleri olarak, biiyiik cogunlugu Avrupa tilkeleridir
ve Almanya, Hollanda, Ukrayna, Norveg, Rusya,
Yunanistan ilk siralardadir,

- Yine baglarda yer alan ABD, Japonya ve Singapur
pazarlar1 6zel incelenmeye deger goriilmektedir.

S. Avrupa Tersanelerinde Durum :

Eskinin onemli gemi insaat¢i tilkeleri olan Avrupa
tersaneleri ucuz isgiiclinii yitirmis ve bir¢cok tersane
kapanmistir. Ulkemizde de iscilik ticretleri déviz
bazinda yiikselmektedir. Cin, Tayvan ve Vietnam
gibi oldukca ucuz iggiicline sahip yeni gemi insa
ilkeler1 paylarini artirmaktadir. Bu durumda
Avrupa’da ayakta kalabilmis ge¢misin dnemli
tersanelerinin bugiin ne yaptiklarina kisaca goz atmak
faydali olacaktir.

[.000 - 15.000 15.500 -26.000 1.000 -26.000
dwt dwi dwt aras
aras arasl toplam

gemi adedi pgemi adeds pgemi adedi
|18 36 | 54
82 16 0%
35 36 71
60 ¥ 68
32 0 52
29 |2 4]
| 8 2] 39
30 2 38
23 10 33
28 4 32
25 S 30
20 l 27
20 0 20
22 0 22
19 2 2]
|8 3 2]
3 | | 14
11 l 12
6 1 7
6 0 6
0 2 2

AB’ye liye lilkeler arasi ticarette kisa yol deniz
ticareti desteklenerek artiriliyor, mevcut filo
yenileniyor ve biiyiiyor. TIR soforlerinin kisith stirtig
stirelerine karsin gemilerin 24 saat stirekli tagima
yapabilmesi Akdeniz, Baltik ve Kuzey Denizi’nde
deniz tasimaciligini artirtyor. Eski Sovyet Blogu
tersaneleri de daha ucuz isgiicii ve yetigsmis teknik
elemanlar: ile sektorde tutunmaya ve ihracata
acilmaya calistyorlar. AB adayi Tiirkiye’de kimyasal
tankerler, kiiciik tekneler ve yat insaatlarinda etkil..
Almanya, Danimarka, Norveg, Italya ve Fransa gibi
lilkelerde gemi insa yan sanayii gli¢clii ve diinya
capinda onemli konumda, bir¢ok tilkede lisans altinda
liretim yaptiriyorlar.

Bulgaristan:

Ruscuk’taki Rousse tersanesi 4.000 dwt civari Kii¢lik
tonajli kuru yiik ve kimyasal tankerlerin Ingiliz,
Alman ve Yunanlilara ihracatinda basarili, Varna
tersanesi 10.000 — 40.000 dwt aras1 biiylik tonajl
dokme yiik gemileriyle ilgileniyor.
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Hirvatistan:

Adriyatik’teki biiyiik kapasiteli tersaneler Uljanik,
3.May, Brodosplit ve Trogir basta olmak iizere,
Alman, Ispanyol, Isvec, Rus ve Italyan armatorlere

47.000 — 166.000 dwt arasi iiriin ve kimyasal
tankerleri ayrica 7000 araglik araba tasiyicilar yapiyor.

Danimarka :
Odense tersanesi Maersk’e 360 metre boyda 105.000
dwt’luk konteyner gemileri yapiyor.

Finlandiya:

Kvaerner Masa tersaneleri yogun sekilde 160.000
grt lik bliyiik uzun yol yolcu gemileri ve buzkiran
gemileriyle ilgileniyor. Aker tersanesinde 40.000
grt lik gemiler sipariste.

Fransa :

Alstom Chantiers de I’ Atlantique tersanesi yiiksek
bedelli yolcu gemileri, 75.000 dwt lik LNG tasiyicilar
ve sofistike gemilere yogunlasiyor. DCN askeri
gemilerle, Alstom Lorient ve Piriou yine arastirma
gemileri, acik deniz ikmal gemileri, liiks yatlarla
igili,

Almanya:

Alman armatdrlerin 6zel konteyner gemisi
tasarimlarina uzak dogunun yetersizligi sonucta
yolcu gemilerinde uzman Meyer tersanesi ile
kimyasal tanker uzmani Lindenau tersanesini 1.600
TEU kapasiteli konteyner gemilerine yonlendirmis
durumda. Meyer yinede 42.000 ve 90.000 gt yolcu
gemilerini de teslim edecek. I¢ tasimaciliga Neptiin
tersanesinin 0zel tasarim 133 metrelik nehir yolcu
gemileri katki sunacak. Aker grubundaki Wismar
ve Warnemiinde tersaneleri 2.500 TEU’luk ve 42.000
grt lik yolcu gemileri, Volkwerft ve Peenewerft
(Turk Arkas grubuna da gemiler yapan tersane 2006
sipariglerini de doldurmus durumda) 1.200 TEU
gemiler yapiyor.

Nordseewerke, Blohm Voss ve HDW 2.700
TEU’luk, Sietas tersanesi 800 — 1100 TEU’luk
konteyner gemileri yapmakta. Sietas ¢elik tekneleri
Romanya’dan siparis ediyor.

Ote yandan SSW Seebeck 900 TEU siparisleri ald.
SSW’nin Romanya Daewoo tersanesinde yaptirdigi
teknelerdeki kusurlardan dolay:r batma noktasina
gelmisti.

Alman tersaneleri Hirvatistan gibi ucuz iscilikli
tilkelerden is¢i alip caligtirarak maliyetleri % 30
diistirmeyi planliyor.

Italya:

Geleneksel olarak savas gemisi imalatcisi olan
Fincantieri'nin yolcu, feribot ve Ro-Ro gemisi ilgisi
devam ediyor. Kamu tersanesi 116.000 grt ve 82.000
grt’lik yolcu gemilerini teslim etti. Yolcu gemileri
ingaatina 70.000 grt’lik gemilerle 1990°da tekrar
giren tersane bu yil 30 gemi teslim etti ve elinde 29
gemilik siparisi var. Finnline ile imzalanan beheri
100 milyon Euro’luk 3 Ro-Pax projeyi, yine beheri
100 milyon Euro’luk 36.000 grt’lik yolcu gemileri
1zliyor.

Yiiksek hizli teknelerden feribot/Ro-Pax alanina
kayan Messina gibi Rovigo da Ro-Ro/Ro-Pax ile
ilgileniyor. De Poli tersanesi de kendine yapip
kiraladig1 kimyasal tanker serisinden gaz tasiyicilari
seciyor. Kamu tersanesi NC Apuania 50.000 grt ve
3.000 kisilik yolcu gemisini Cantiere Navale di
Pesaro 6.000 dwt’luk kimyasal tankerleri teslim etti.

Lithuania :

115 metre boya kadar gemiler yapabilen, Baltik
tilkelerindeki en biiyiik tersanelerden bir olan Baltija
tersanesi 4900 bhp glicte romorkorler yaninda ist
binalar insa ediyor.

Hollanda:

Tesviksiz pozisyonda sadece ucuz maliyetli iilkelerde
gemi yaptirip onlarin pazarlama, tasarim, yonetim,
satin alma ve ingaat kontroluna odakli ¢alisiyorlar.
Damen tersanesi yiik gemileri insaatina son verip
sadece Ukrayna, Romanya ve Cinde yeni insa
tekliflerine caligiyor. Peters tersanesi tiim imalatini
Hirvatistan ve Cek Cumhuriyetine kaydiriyor.
Bodewes tersanesi neredeyse tiim ¢elik tekneleri
yurtdisindan aliyor, bu tersanelere ilaveten
Barkmeijer, Ferus Smith, ve Volharding
tersanelerinin 2000 — 8000 dwt ¢ok maksatli
konteyner gemileri ayrica Sander tersanesinin 14800
dwt’luk iiriin tankeri siparisleri bulunuyor.

Tarak gemilerinde uzmanlagsmis IHC Holland kendi
teknelerini yapiyor. Bazi iiretimlerin, 6nemli
alicilarindan biri olan Cin’e kaydirilmasi, daha diisiik
fiyat taleplerini beraberinde getirecek.
Askeri tersane Schelde ise 38 metre boyda SWATH

yolcu gemileri imal ediyor.

Norvec:
Yogunlukla acik deniz ve balik¢ilik sektoriine ¢alisan
kiictik ol¢cekli tersaneler tekneleri yurtdisindan aliyor.
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Polonya:

Gdansk ve Stettin gibi biiyiik tersaneleri vuran siparis
yoklugu kiiciik tersanelerde daha az etkili.
Remontawa 580 TEU konteyner gemilerine ilaveten
450 kisilik yolcu/araba feribotu, Stocznia Polnocna
1850 gt lik feribotlar imal ediyor.

Imalatcilarina 6demede biiyiik giicliik ceken Gdansk
tersanesi bliyiik araba tasiyicilar yaninda 2670
TEU’luk konteyner gemilerini teslim etti. Alman
armator Dohle 4400 TEU’luk geminin Kore’den
gelecek ana makinesinin parasinin tersanece
O0denmesini garanti etmeyince imalat durdu,ancak
Polonya mali ana makineli es geminin ingaati siiriiyor.
Ote yandan Stettin tersanesi 2007 ortasina kadar
teslim edecegi toplam 18 adet 3100 TEU’luk
konteyner gemilerinin dokuzuncusunu gecenlerde
teslim etti.

Portekiz :

Degisik tonajlarda gemi yapabilen tek tersane Viana
do Castello sadece 15.000 dwt civarinda birkag iiriin
tanker1 siparisine sahip. Son teslim edilen 6zel
sogutmali gemilerde tasarimdan gelen hukuki
problemler devam ediyor. Diger ufak tersaneler
sadece balik¢1 gemisi inga ediyor.

Romanya:

Uzun yillar sadece gemi teknesi inga eden tersaneler
artik komple gemi teslimine gecerek karlarini
artirmay1 hedefliyor, Norvegli Aker grubunun Aker
Tulcea tersanesi 1120 TEU’luk gemilerle bu niyette.
2.400 personel ¢aligtiran tersane yilda 25.000 ton
celik isleyebiliyor, tersane ac¢ik deniz ikmal
gemilerine ve 6zel romorkorlere yogunlasiyor, 71
metre boy 17 m. geniglikteki buz kiran dizel elektrik
tahrikli romorkor bunlardan biri.

Koreli Daewoo Mangalia tersanesi ilk ikisi Kore’de
yapilacak olan 3550 TEU’luk konyteyner gemilerinin
gerl kalan 4 {inti imal edecek. 200 milyon dolarlik
kontrat Romanya’yi, Almanya, Danimarka ve
Polonya ile birlikte Avrupa’da biiyiik konteyner
gemisi yapabilen dordiinci ililke olarak
siniflandiracak. Tersane su siralar Yunan armatore
iki adet 69.000 dwt’lik tanker imal ediyor ve Sietas
tersanesine 860 TEU’luk gemi tekneleri yapiyor.
Romanya’daki % 10’luk enflasyona karsin tersanenin
2000 ¢alisaninin % 15 zam talebi su an aylik 200 —
300 dolar seviyesindeki tlicretlerin artacaginin bir
isareti.

Damen Galatz tersanesi de araba tasiyici ve feribot

teknelerine ilaveten agir yiik donanimli gemilere
geclyor.

Devlete ait Severnav tersanesi de 125 milyon Euro
bedelli 4 adet gaz tasiyici gemiler icin Endonezyali
armator ile gorilisiiyor. Romanya’nin en biiylk
tersanesi Constanza 2 adet 37.000 dwt’luk {riin
tankeri insaatina basladi.

Romen tersaneleri asirt artan celik fiyatlarina ragmen
Romen lireticiden uygun fiyatla sac aliyorlar.

Rusya:

St. Petersburg’daki Admiralty tersanesi 41.000
dwt’luk iirlin tankerleri ile su an Rusya’daki en
biiyiik ingaatlara sahip. 8000 -12.000 dwt arasi ufak
tankerler de Sormovo ve Volgograd tersanelerinde
insa ediliyor. Kaliningrad’daki Yantar tersanesinde
12000 dwt’luk kuru yiik gemiler: yapiliyor, diger
ufak tersanelerde nehir tipi kuru yiik gemileri insa
edilmekte.

Sirbistan:

Sava tersanesi kontrat imzasindan 13 yil sonra
Almanlarin 4.250 dwt’luk kuru yiik gemisini teslim
edebildi, tersane 6.000 dwt’a kadar gemiler
yapabiliyor.

Ispanya:

Kamuya ait Izar tersaneleri 6zel nitelikli LNG
tankerlerine devam edebilir. Izar savas gemilerine
ilaveten feribot ve asfalt tankeri siparisleri de alacak.
Ozel tersanelerdeki balik¢i, romorkor, ikmal gemisi
yaninda Barreras, Vulcana ve Union Naval Valencia
g1b1 tersanelerde orta biiyiikliikte tanker ve yolcu
gemileri Gijon tersanesinde 35.000 dwt’luk kimyasal
tanker insaatlar siiriiyor.

Ingiltere:

Gegmisgin linlii gemi ingaati iilkesinde simdilerde
sadece Swan Hunter ve Govan tersanelerinde insa
edilmekte olan 13.000 dwt’luk askeri gemiler goze

carpiyor.

Ukrayna:

Sovyetler Birligi zamaninda en ¢ok gemi Ukrayna
bolgesi tersanelerinde insa edilirdi.Tersanelerin
yogun olarak bulundugu Nikolayev’'de Kommunards
tersanesi seri halde 10.500 dwt soguk ambarli gemiler,
Chernomorsky tersanesi ise 45.000 dwt iiriin
tankerleri yapiyor. Eski Okean tersanesi simdi Damen
grubunda 6.000 dwt’luk nehir gemileri insa ediyor.
Kiev tersanesi kiiciik feribotlar ve 5.000 dwt’luk .
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kuruyiik gemileri, Kherson ise 30.000
dwt ‘uk biiyiik liriin tankerleri inga etmekte.

6. Sonuc¢

Diinyadaki mevcut gelismeler ve Avrupa ornegi de
incelendiginde goriilen sonug ;

« Eski Sovyet lilkeler1 haricinde ayakta kalabilen
Avrupa tersaneleri katma degeri ve teknolojisi
yiiksek veya 0zel gemi tiplerini insa etmektedirler,

« Gelismis, teknoloji tlireten ve kendini yenileyen
Avrupa gemi inga yan sanayii hala tiim diinyaya
tiriin satabilen ¢cok onemli bir sanayi dalidir.

» Cin tersanelerinin kimyasal tanker sipariglerinde
artan is hacmi lilkemiz tersaneleri i¢in onemli tehdit
olarak goriilmektedir. Ulkemiz tersaneleri de katma
degeri ve teknolojisi daha yiiksek gemi tiplerini (Ro-
Ro, yolcu gemisi, acik deniz ikmal gemisi, komple
balik¢i gemisi, vb.) insa etmeyi hedeflemeli,
planlamali ve gelecege hazirlik yapmalidir.

» Ulkemizde daha biiyiik tonajli gemi yapabilme
hedefli yeni tersane yeri arayislari siirerken, bu tip
gemilerin imalat ve maliyet ¢calismalar1 da yapilarak
hangi biiyiikliiklerin lilkemiz i¢in ideal olabilecegi
ve nasil rekabet edilebilecegi de detayli sekilde
kurgulanmalidir.

« Ulkemiz gemi insa yan sanayi de tersanelerimiz
ve armatorlerimizce desteklenmeli, kendini devamh
gelistirmeli ve teknoloji tiretebilmelidir.

Kaynaklar

|. Fairplay Solutions with Newbuildings, May 2004,
Issue no.92, ABC Business Press, UK

Ozgecmis :

Metin Koncavar 1958 yilinda Istanbul’da dogdu. 1980
yilinda 1.T.U. Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesinden Gemi Insaati ve Gemi Makineleri Miihendisi
olarak mezun oldu. 1980-1996 arasi STFA Sedef Gemi
Endiistrisi A.S. de sirasiyla proje miihendisi, proje sefi
ve teknik/ticaret miidiirii olarak, 1996-1999 arast MAN
B&W Gergel Marine firmasinda genel miidiir olarak
gorev yapti, halen Mariner Gemi Yan Sanayi AS 'de genel
miidiir olarak calismakta, Mart 2002 'den itibaren Gemi
Miihendisleri Odasi1 Genel Baskanligi gorevini
stirdiirmektedir. Evli olup Ingilizce bilmektedir.
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ULUBURUN BATIGININ DIRILISI

K. Emrah ERGINER'

The Revival Of The Wreck Uluburun

After the wreck Uluburun (3300 years old) has been discovered at the closed vicinity of the Uluburun
(Kas) peninsula, the remains of which was surfaced by George Bass, Mr. Pulak and their team
piece by piece. Then it has been placed at the Museum of Bodrum Sualti Arkeolojisi. By the leadership
of Mr. Erkurt, the “360 Degrees Research Team” has examined the wreck Uluburun by the assistance
of INA and Mr. Pulak and prepared a project for the reconstruction of the wreck Uluburun as
“Uluburun 11" and started their project at the shipyard owned by Ahmet Kuscan in Izmir, Urla. As
soon as it is launched at Urla, the team will depart for their East Mediterranean voyage by using

the ancient nautical skills.

1. Giris

Denize kiyisi olan herhangi bir noktadan hareket eden
bir gemi, diinyanin herhangi bir bagka kitasindaki
limana gidebilir. Bu ulasim zenginligi 6teden beri
insanlarin dikkatini ¢ekmistir ve bu ulastirma modu
binlerce yildir kullanilmaktadir. Deniz ulastirmasinin
avantaji; ¢cok yiiksek tonajdaki kati/sivi/gaz yiikii veya
cok sayidaki insani bir limandan bir diger limana en
ekonomik sekilde tagimasidir. Ulagimin bu avantajina
karsin kazalarda olusabilecek insan/mal kaybi ve
denizleri kirletme riski de biiyiiktiir. Bu bakimdan
deniz ulastirmasindaki kaza ve kayiplarin risk
faktorlerinin asgari oranlara indirilmesi ve bu oranlarda
tutulmasi gerekmektedir.

Insanligin medeni gelisimi ile ayn1 anda gelismeye
baslayan deniz ulastirmasinin ilk 6rnekleri sallar ve
sallarin altlarina bagladiklar sisirilmis hayvan postlari
1di. Milattan onceki yiizyillarda insanoglu hayvan
postlarinin i¢cindeki hava sayesinde suda sepiye
(kaldirma kuvveti) kazanarak istedikleri yiikleri bir
noktadan bir bagka noktaya glivenli olarak tasimakta
idiler. Zamanla sallarin yerini giinlimiiz tekne
formunun en ilkel 6rnekleri almaya basladi ve giin
gectikce tekne formu gelisti. Eski Misir’dan
Yunanlilara kadar degisik cografyalar da yasayan
insanlar birbirlerinden edindikleri tecriibeleri
paylagsmis ve daha gilivenli, daha cok yiik
tasiyabilecek ve denizlerde daha uzun seferler
yapabilecek gemilerin tasarimlari i¢cin ugrasmais,
biiylik ¢abalar gostermislerdir (Casson, 2002). Bunun

IDuku:_t Eyliil Universitesi,
Deniz Isletmeciligi ve Yonetimi Yiiksek Okulu, Gemi Makinalari Boliimii

sebebi de denizle i¢ ice olmanin kac¢inilmaz bicimde
teknoloji 1le 1lgili 6Gnemli sonuglarinin olmasi 1di
(Landels, 1996). Eski ¢aglarda denizcilikte kullanilan
teknoloji, gemilerin iki tip sevk sistemi ile
calismasiydi. Bunlar yelkenli ve kiirekli tip gemilerdi.
Genellikle bu iki tip sevk sistemi tiim gemilerde
bulunmaktaydi. Riizgarin yeterli oldugu ve 1deal
hava kosullarinda, yelkenin fonksiyonlarini tam
olarak yerine getirebilmesi; yani geminin suya karsi
gosterdigi direnci yenecek giicte riizgar toplamasi
durumunda, yelkenleri acarak seyir yapmakta olan
gemiler riizgarin yetersiz oldugu kosullarda kiirek
ile yani insan giiciiyle gemilerini sevk ettirtebilmekte
idiler.

Zamanla yelkenli gemilerde yelken direkleri adedi
artmis ve ayni zamanda daha ¢ok forsa (insan giicti)
tasiyacak gemiler tasarlanmaya baglamis 1di. Bu tip
gemilere en giizel ornek “li¢ kiirekliler” olarak da
adlandirilan Triremeler’ dir (Casson, 2002).

Triremeler, kadirgalar, biiylik kadirgalar, ticaret
gemilerl, savas gemileri derken giintimiize dek tekne
formunda ve sevk sistemlerinde bir¢cok gelisme
meydana gelmistir. Bu gelisim siirecinde armatérlerin
ve diinya ticaret pazarindaki yiiklerin ve maalesef
yasanan deniz kazalariin biiyiik etkisi olmustur ve
halen giinlimlizde de olmaktadir. Armatorlerin
belirledigi kapasitede, belirlenmis deniz sahasinda
ve belirlenmis ekonomik seyir hizinda ¢alisacak
gemiler gemi ingaat miihendislerinin yiizyillar
boyunca gelistirdikleri yeni teknikler ile tasarlanmis
ve insa edilmistir.
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Bu geligim siirecini en iyi sekilde anlayabilmemiz
icin gecmise ait ilk gemi miihendislerinin tasarladigi
ve 1nsa ettigi tekne formlarini incelememiz
gerekmektedir. Bunu da saglayabilmemiz igin
gecmige ait tekne formlarina ulasilmasi
gerekmektedir. Bu da ancak sualtinda gerceklesen
arkeolojik caligmalar ile gerceklesmektedir. Sualti
arkeolojisi arastirmalar: genel olarak iki ana konu
izerine yogunlasmistir, bunlar; batik kentler ve batik
gemilerdir. Batik kentlerin aragtirilmasi yer salinim
hareketleri sonucu zamanla su altinda kalmis kentlerin
incelenmesiyle, batik gemi arastirmalar: da batmis
olan ticari gemileri ve savas gemilerinin
incelenmesiyle gerceklesmektedir (Omur ve Yildiz,
1998).

2. Ulkemizdeki Sualt1 Arkeolojisi Kaynaklari

Ulkemiz sualt1 arkeolojisi kaynaklar: acisindan
olduk¢a zengin bir konumdadir. Ozellikle Bodrum
ve cevresinde olmak lizere Ege ve Akdeniz
kiyilarimizda bir¢ok batik bulunmaktadir. Bu batiklar
genellikle slinger avcilar tarafindan fark edilmekte
ve yetkililere bildirilmektedir. Ayn1 sekilde
komsumuz Yunanistan’da da genellikle bulunan
batiklar siinger avcilar1 ya da dalgiclar tarafindan
kesfedilmektedir. Gilinlimiizde diinyada bulunan
tarth1 batiklar Tablo 1’de siralanmisgtir. Bu
calismalarda biiyiik emegi olan George F. Bass
asagidaki gibi ifade etmektedir:

“Amerikan Sualti Arkeoloji Enstitiisii’niin (AINA-
Archaeological Institute of America) su an sadece
Sualti Arkeoloji Enstitiisti (INA- Institute of Nautical
Archaeology) olarak adlandirilmasinin nedeni
projelerin yani sira, ¢alisanlarin ve mali destegin
uluslar arasi bir yapida olmasindan kaynaklanmakta.
1982 yilinda Cemal Pulak bana neredeyse kesinlikle
Tun¢ Cagi’ndan kalma oldugu bilinen, gercekten
heyecan verici bir batigin izlerini siirmekte olduklarini
haber verdi” (Bu batik Uluburun batigidir).

Tablo1’de siralanan batiklar arasinda en eski olani
Uluburun batigidir. Giintimiizden yaklasik 3300 yil
once gerceklesen bir deniz kazasi sonucu batmig bir
gemidir. Batig1 ilk kesfeden dalgi¢ yine bir siinger
avcist olan Mehmet Cakir, kesfi hakkinda Bodrum
Miize’sine haber vermis ve Oguz Alpdzen
yonetiminde INA ile Miizenin ortak bir incelemesinde
bulgularin Tun¢ Cagi'na ait oldugu kanitlanmistir

(Bass, 2003). Kas onlerinde yaklasik 60 metrede
bulunan batigin kazisina 1984 yilinda baglanmis ve

Tablo 1 Tiirkiye ve Diinyadaki Diger Tarihi
Batiklar (Kaynak: www.360derece.info)

M.O. 14.YY Uluburun Bangi (Kas Batigi) Tiirkiye
M.O. 13.YY Ferriby Bronze Age Batig) Ingillere
MO. 12.YY Gelidonya Burnu Batig) Tiirkiye
M.O. 800-650 Brigg Gemisi Ingiltere
M.O. 600 Giglio Gemisi ltalya
M.O. §50-525 Bon Porté Batigs Fransa
M.O. 400 Porticello Batigi [talya
M.O.4.YY Girne Batig Yunanistan
M.O. 24! Punic (Marsala) Gemisi Sicilya
M.O.2.YY Athlit Ram [srail
MO. LYY Mahdia Batig| Tunus
Galilee Gemisi [srail
Albenga Bang) [talya
M.O. 85 Antikythera Baug, Yunanistan
M.O. 75 Madrague de Giens Batig Fransa
2. YY Blackfriars Barge Ingiltere
3.YY St. Peter Port Batig Channel Islands
350 Nydam Gemisi [sveg
4.YY Yassi Ada Baug1 B Tiirkiye
Mainz Gemis Almanya
5% & ¢ Pantano Longarini Batig ltalya
1. XY Yasst Ada Baugi A Tiirkiye
625 Sutton Hoo Gemisi Ingiltere
§15-820 Oseberg Gemisi Norveg
§90-893 Gokstad Gemisi Norveg
930 Graveney Gemisi [ngiltere
0.YY Agay Batig) Fransa
050 Utrecht Gemisi Belgika
[ ¥ Skuldelev Batigi Danimarka
l.YY Serce Limam Gemisi Tiirkiye

gunimiizde konservasyon c¢alismalart devam etmekte
olup kazi ¢caligmalar:t 1994 yilinda sona ermistir.
Yirmiyi askin ililkeden yiizlerce arkeolog, teknik
eleman ve ogrencinin olusturdugu ekip 11 yaz
boyunca deniz kiyisinda kayalar tizerinde kurulan

Resiml Solda- Osman Erkurt, Sagda- Emrah Erginer
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kampta yasayarak 42 ile 61 metrede yatan batiga
22,400°den fazla dalis gerceklestirmistir (Pulak
Cemal, 2001). Gemi batigindan arsive kaydedilen 7
ayr1 uygarligin izlerini tasiyan 18,000 bulgu arasinda
318 adet ve toplam yirmi ton agirliginda dért kulplu
bakir kiilce ve 31 adet iki kulplu benzer bakir kiilce
yaninda, giinlimiize ait en eski kitap, cam ve altin
parcalar bulunmaktadir.

3. Uluburun Batig1 ve Uluburun II

2004 yil1 itibari ile Uluburun batig1 tekrar
dirilmektedir. Ege ve Akdeniz’in engin sularina
yelken agmaya hazirlanmaktadir. Bu projeyi
gerceklestiren 15 kisiden olusan “360 Derece
Arastirma Grubu” goniillii olarak ve titizlikle
calismalarina devam etmektedirler. Grubun sozciisii
ve kurucularindan olan Arkeolog Osman Erkurt
proje icin Izmir- Urla’ya yerlesmis ve Uluburun
batiginin yeniden insasini ekibi ile birlikte Ahmet
Kuscan’a ait yat tersanesinde baglatmistir.. Bilinen
en eski batigin Uluburun olmasi ve batiginda
Anadolu’ya ait olmasi nedeni ile yapmak istedikleri
deneysel arkeolojik calismayir Uluburun ile
gerceklestirmek istemiglerdir. Osman Erkurt ve ekibi
bu calismadan antik tekneler ve denizcilik konusunda
deneysel arastirmalar yapmay1 hedeflemektedirler.
Asagida ulasmak istedikleri hedefleri ve diisiincelerini
Osman Erkurt soyle anlatmaktadir:

“Antik teknelerin yapim teknikleri, yelken
donanimlarinin yeniden imali ve kullanilmasi ile
dogacak sorunlar incelenecektir. Bu konuda
¢agimizin bilgileri ile antik bilgiler karsilastirilacaktir.
Projemizin bu konudaki en 6nemli 6zelligi, antik
tekne yapim teknigi olan 6nce kabugun imali ve
daha sonra kuvvetlendirici posta ve yan baglarin
icine oturtulmasi konusunda yapilan diinyanin ikinci
ylizer ornegi olmasidir. Bu tekne “Zivana —kavela”
(Resim 2) yontemi i1le imal edilmektedir.

Imiana-Kawela Gecme Sistemi:

Ulubwrun Batif'nen kaplamalannda i kullandlmarmistir.
Once amurga konur, postalar dizilmeden dnce kaplamalar
babinme zevana- kavela yontemi kullamlarak gecinlir,
ardmdan kabugun icine postalar dizilir.

Resim 2 Zivana-Kavela Sistemi

Ayrica uzun deniz seferine ¢ikarilacak ve olasi
sorunlarin deneysel method ile gorilmesi
saglanacaktir, Giiverte ve arma konusunda ¢ok daha
az bilinene sahibiz. Ancak, yelken gelenekleri ve
bilgiler: saglam temellere oturdugundan, o doneme
ait bilgilerin derlenmesi ve uygulama asamasina
gelinmesi miimkiindiir. Diger yanda, bu donanimin
gene acik deniz seyrinde degisken hava kosullarina
gore kullanmasi, bize arkeoloji ve deneysellik adina
onemli ipucglar1 verecektir.
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Resim 7 Kabuk Olusmaya Bash

yor
Bu deney, diinyada Ornekleri olsa da lilkemizde
boyle bir ¢alisma ilk defa denemektedir. Sefer
sirasinda karsilasabilecegimiz sorunlar asagida
siralanmaktadir:

Once kabuk ydnteminin, gemi teknesinin simetrik
olmas1 gerekliligine dair olan tezi bir miktar
zorlamasi; balast ve yiik dagilimi; omurganin iceride
olmasinin, geminin yelken seyrinde orsa
performansini olumsuz yonde etkilemesi; ¢ift serenli
sistemin kullanim sorunlari; makara ve palanga
sistemlerine genel olarak rastlanmamasinin donanima
etk1 ve zorluklari; yanagsma ve ayrilma manevra
kabiliyetinin diisiik olusu, olarak siralanmaktadair.
Antik tekneler ve denizcilik konusunda deneysel
arastirmalar, antik teknelerin yapim tekniklerinin,
donanimlarin, yelkenlerin yeniden imali ve
kullanilmasindan dogacak sorunlarin incelenmesini
kapsamaktadir. Batigin yaklasik % 3’ii giinlimiize
ulasabildigi i¢in teknenin yeniden modellenmesi,
Cemal Pulak ve ekibinin batik kazisindan bulduklari
bulgulari bire bir bize 1letmesi sonucunda yapilmastir.
Biz Uluburun teknesinin replikasini yapmiyoruz
fakat Uluburun batiginin tiim bilgilerinden
faydalanarak bir benzerini yapiyoruz. Yeniden
modelleme ve tasarim sirasinda diger arkeolojik
olgulardan da yararlandik. Ozellikle amfora,
seramikler ilizerindeki ikonografiden, duvar

Resim 8. Bagtan Gortintis

resimlerinden ve mezar duvarlarindaki resimlerden
de faydalanildi. Yelken donanimi ve ekne lizerinde
kac kisinin calistigi hep bu kaynaklardan tahmin
edildi. Yapilan modelleme bir yazilima yiiklenmis ve
hidrostatik ve stabilite degerleri bulunmug ve IMO
kriterlerine uygunlugu saptanmistir. Bu asamada bize
Gemi Insaat Miihendisi Ozge Karacaoglan yardimci
olmustur. (Resim 9)
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Resim 9. Uluburun II’nin Endaze Resmi
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Geminin tam boyu yaklasik 15 metre ve genisligi 5 metre.
L/B=1/3 oraninda geleneksel bir orana sahip. Bu
miihendislik hesaplarindan sonra tekne formu olusturuldu
ve geleneksel yapim teknigi ile yapilmaya baslandu. Ik
olarak omurgayi oturttuk sonra burma tahtasi konularak
bodoslamalari eklemeye basladik. Her sargi tahtasi “zivana
—kavela” teknigi ile birbirine gegirilerek teknenin kabuk
formu olusturuldu (Resim 3-4-5-6-7-8). Zaten Uluburun
teknesinin yiik altinda kalarak korunan ve giiniimiize kadar
kalan boliimiinii de su hatti altinda kalan form olusturmakta.
Bizde bu forma uygun hareket ederek tasarim ve ingaatimizi
gerceklestirdik. Tekne ¢cam agaci kullanilarak
yapilmaktadir. Giivertede iki adet giiverte acikligi
bulunmaktadir. Teknenin dig kabuguna dogal recine
uygulanacak ve su hatt1 altinda kalan boliime de ayrica
don yag: siiriilecek. Yelken armanin en biiyiik 6zelligi
misir ikonografisinde, Suriye ve Filistin ikonografisinde
gozlemlenen cift serenli bir arma olmasidir. Halatlar i¢in
makara sistemi kullanilmayacak, ip kaydirma metodu olan
bogata metodu kullanilacak. Iki adet kiirek seklinde kig
omuzluklardan denize sarkitilan diimenler sayesinde
rotamizi tutturmaya calisacagiz.

Resim 10. Bogatalar ve Makara Yan Yana

Yelken gramaji yiiksek olan keten kumastan ahsap
tezgdhlarda dokunacak. Dokuz-on kisilik bir ekip
ile seferimize baslamayi diistiniiyoruz ki, Uluburun
batmadan once tizerinde yedi-sekiz kisilik bir personel
oldugunu ikonografiden tahmin ediyoruz. Urla-
Midilli arasinda deneme seferi gerceklestirmeyi
planliyoruz. Esas sefer planimiz resim 10’da
gosterilmistir. Seferimiz sirasinda seyir emniyetimizi
saglamak ic¢cin ve limanlara girig-cikislarimizi
emniyetli bir sekilde gerceklestirebilmemiz ic¢in
tirhandil tipi bir tekne bize tiim seferimiz boyunca
eslik edecektir (Resim 12). Seferimizi (Resim 11)
tamamladiktan sonra Uluburun II’yi Bodrum Sualti
Miizesi’ne bagislamayi diislintiyoruz.”
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Resim 12. Tirhandil Tipi Tekne

4. Sonug¢

Bu calisma sayesinde giiniimiizden yaklasik 3300
y1l once yasamis olan gemi ingsaat miihendislerinin
aslinda giliniimiizde ililkemizde ve diinyada
kullanilmakta olan ahsap tekne yapim tekniklerinden
cokta farkli olmayan teknikleri kullanmakta
olduklarimi goriiyoruz. Hatta Uluburun’da kullanilan
temel yapisal elemanlarin gliniimiizde de inga edilen
klasik yigma tipi ahsap teknelerle benzestigi
gozlemlenmektedir.

360 Derece Arastirma Grubuna basarilar diliyor ve
Halikarnas Balik¢isi’nin tinlii séylemi gibi en kisa
stire icerisinde “Denizlere MERHABA!” demelerini
tiim kalbimizle diliyoruz.
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Ozgecmis:

K.Emrah Erginer 1977 yitlinda Izmir’de dogdu. 1995
yilinda Ozel Izmir Amerikan Lisesi’nden mezun oldu.
[.T.U.Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi, Gemi
Insaati Boliimii 'nden 2000 yilinda, Gemi Insaati ve Gemi
Makineleri Miihendisi olarak mezun oldu. Dokuz Eyliil
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Denizcilik
Isletmeleri Yonetimi Doktora Programi 'na devam etmekte
ve Deniz Isletmeciligi ve Yéonetimi Yiiksekokulu-Gemi
Makineleri Boliimii'nde Arastirma Gorevlisi olarak
calismaktadir. Izmir de ii¢ armator isletmesine Emniyetli
Yonetim Sistemi kurdu. Halen TMMOB Gemi Miihendisleri
Odasi, Izmir Subesi Bagkan Yardimciligr gorevini
surdiirmektedir.

Resim 14. Kictan Goriiniig
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ODAMIZIN KURULUSUNUN 50. YILI ETKINLIKLERI DEVAM EDIYOR

50. YIL HATIRA MADALYONUMUZ

Odamiz kurulusunun 50. yili anisina, Darphane'de
basimi gercgeklestirilen 900 ayar gimis hatira
madalyonumuz yukarida goruldagu gibidir. Hatira
madalyonumuz ve 50. yil amblemli sapkalarimiz
Oda‘dan temin edilebilir.

50. YIL ANDAG CALISMASI DEVAM EDIYOR

Odamizin kurulusu, kurulusundan guiniimiize ¢calisma
donemleri, yonetim kurullari, oda organlari, genel
kKurullardaki onemli konular ve kararlar, gemi insa
sanayinde ve denizcilik sektériinde yasanan énemli
olaylar, basin aciklamalari v.b bilgileri kapsayacak
50 yillik bir andag¢ c¢alismasi baslatiimistir. Bu
calismaya katkida bulunmak isteyen tyelerimiz Oda
Merkeziyle iliski kurabilirler.

50. YIL SPOR TURNUVALARI SONA ERDI

Gemi MuUhendisleri Odasi'nin 50. yil etkinlikleri
cercevesinde duzenlenen spor turnuvalari sona erdi.
23 Ekim'de baslayip 04 Kasim'da sona eren
turnuvadan sonra, 05 Kasim'da GMO Genel
Merkezimizde yapilan kokteyl ile dereceye girenlerin
odulleri verildi. Yaklasik 110 meslektas adayi ve
meslektasimizin fiili katilimi ile gerceklestirilen
turnuvalarin, 50.yil cercevesinde kalmayip
geleneksellestiriimesi prensipte kabul gérdi. Turnuva
sponsoru olan, esnek boru kaplini imalatgisi Taylor
Kerr Couplings Ltd. (Ingiltere) firmasina tesekkiir
ediyoruz.

Futbolda; takimlar yediser kisiden olustu.
Katilan takimlar:

Deliktekne

Yilmar Grup

Takim Adil Yok

Bulkhead Penetration

L.N.X

G.I.S.K

O OTA WN

7. Numarine

8. Takarya

9. Loyd of the Ship
10. Delta Force

11. Braketspor
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. Futbol final. magi 6ncesi

Tenis turnuvasina katilanlar:
. Asrin Orkun Orug

Tanju Kose

Gokhan Abana

Mehmet Caglarca

Emre $andan

Mehmet Ozer

PN s 50 DYt

Streetball'da takimlar tcer kisiden olustu. Katilan
takimlar:

1. Seferogullari

2. CelikKipir

3. Takarya

4. Ozsay Gemi

5. Freefall

Sonuclar;

Futbol :1. Braketspor, 2. Yilmar Grup

Tenis : 1. Mehmet Caglarca, ikincilik maci
ertelendi

Streetball : 1.Seferogullari, 2.Freefall

'1"";-;‘.:-

V7' TMMOB.
GEMIi MUHENDISLER! ODAS!

SPOR TURNUVALARI
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“GEMI MUHENDISLIGI VE
SANAYIMIZ” SEMPOZYUMU
DUZENLENIYOR

Danigsma Kurulu olugturulan ve ele alinmasi beklenen
konulari belirlenen sempozyumun ilk duyuru bildirisi
basilarak tim Uyelerimize ve ilgililere yollanmistir.
Sempozyum; 24-25 Aralik 2004 tarihinde ITU
Ayazaga Yerleskesi, Suleyman Demirel Kultur
Merkezi'nde gerceklestirilecektir.

Katilimcilarin ve sunum yapmak isteyenlerin
sempozyum sekreterligini ydrtten Oda Mudurimuz
Kadir Saltoglu’nu aramalarini veya katilim formunu
Oda'ya géndermelerini rica ediyoruz.

AMASRA GEVRESINE
TEKNIK GEZI YAPILDI

Amasra’'da konaklanarak Kurucasile ve gevresindeki
ahsap tekne imalatlarinin gordlmesi amaci ile
dlzenlenen teknik gezi oldukca zevkli gecti. Odamizin
Bati Karadeniz Bolge Temsilcisi Huseyin Coban’in
organize ettigi gezide bdlgede imal edilen tekneler
ve tekne imal yerleri ziyaret edildi. Bolgedeki en
dnemli eksikligin (Ege ve Akdeniz'deki tekne
imalatlarina kiyasla) tanitim ve pazarlama eksikligi
oldugu goruldu.
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Amasra’ya yapilan teknik gezi donusu, Sapanca
Golu kiyisinda mola verilmis, mola sirasinda da
programda olan piknigin g6l kiyisinda yapilimasi
disuncesi olusmustu. Bu dusiunce gerceklestirildi
ve piknik Sapanca Géli kiyisinda yapildi. Ogrenci
Uyelerimiz, meslektaglarimiz, es ve cocuklardan
olusan 50 kisilik katilimla gtzel bir gin yagandi.
Kahvaltl ve barbeki ile mideler senlenirken, gitar
dinletisi ile kulaklarin pasi silindi. Sohbetler yapildi,
cesitli oyunlar oynandi ve gun aksama ererken,
katilanlarin mutlulugu yutzlerinden okunuyordu.

YAT GEZISI YAPILDI

Bu seneki yat gezisinin durag! Tavsan Adasi oldu.
Hava muhalefeti nedeniyle bir hafta ertelenen ve
ertelemenin sonucu katilimin da etkilendigi yat
gezisinde; Tavsan Adasi’'nda denize girildi, mesleki
sohbetler yapildi, gitar esliginde sarkilar sdylendi ve
Heybeli Ada'da aksam yemegi yenildi.

TURKTER TERSANESI’NE
INGILIZCE EGITIM HIZMETI

ki yildir Odamizda gerceklestirmekte oldugumuz
Ingilizce kursu faaliyetimiz; Tirkter Tersanesi’nin
Kendi bunyesinde calisan muhendislere tersanede
egitim verilmesi talebi ile yeni bir boyut kazandi.
Tersane talebi, Odamiz ve Turk Loydu tarafindan
degerlendirilerek hayata gecirildi.

10 Kisinin katilmasi planlanan kurs faaliyeti eylul
bagl itibari ile seviye tespit sinavi ile bagladi. Sall,
carsamba ve cumartesi guinleri olmak Uzere haftada
6.5 saat ders verilen kurs faaliyetimizin dort ay sure
ile devam etmesi dngdrilmektedir.
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| TEMMUZ DENIZCILIK VE
KABOTA) BAYRAMINI KUTLADIK

Denizcilik ve Kabotaj Bayraminda, Oda Baskanimiz
Metin Koncavar Taksim alanindaki torene ve Ulusal
TV'deki canli yayina katildi. Genel Sekreterimiz
Zuhal Can, Pendik'teki deniz otoblsu yeni sefer
dizenleme alanindaki térene, Oda Mudurimuz Kadir
Saltoglu Kadikoy'deki torene katildilar. Ayni gantn
aksami da Oda Merkezimizde duzenlenen kutlama

kokteylinde meslektaslarimizla bir araya geldik.

MEZUNIYET TORENLERI

ITU Mezuniyet Téreni

09 Haziran 2004 tarihinde saat 19.00'da Mavi
Marmara gemisinde gerceklestirilen mezuniyet toreni;
mezun olan 6grencilerin, 6grenci velilerinin, gemi
insa sektorinden temsilcilerin katildigi bir toren ile
yapildi. Térene Odamiz adina Genel Sekreter Zuhal
Can katildi. ITU Gemilnsaati ve Deniz Bilimleri
Fakiiltesi Dekani Ali lhsan Aldogan’in agilis
Konusmasinin ardindan, Odamiz adina Zuhal Can
conusmasini gerceklestirdi. ITU Rektért Gulstin
Saglamer, Turk Loydu Yénetim Kurulu Baskani Yicel
Odabasi ve konuklarin konugmalarinin ardindan

Odadan Haberler

odul térenine gecildi. Zlhal Can Odamiz adina Gemi
insaati ve Deniz Bilimleri B&lim( ‘nden mezun olan
toplam 6 kisiye; 1., 2. ve 3. liik édllerini verdi. Od(il
merasiminin ardindan gemi ile bogaz turu ve kokteyl
gerceklestirildi. Ogrencilerden olusan amatér muzik
grubu esliginde eglenceli bir gece yasandi. Bir yandan
ogrenciler eglenirken diger yandan sektor temsilcileri
arasinda sektorel sorunlara dair yurtyen sohbetin
ardindan gece son buldu. Mezun olan
meslektaslarimiza basarilar diliyoruz.

YTU Mezuniyet Téreni

Mezuniyet toreni 21 Haziran 2004 tarihinde saat
17.00’de merkez kampus YTU Oditoryum'unda
gerceklestirildi. Mezun olan 6grencilerin, 6grenci
velilerinin, gemi insa sektorinden temsilcilerin katildigi
toren buyuk bir katilim ve ilgi ile gergeklestirildi.
Torene Odamiz adina Genel Sekreter Ziihal Can
katildi. Ogrenciler ve Dekanlik tarafindan organize
edilen torende, YTU Gemi Insa Fakiltesi BAlum
Baskani Prof.Dr. Bahri Savci, Rektor Prof.Dr. Durul
Oner, Turk Loydu Yonetim Kurulu Baskani Yucel
Odabasgi, Zuhal Can ve diger konuklarin
konusmalarinin ardindan odul torenine gegildi. Odil
téreninde, Zihal Can Odamiz adina Gemi Insaat
Bolimunden birinci ve ikinci 6gretim mezunu toplam
6 kisiye; 1., 2. ve 3.'luk 6dullerini verdi. Odul
merasiminin ardlndan Yildiz Universitesi Lokali ‘nde
kokteyl ve ardindan yemek gerceklestirildi. Mezun
olan meslektaglarimiza basarilar diliyoruz.

iZMiR SUBEMiZIN CALISMALAR|

* GUney Deniz Saha Komutani Koramiral LGtfi Sancar
subemizi ziyaret etti.

- 15 Haziran 2004 tarihinde, Guney Deniz Saha
Komutanligi'nin organize ettigi, lzmir subemizin
yuriitme kurulunun da yer aldigi “Izmir'de Deniz
Sevgisi” konulu toplanti gergeklestirildi. Sube
Baskanimiz Burak Acar “lzmir'in Denizcilik Sorunlari
ve Projeler” konulu bir sunum yapti.

+ GMO Izmir Subesi, Jeofizik Miihendisleri Odasi
lzmir Subesi toplantl salonunda, Ege Boélgesi'ndeki
liman ve tersane projeleri ile ilgili bilgilendirme
toplantisi dizenledi.

o |zmir Milli Egitim MUdurlGgi’nl ziyaret eden Izmir
Sube Yonetim Kurulumuz, 50. kurulus yildonumu
etkinlikleri kapsaminda; ilkdgretim 6grencilerine
yonelik resim, lise 6grencilerine yonelik gemi maketi
yarismasi duzenlemek lUzere bir protokol yaptl.
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| Ege Acik Deniz Yat KullbU yetkilileri ile sube
yonetim kurulumuz arasinda gercgeklesen
goriismelerde; Izmir Kérfezi'nde GMO 50. Yili Kupasi
Yat Yarisi dlizenlenmesi kararlastirildi.

| Sube Yonetim Kurulumuz, Konak Belediye Baskan!
Muzaffer Tuncag’'t makaminda ziyaret etti. Bu
gérisme sirasinda 50. kurulus yilimiz nedeniyle
ortak etkinliklerin dlizenlenmesi konusunda gorUs
birligine varildi.

TURKIYE TERSﬁNELERi MASTER PLANI
HAZIRLIGINDA SON DURUM

Denizcilik Mustesarligr'nin, ilgili kurumlardan aldigi
gorusleri degerlendirerek nihai bir sartname taslag!
olusturdugu duyumu alinmistir. Odamiz tarafindan
bu taslak, mustesarliktan resmen talep edilmistir.
Odamizin Uzerinde durdugu en dnemli konu,
TUTERMAP sonucglanincaya kadar Denizcilik
Mustesarligl tarafindan tersane alani olarak
belirlenecek yeni yerlerin, plan sonrasi da tersane
alani olarak kabultdir. Oysa yeterli 6n calisma
yapilmadan, bu yerlerle ilgili olarak belirlenen
alanlarda simdiden gerek cografi (fay bdlgeleri, acik
deniz, su derinlikleri, vb.) gerek idari (arazilerin
sahipleri, CED raporlari, vb) sorunlar ortaya ¢cikmistir.
Odamiz bu yeni alanlarin TUTERMAP kriterleriyle
yeniden degerlendirilmesini dogru bulmaktadir.

MUHENDISLIK-MIMARLIK HAFTASI

TMMOB istanbul Il Koordinasyon Kurulu'nun
organizasyonu ile gergeklestirilen "Muhendislik ve
Mimarlik Haftas!" nedeniyle, liselerde meslek tanitim
sOylesileri gerceklestirildi. Yine ayni kapsamda 23
Ekim'de Beyoglu'nda GMO standi acild!.
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YONETIM KURULUMUZ, ULASTIRMA
BAKANI BINALI YILDIRIM'I ZIYARET ETT]

Ulastirma Bakani Binali Yildirim'in yogun programi
nedeniyle bir suredir ertelenen yonetim kurulumuzun
ziyareti, 3 Kasim 2004 gunu gerceklestirildi.
Meslektagimiz ve odamiz Uyesi olan Binali Yildirim
ile yonetim kurulumuz arasinda samimi bir toplanti
yapildi. Bu toplantida oOncelikle Denizcilik
Muastesarligi’'na alinacak PSC personeli igin
meslektaglarimizin konumu gorisgtldu. Bu kapsamda;
ITU Gemi Insaati ve Deniz Bilimleri Bliimii'nden
mezun olan tyelerimizin magduriyetinin giderildigi
ogrenildi. Ayrica 80 Kisilik kadro icinde Gemi
MUhendislerine ayrilan 20 kisilik kontenjanin
korunacag@! Ulastirma Bakanimiz tarafindan teyit
edildi. Odamizin Tuzla bélgesinde sube agabilmesi
Icin ihtiya¢c duydugumuz yer konusunda da,
bakanimizdan destek s6zl aldik. Bunlarin yani sira
TUTERMAP ve yeni tersane yerlerinin tahsisi ile ilgili
konularda da bilgi alisverisi yapildi.

13. NESS ORGANIZASYONU
ISTANBUL’ DA!
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ISTANBUL TECHNICAL UNIVERSITY

NESS (Network of European Ship-Science Students)
1992 yilinda Delft University of Technology’nin tim
Avrupa’daki Gemi ve Deniz Mihendisligi 6grencilerini
Hollanda' ya davet ederek tanisma ve her Ulkedeki
egitim sistemini tartisma ortami hazirlamasiyla
baslamis ve her yil farkli bir Universitenin ev
sahipligiyle devam etmistir. NESS, &égrenciler
arasinda ig/staj olanaklarinin gortstlmesinden,
dgrenci degisimi ile Avrupa entegrasyonunun
gelisimine kadar c¢esitli konularin goértsuldtugu,
Avrupa’daki Gemi ve Deniz Mihendisligi 6grencilerini
bir araya getiren ve tartisma olanaklari saglayan en
kuvvetli sosyal etkinliktir.
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Turkiye ilk olarak 2001 yilinda 10.NESS
organizasyonuna Istanbul Teknik Universitesi
ogrencilerinin katilimiyla Hollanda’ da katilan ve
Glasgow/iskogya’ da gerceklesen 12.NESS
organizasyonunda ogrenciler bu sene dizenlenmek
Uzere 13.NESS organizasyonunu Tirkiye'ye
tagsimaya hak kazandilar.

07-11 Ekim 2004 tarihleri arasinda, Turk Loydu ve
Gemi Muhendisleri Odasi katkilari ve Finansbank
sponsorlugu ile Istanbul’ da gerceklestirilen bu gtizel
organizasyonda; Istanbul Teknik Universitesi, Tuzla
Tersaneler Bolgesi, Gemi Muhendisleri Odasi ve
tiim Istanbul, teknik ve turistik gezilerle en iyi sekilde
tanitildi. Ug giin siiren organizasyonun ilk giinii
Istanbul Teknik Universitesi’'nde Gemi insaati ve
Deniz Bilimleri Fakulltesi’nin gezilmesi ve
tanitilmasina; ikinci ginlu Sedef, Yildiz ve Yontek
Tersanelerinde yapilan sunum ve gezilerle tersaneler
bolgemizin ve Oda Genel Merkezinde gerceklesen
kokteyl ile odamizin tanitilmasina; tg¢unci gin ise
rehberler esliginde Istanbul’'un tarihi yerlerine ve
guzelliklerine ayrildi.

BOyle bir organizasyon araciligiyla tlkemizin ve
Universitemizin tanitimina katkida bulunmaktan gurur
duyar, bizden destegini esirgememis tum kisi ve
kurumlara tesekkur bir borg biliriz.

NESS Organizasyon Komitesi 6grencileri

Oda lokalimizde duzenlenen kokteylden
bir goruntu

GELENEKSEL BODRUM AHSAP YAT
YARISLARINA GMO DESTEG

17-21 Ekim tarihleri arasinda Bodrum Geleneksel
Ahsap Yat yarislarinin 16. si dlizenlendi. Bodrum
temsilcimiz Fuat Turan’in dnerisiyle Ydnetim
Kurulumuz GMO adini koyarak yarismayi destekleme
karari aldi. Bodrum Temsilcigimiz organizasyonun
iIcinde€ yer alarak yapilan calismalara katildi.
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22 Ekim tarihinde OASIS alis veris merkezinde
dlzenlenen édul téreninde Genel Klasman Birincisi
“CARPE DIEM” yatina Genel Merkezimiz tarafindan
gonderilen plaket ve Bodrum Temsilcilik Kupasi,
temsilcimiz Fuat Turan tarafindan verildi.

Y.T.U'DE GEMI MUHEND_iSLERi ODASI
TANITIM SEMINERI YAPILDI

22.10.2004 de Yildiz Teknik Universitesi Denizcilik
Kuliibu tarafindan bir seminer diizenlendi. YTU
Oditoryumunda yapilan "Gemi Mihendisleri Odasi’ni
Tanitim" seminerine 150'yi agkin sayida gemi
muhendisligi 6grencisi katildi. Oda baskanimiz Metin
Koncavar seminerde muhendislik, gemi muhendisligi,
Oda ve sektorl 6grencilere anlatti. Soru ve cevaplarla
devam eden seminere dgrenciler yogun ilgi gosterdi.
Daha sonra YTU Gemi Milhendisligi Bolimiinde
Profesorluge yukselen Uyemiz Ahmet Dursun Alkan
icin bir kutlama yapildi. Kendisine basarilar diliyoruz.
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Denizcilik sektorunde Gemi inga, kazan, gida, Konusunda uzman Denizcilik sektoriine
Gindogdu Group'un ¢imento ve kimya mihendis ve Ihtiyaci olan boru baglanti
pazarlama kurulusu sektorlerinin alt yapilarinda  teknisyenlerden olagan  ve 6zel imalat
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YENI TERSANE YERLERI OLUSTURULUYOR

YOZOLCOM (mY)
293020,18
244836,5)
10625795
61591,50
83335,58

Samsun Bolgesi Yeni Tersane Alanlar

TUTERMAP c¢alismasi henliz netlesmemis olmasina
kargsin, Denizcilik Mustesarligi tersane yeri
belirlenmesi ve devri ¢caligmalarina devam ediyor.
Yalova Topgular Iskelesi yaninda (g tersane yerinin,
Samsun’daki TIGEM arazisinde 3-4 tersane yerinin,
Karadeniz Eregli'de deniz dolgusu ile 3-4 tersane
yerinin dagitiminin yapildigi belirtiliyor. Mersin
Tasucu’'ndaki SEKA arazisi icinde Selah Tersanesi‘nin
onculigundeki tersane kurulugu devam ediyor.
Gokova Korfezi Oren Boélgesi‘nde tekne imal yeri
dagitimi da giindemde.
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Kdz. Eregli'den bir tersane projesi

TERSANE YERLERININ
TAHSISI TEBLIGI YAYINLANDI

04.09.2004 tarihli Resmi Gazete‘de “Hazine
Arazilerinin Tersane Yatirimlarina Tahsisinde
Uygulanacak Esas ve Usullere lliskin Teblig”
yayinlanmistir. Bu teblig; hazinenin 6zel mulkiyetinde
olan veya devletin hiklm ve tasarrufu altinda bulunan
yerlertle, mustesarlikgca da uygun gérilecek projeye
dayall olarak tersane yapmak isteyen gercek ve 6zel
hukuk tlzel kigilerinin proje hazirlamasina, bu Kisilere
bedeli karsiliginda 6n izin verilmesine, kiralama
yapilmasina, kullanma izni verilmesine ve irtifak
hakki tesisine iliskin esas ve usulleri diizenlemektedir.
Teblig; www.gmo.org.tr web sitemizin mevzuat
polimunde gorulebilir.

YENI YAT LIMANLARI GELIYOR

Ulagtirma Bakanligr'na bagli Demiryollari Limanlar
ve Hava Meydanlari Insaati (DLH) Genel
Maaurlagu'ntn Yuksek Planlama Kurulu (YPK) onayi
alinmis ya da onaya basvurulacak liman projeleri
belirlendi. Buna gore, DLH'nin énimizdeki gtinlerde
ihale edilmek Uzere YPK'dan onay alinmis 7 adet yat
limani projesi arasinda Kemer, Gullik, Karacas6gut,
Belek, Gocek, Ekincik ve Ayvalik yat limanlari geliyor.
Yetkililer, s6z konusu yat limanlarinin bir kisminin
gectigimiz yillarda ihaleye acildigini, ancak teklif veren
firma olmadigi icin ihalelerin iptal edildigini hatirlatirken,
bircogunun sartnamelerinin hazir oldugunu kaydettiler.
Yetkililer, yat limanlarinin cevre etki degerlendirme
islemlerinin tamamlanmasinin ardindan énimuzdeki
gunlerde peyderpey yeniden ihalelere cikilacagini
belirttiler. DLH Genel Mudurligi’'nlin gectigimiz yillarda
programina aldigi, ancak ihalelerini gerceklestiremedigi
Ug liman projesi icin de YPK'dan yatirim onayi alinacak.
(Birgin Gazetesi-16.08.2004)

TDI SEHIRHATLAR! ISLETMES]
ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI'NE
DEVREDILMEK ISTENIYOR

Mevcut hikimet tarafindan TDI Sehirhatlari
Isletmesi'nin Istanbul Blyuksehir Belediyesi‘ne
devredilmesi planlandi. Bu devrin gergeklestiriimesi
icin Bagbakanlik Ozellestirme |daresi Bagkanligi‘'nin
(O.1.B) daveti tzerine TDI Sehirhatlari Igletmesi
(T.D.I) ile Istanbul Blytksehir
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Belediyesi (I.B.B) arasinda, O.I.B’'liginda IBB, TDi
ve OIB vyetkililerinin de katildigi bir toplanti
gerceklestirildigi haberini aldik. Bu toplanti sonucunda;
- Bogaz hatti, Hali¢, Sirkeci-Adalar hatti, Eskihisar-
Topcular hatti, Avsa-Marmara-Erdek-Tekirdag
hattinin IBB’ye devredilmesi ve bu hatlarla birlikte
TDI tarafindan Avsa-Marmara-Erdek-Tekirdag
hattinda calistirilan M/S Mavi Marmara Gemisi ile
Tekirdag Feribotu‘nun da devre konu edilmesi,
- Devre konu hatlarda calisan personelin tim hak
ve yukumluluklerinin (kidem tazminatlarinin, ihbar
tazminatlarinin, vs.) IBB'ye devredilmesi,
- Sehirhatlari Isletmesine ait gemilerin bir bedel
karsiligi IBB’ye devredilmesi

- Iskelelerin tahsisi,

- Hali¢ Tersanesi’nin personeli ile birlikte iBB'ye
devri, hususlarinda mutabakata varildigi égrenildi.
Ancak devre konu hatlarda IBB’nin faaliyet gosterip
gOsteremeyecegine dair hukuki boyutun irdelenmesi,
TDI personelinin ne olacagi konusunda calismalarin
yurtttlmesi ve bunlara ait yikamlultklerin tespitlerinin
yapilmasi, TDI tarafindan devredilecek gemilere
iliskin devir bedelinin belirlenmesi gibi konularin
¢6zUmU icin ek calismalarin yapilmasi geregi ortaya
ciktigl bilgisi alindi. Devrin ise, bu c¢alismalarin
sonuclarina gore degerlendirilecegi dgrenildi.

SAROS KORFEZINE BORU HATTI

Bogazlardan tanker gecisinin riskleri ortadayken,
hemen yani basimizdaki tertemiz Saros Koérfezi de
kKirlenme tehdidi altinda. Artacak olan petrol
tasimaciligindan dolayi, Karadeniz Gzerinden,
Burgaz- Bulgaristan ile Dedeagac-Yunanistan
arasindan Ege'ye ve Romanya’'dan Adriyatik
Denizi'ne boru hatti igin bazi projeler gindemde.
Bunlara ilaveten Turk isadamlarinin marifetiyle
Kiyikdy ile Ibrice- Saros arasi boru hatti projesi de
ortaya atildi.
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Sektorden Haberler

Bolge halki kalabalik bir eylemle projeyi protesto
etti. Saros Korfezi bildiginiz gibi yavas akintilari ile
strekli temiz, baligi bol ve Kuzey Ege’de Istanbul'a
en yakin temiz deniz. Ibrice ise dalgiclarin g6z
bebegdi ve tatil merkezi Erikli ile Yayla’nin yani basi.
Projeyi Rusya’ya teklif eden Turk isadami (Dogal
Hayati Koruma Dernegi ve Dogal Hayati Koruma
Vakfi dyesi, eski baskani) hattin ucunu su
derinliginden dolay! Saros sahillerinin tam ortasinda
dusunuyor. Proje ile yilda 60 milyon ton petrollun
nakledilerek 400 gemiye doldurulmasi planlaniyor.
BlUyuk tankerlerin; kaza ile petrol yaymasi, sintine
ve ¢op atiklarina ilaveten en énemli ¢cevre riskleri,
baska denizlerden aldiklari balast sularini igcindeki
farkl ve zararli mikro organizmalari ile dolum yerine
yakin bosaltmalari ve dogal dengeyi bozmalaridir.
Petrol; Istanbul ve Marmara’yi tehdit etmemek Uizere,
Baku-Ceyhan veya Samsun-Ceyhan boru hatlarindan
guneye taginmalidir.

3. KOPRU YINE GUNDEME GELIYOR

Gectigimiz gunlerde Bagbakan Recep Tayyip
Erdogan’in 3. Bogaz Kdéprusi'nun yapilacagini
aciklamasi saskinlik yaratti. AKP‘nin programinda
dahi olmayan 3. kOpruyu birdenbire ele almasi, diger
konulardaki politikalarini izleyince pek sasirtici
gelmiyor.

10 yili askin siredir Istanbul’'un yénetiminde olan
gorus, kendilerinden dnce baglatiimig Taksim-Levent
arasi metro yapiminin tamamlanmasinin disinda
onemli sayilabilecek bir kent i¢i ulasim yatirimi
gerceklestirmemistir. Son olarak temeli atilan tup
gecit projesi bir anlayis degisikligi gibi gorullrken,
3. kOpru agiklamasi dyle olmadigini géstermigtir.
Kent i¢i ulasiminda, toplu tagsimaciliga hig bir katkisi
olmayacag! iki kopru ile kanitlanmis olan kopri
gecisleri bireysel karayolu kullanimini 6zendirmekte,
Ulke kaynaklarinin israfina yol agmaktadir. Ayrica
secilen gecis bolgeleri, gecekondu ve kacak villa
yapimlarini hizla artirdig gibi, Istanbul’'un gittikce
Kuculen akcigerleri olan kuzey ormanlarini da yok
edecektir.

Bogazi kdprulerle gecerek, denizi dogal ulagim yolu
degil engel olarak géren anlayisla bir kez daha kars
karsiyayz.

TMMOB bunyesindeki odalarimizda 3. képri
projesine karsi ortak tavir alinarak yapilacak etkinlikler
tartisildi ve 24 EylUl 2004 tarihinde asagidaki basin
aciklamasi yapildi.
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BASIN BILDIRISI

I[STANBUL’UN KORKULU RUYASI 3. KOPRU
TEKRAR GUNDEME GELDI

ANKARA BIR KEZ DAHA ISTANBUL’U SATMAYA
SOYUNUYOR. AMA BU KEZ, ISTANBUL
BELEDIYE BASKANLIGI DONEMINDE 3.
KOPRUYE KARSI CIKMIS BiR BASBAKAN
TARAFINDAN......

Bagbakan’in Malezya gezisinin hemen arkasindan 3.
Koprii’niin, "yap-islet-devret modeli ile 49 yilligina
kiralama {izerinden yapilmasinin planlandigi; koprii
giizergahinin Sariyer-Anadolu Kavagi arasinda olacagi
ve hiikiimetin bu konuda Malezyali bir konsorsiyumla
goriistiigli” aciklandu.

2. kopriiniin icme suyu havzalar1 ve ormanlarda yarattigi
tahribattan sonra, bu kez kentin yagsam kaynaklarinin geri
kalan boliimiinii de geri doniilmez bicimde yok edecek
3. Koprii’yii giindeme getirmek ISTANBUL’A
[HANETTIR. Mevcut kopriilerin Istanbul trafigini ¢6zmek
bir yana, daha da i¢inden cikilmaz hale getirdigi gercegi,
bilimsel tespitlerin 6tesinde, artik kentli tarafindan da
yasanarak ogrenilmistir.

Bu spekiilatif yatirimin oniine gec¢ebilmenin,
Istanbullu‘nun soruna sahip ¢ikmasi ve yaygin bir tepki
gostermesi disinda baskaca bir yolu yok. Bu nedenle,
oncelikle basta Bliyiiksehir Belediye Baskani olmak iizere,
Istanbul’daki tiim belediye baskanlarini 3. kopriiye karsi
cikmaya cagiriyoruz. Rayl tiip gecisi onaylamis olan
meclisin, 3. Bogaz Kopriisii’ne “evet” demeyecegi
inanciyla, tiim Belediye Meclis iiyelerinin, Istanbullular
adina Istanbul’a sahip cikarak, s6z konusu protokol
cercevesinde onay i¢in Biiyiiksehir Belediye Meclisi’ne
gelecek olan Karayollar: Genel Miidiirliigii’niin “Istanbul
Bogazi 3.Karayolu Geg¢isi” projesine “"HAYIR™ oyu
vermelerini bekliyoruz. Bayindirlik Bakani Ergezen’in,
“kopriiyl yapacak sirket konusunda somut bir gelisme
olmadigi, gilizergahin kesinlesmedigi, hatta 3. Bogaz
Kopriisii'niin yapilip yapilmayacaginin dahi belli olmadigt™
dogrultusundaki en son aciklamalar: ise, hiikiimetin
demiryollar1 ve hizlandirilmis tren konusundaki
aciklamalarini andiriyor. Muglak, kesin bir sey
soylememeye 0zen gosteren, net bir goriis bildirmekten
uzak bu aciklamanin ve “yapilip yapilmayacag belli
olmayan bir kopriiniin glizergah calismalarinin devam
etmekte olmasinin” ne anlama geldigini kamuoyunun
yorumuna birakiyoruz.

1950’11 yillardan baglayarak karayolcu politikaya teslim
olan iilkemizde yaklasik 40 yildir bogaz karayolu gecisleri-
kopriiler tartisiliyor. 1ki kopriisiinii de tiim elestirilere ve
uyarilara karsin yapmis ve sonuglarini da olanca acikligiyla
yasamis ve yasamakta olan bir lilkede, bu arada rayli
sisteme hizmet edecek tiip tiinel calismalar: da
baglamigken, 3. Koprii’niin hala giindeme gelebilmesi,

bu spekiilatif yatirimin amaclar1 konusundaki goriisleri
de netlestiriyor.

1.Bogaz Kopriisii’niin, 29 Ekim 1973’te, bir
“ 50. yil anit1” (!) olarak hizmete girmesinin hemen
ardindan, karsi cikma gerekcelerinin ne kadar hakli oldugu
bir bir ortaya ¢ikmaya basladi. Hele “kopriiler tuzag:”
tanis1 Oylesine kisa siirede dogrulandi ki, 1. kopriintin
acilisindan sadece li¢ yil sonra 2. koprii giindeme geldi.
Ik kez Bedrettin Dalan tarafindan, 2. kopriiniin faaliyete
gectigi 1988 yilinda, glizergah onerisiyle birlikte kamuoyu
ontine getirilen 3. koprii konusu 1se, zaman zaman
giindeme gelerek, zaman zaman ertelenerek, bugiine kadar
tagsindi. 1980’lerin sonunda 3. kopriiyli kamuoyunun
oniine ilk kez bir proje olarak cikaran Bedrettin
Dalan’dan sonra, Istanbul Biiyiiksehir Belediye
Baskanlarinin 3. Bogaz Koprisii’ne karsi tavir
sergiledikleri; bunu cesitli vesilelerle ifade ederek, tiip
gecisten yana tavir aldiklar: bilinmektedir. Bu cercevede,
Recep Tayip Erdogan’in, Istanbul Biiyiiksehir Belediye
Bagkanlig1 yaptig1 donemlerde, “3. Bogaz Kopriisii'ne
sicak bakmadigini ve Bogaz’dan gecise koklii bir ¢oziim
getirmek icin tiip gecisin takipgisi olacagini’” agikca ifade
etmis oldugu; 3. bogaz gecisinin rayli tiip gecisle saglandigi
Istanbul Nazim Imar Plani’nin ve rayli tiip gecis oneren
Istanbul Ulasim Ana Plani'nin Tayyip Erdogan’in Belediye
Baskanligi doneminde gerceklestirildigi heniiz
hatirlardadir. Ayni gekilde, gecen donemin Belediye
Bagkani1 Ali Miifit Giirtuna da koprii karsiti bir tavir
sergilemis ve 3. koprii karsiti eylemlere katilarak destek
vermigtir. Ancak, buna karsin, 3. koprii girisimleri
dogrultusunda son yillarda yasanan gelismeler, “diin
diindiir, bugiin bugtindiir” deyisini politikacilar a¢isindan
hakli ¢ikartan bir ¢izgi izlemektedir. Bu konudaki son
gelismeleri kisaca ozetleyecek olursak:

Bayindirlik ve Iskan Bakanligi ile Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi arasinda 20.8.2002 tarihinde imzalanan bir
cerceve protokol ile, “Istanbul Bogaz1 3. Karayolu Gegisi
ve Cevreyoluna ait KGM ’ce dnerilen projenin IBB’ce
imar planina islenerek IBB Meclisine sunulmasi” karar
altina alinmis ve bu protokol, Bayindirlik ve Iskan Bakani
ile o tarihte Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani olan
Ali Miifit Giirtuna tarafindan imzalanarak yiiriirliige
girmisgti. Uzun stire kamuoyundan gizlenen bu protokol,
ancak 6 ay sonra, kamuoyunun tek giindeminin “Irak’a
ABD saldirisi1” oldugu kritik bir dénemde,
“gereginin yapilmasi” talimati ile Planlama ve Imar
Dairesi’ne gonderilmesinden sonra giin 1s181na ¢ikmustir.
Bir siire tekrar dinlenmeye cekilmis gibi goriinen bu
girisim, bagbakanin Malezya gezisinin hemen arkasindan
tekrar giindeme geldi ve “3. Koprii‘niin, yap-islet-devret
modeli ile, 49 yilligina kiralama iizerinden yapilmasinin
planlandigi; koprii glizergahinin Sariyer-Anadolu Kavagi
arasinda olacagl ve hiikiimetin bu konuda Malezyal: bir
konsorsiyumla goriistiigii” aciklandi.

Istanbul’da 3. koprii ve cevre yolu baglantilar ile
ulasabilirligi arttirilmis devlet ormanlarinin, imar affi ile
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tam bir cazibe merkezi haline getirilmesi s6z konusu
olacaktir. Diger taraftan, planli bir sekilde yapilan insaat
yatirimlari neticesinde bu alanlara gelen tist gelir gruplari
veya konut ihtiyacini daha ucuz sekilde ¢c6zmek icin kacak
yap1 yaparak ikamet eden alt gelir gruplari bu arazilerin
kendilerine satilmasi i¢in ve imar affr'ile hak sahibi olmak
amaciyla kamuoyu baskilarini arttiracaklardir.
1973 yilindan Once vapurlarla yilda 5.000.000 arag,
113.000.000 yolcu gecerken, 1974 yilinda koprii ile birlikte
bogazi gecen arag sayis1 % 200 artarak 14.000.000, yolcu
sayis1 da % 4 artarak 118.000.000 olmustur. 1994 yili
sonunda 1973 yilina gore bogazi gecen arag sayisi 21 kat
(% 2.130), yolcu sayisi 1se 4 kat (%378) artmistir.Bu
rakamlar kopriilerin, kent i¢indeki arag trafigi icin veya
artan niifus nedeniyle yogunlasan yolcu trafigi icin ihtiyac
olmadigini1 ve yolcu tasimasina katki yapmayacagini
gostermektedir.

Strasburg’da yapilan Avrupa Konseyi Avrupa Yerel ve
Bolgesel Yonetimler Konferansi’nin 18 Mart 1992 giinlii
oturumunda kabul edilen Avrupa Kentsel Sart1 'nda aynen
sunlar sdyleniyor:

Madde 4/1: "Kente kars1 otomobil”’; durum artik buna
cok yakindir. Otomobil, kentleri 6ldiirmektedir. Oyle ki
2000’1 yillar, artik ikisi bir arada olamayacagindan,
otomobil ya da kentten birini segmemizi zorunlu kilacaktir.
Tiirkiye bu s6zlesmeyi imzaladi ve bu imza atildiktan
sonra dahi, 3. bogaz gecisine hala 6zel otomobile yonelik
karayolcu politikanin damgasi vurulmaya calisiliyor.
Sozlesmenin imzalanmasi, yukaridaki satirlarin aynen
kabulu anlamina geldigine gore, 3. kopriide 1srar etmek,
tercihin, kente karsin, otomobilden yana kondugunun
ilanindan bagka bir ey olabilir mi?..

Cevre Mihendisleri Odasi Ist.Sb.

Gemi Muhendisleri Odasi

Harita ve Kadastro Miih.Od.Ist.Sb.
nsaat Mihendisleri Odasi Ist.Sb.
Makine Miihendisleri Odasi ist.Sb.
Mimarlar Odasi Istanbul Bilyiikkent Sb.

Orman Muhendisleri Odasi Marmara Sb.

Peyzaj Mimarlari Odasi Istanbul Bélge Sb.
Sehir Plancilari Odasi Ist.Sb.

Ziraat Mihendisleri Odasi Istanbul Sb.
Arnavutkdy Semt Girigimi

Beykoz Halkevi

Beykoz Tlukoder

Cekul
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DEMIRYOLU KAZALARI FACIAYA DONUSTU

4 Haziran gunu Basbakan, Ulastirma Bakani ve
ilgililerin katildig1 térenle hizmete giren "hizlandirnimis
tren" 22 Temmuz gunt Pamukova'da raydan gikarak
devrildi ve acgiklamalara gére 37 insan hayatini
kaybetti, 81 kisi de yaralandi. Olayin ardindan
TMMOB Baskani Mehmet Soganci, kaza yerinde
incelemeler yapan TMMOB heyetinin ve konuyla
ilgili Elektrik, Makina ve Insaat Miihendisleri Odalari
Bagkanlarinin katilimi ile basin toplantisi dizenledi.
"Hizlandirilmis Tren Kazasindan Siyasal |ktidar
Dersini Almali, Kazanin Sonuclarinin
Sorumlulugundan Kagcmamali, Aksine Sorumlulugu
Ustlenmelidir” denilen basin aciklamasinda; “bilimden,
teknikten, muhendislikten ve bunlarin yol
gOstericiliginden uzaklasarak kaderci bir anlayisin
yol gdstericiligine siginmak bu kazanin ana
nedenlerindendir. Herkes bilmelidir ki, bu sekildeki
"nizlandiriimig tren" bir toplu tagimacilik uygulamasi
degil, aksine bir "toplu katliam" uygulamasidir. Siyasal
iktidari uyariyoruz: Bu kaza bahanesi ile ve bu
kazanin arkasina siginarak, tulkemizin geleceginde
cok dnemli bir unsur olarak gérdigumuz demiryolu
ve demiryolu tasimacihgi Uzerine yapilacak yatirimlar
engellenmemeli, bilim ve teknigin gerekleri yerine
getirilerek ve uyarilarimiz dikkate alinarak, aksine
gelistiriimelidir.

Bu kaza bir kez daha gostermistir ki, bilimsel
yontemler yerine, "ben yaptim oldu" zihniyeti ile
"duble yollar", "hizlandiriimig tren" gibi gunlik ve
poplilist siyasi kararlarla yapilan yanlis uygulamalar,
tlkemizin muhendislik birikimini ve teknik donanimini
da hice saymakta ve bdylelikle toplu katliamlara
davetiye cikariimaktadir” denildi.

Pamukova kazasinin hemen ardindan bu kez 10
Agustos glinii Izmit-Tavsancil yakinlarinda iki ekspres
tren kafa kafaya carpisti; 8 kisi 6ldu, 88 kisi de
yaralandl.

DENIZ OTOBUSU KAZASI

1 Agustos 2004 gunu; IDO’nun "Hizir Reis Deniz
Otobusu", icinde 400 yolcusu ile Bandirma
yakinlarinda bir gurtltt ile sarsildi, motorlari durdu
ve yan yattl. Tekne yolcularin tahliyesi ile Ulug Al
Reis Deniz Otobusl yedeginde limana cekildi.
Olayla ilgili basinin sorularini cevaplayan Oda
Baskanimiz Metin Koncavar, bu tip deniz
otobuslerinin ¢ift tekneli ve ¢ok bdlmeli 6zelliklerinden

36 GEMI VE DENIZ TEKNOLOJiSI

Ekim 2004




Sektorden Haberler

dolayl batmaya kars! oldukca glvenilir olduklarini
belirtti ve yolcularda biyuk panige yol acan olayin
sebebinin iyl incelenmesini istedi. Kaza sonrasi
belirlemede pervanenin kopmus oldugu; sancakta
bir, iskelede yarim metrelik yirtik bulundugu goértlda.
Adnan Menderes Feribotu da 1998 yilinda ayni
bolgede kayalara ¢arparak hasar gormustu.

D0 YENI FERIBOT VE DENiZ 0TOB{S(
ALIMI iGIN iHALE HAZIRLIGINDA

Deniz ulasimina artan ilgi IDO isletmecilerini yeni
gemi alimina yoéneltti. Halen 22 deniz otobtsu 6
feribot ile hizmet veren kurumun Pendik-Yalova
hattinda calistirmak lzere 2 adet feribot, diger
hatlarda ¢alistirilmak Gzere 5 adet deniz otobusu
almay! planladigi 6grenildi. IDO yénetiminin bu
alimlarda yurt ici tretimi de g6z 6nune almasi ve i¢
piyasadan uygun teklif bekledigini belirtmesi Odamiz
tarafindan olumlu karsilanmistir.

ULUSAL SICILDE ITHALAT SINIRI KALKIYOR

Tark Ulusal Gemi Sicili‘ndeki (TUGS) tonaj ve yas
kisitlamasi, kabotaj tasimaciligini tesvik amaciyla
kaldiriliyor. Deniz Ticaret Odasi ve Gemi Armatorleri
Motorlu Tasliyicilar Kooperatifi yetkililerinden edinilen
bilgilere gére su an icin sadece 5500 DWT ve ustU
yuk gemilerinin ve 499 GRT ve ustu, alti yasin
altindaki yolcu ve 6zel amacli gemilerin ithal
edilebildigi TUGS'ye bundan bdyle herhangi bir
sinirlama getiriimeyecek. Buna karsilik bu dizenleme,
-romorkor, yat ve balikgl gemilerini kapsamiyor.
Denizcilik Mistesari Ismet Yilmaz'da boyle bir
dizenlemenin "masada" oldugunu fakat henuz bir
mutabakat saglanarak kendisinin imzasina
sunulmadigini belirtti.

(Dinya Gazetesi-1 Temmuz 2004 — S: 7332)

Avrupa Birligi, 15 yas ustu gemileri sahillerine
sokmamay! planlarken, Tlrkiye ‘nin kabota]
tasimacihigini tesvik gibi bir gerekge ile yas ve tonaj
kisitlamasini kaldirmasi talebinin tartismaya agiimasi
disiunduricudur. Oncelikle yolcu ve yuk tagimacilig
icin, deniz ve i¢ sularimizin kullaniminin tegvik
edilmesi ile ise baslanmalidir. Bu konuda GMO
olarak yillardir istatistiki bilgilerle olmasi gerekeni
anlatmaya calistik, anlatmaya devam ediyoruz.
Sonrasinda da gerek proje gerekse ingaat anlaminda
Turkiye ‘de yapilabilirligi olan her turlt deniz aracinin
ithalati degil Turkiye ‘de ingaasi tesvik edilmelidir.

"M/V ULLA” ISIMLI 1969 YAPIMI ESKI

GEMI IGINDE 2200 KG ZEHIRLI ATIKLA

BIRLIKTE DORT YILDIR BEKLETILDIG]
ISKENDERUN KORFEZINDE BATTI!.

Blyuk cevre felaketine sebep olmasi beklenen batisin
ardindan 09.09.2004 gunl yaptigimiz agagidaki
basin aciklamasi ile olayl protesto ettik:

“ ULLA GEMISI ILK DEGILDIR,
SON DA OLMAYACAKTIR"
Pazartesi giinii Iskenderun Kérfezi‘nde batan zehirli
atik yuklt gemi, uluslararasi zehirli atik ticaretinin
sadece bir parcasidir. Samsun ve Sinop sabhillerine
vuran binlerce zehirli atik yUklu varil de sahillerimize
gemilerden atilmisti. Istanbul Bogazi‘nin girisinde
bekletilen asbestli gemiler de hafizalarimizdadir.
Gelismis ulkeler zehirli sanayi artiklarindan
kurtulmanin bir yolunu mafyalasmis zehirli atik
ticaretinde bulmaktadir. Birkac sene dncesinde
Rusya’nin, zengin Avrupa Birligi Glkelerinin nukleer
atiklarini topraklarina gdmerek para kazanmay!
hedefleyen yaklasimi, nukleer atik tasinmasi ile
bogazlardaki deniz tasimaciliginin ¢evre ve insan
sagligl acisindan onemini yeni bir ciddi tehdit ile
tekrar glindemimize tasimisti. Bu nedenlerden dolayi
Iskenderun’da batan gemi ilk degildir ve son da
olmayacaktir. Denizyolu tasimaciligina zaten yabanci
birakilmis toplumumuzun, konuyu dogrudan deniz
karsithgina getirmeden bilgilendiriimesi ayri onem
tasimaktadir. Unutulmamasi gereken husus, tabii ki
kurallara uyuldugu ve denetlendigi durumda, bilimsel
gerceklerin ve tum dunyadaki uygulamalarin
gosterdigi sekilde en ekonomik ve guvenli
tasimaciligin deniz yolu tagimaciligr oldugudur.
Gemiler guvenli araclardir ve onlari guvenli kilan en
onemli 6zellik klash olarak ingsa edilmesi ve surekli
kontrollerle denetlenerek sertifikalandiriimalaridir.
Klas sertifikasi, gemi sigorta sirketlerinin istedigi bir
zorunluluktur, uluslararasi sularda calisan gemiler
de klasl gemilerdir. Ulkeler gerek klas sertifikalari
sorulmasi ve gerekse liman devleti kontrolleri ile
gemileri denetlemektedirler. Ayrica yasanan cevre
facialarindan sonra Ulkeler daha radikal kisitlamalarla
karasularini ve yakin etki alanini siki koruma altina
almaktadirlar. Ornegin ABD 1990 senesinden beri
tek cidarli tankerleri karasularinin 200 mil agigindan
yakina sokmamaktadir. Avrupa Birligi de EUROPA
2001 projesi kapsaminda benzer uygulamayi
yapmakta, ayrica sahillerine 15 yasindan buyuk gemi
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yanastirmamay! planlamaktadir. GUnumuzde AB
ulkeleri herhangi bir teknik uygunsuzlugu veya
bakimsizligi tespit edilmis eski gemileri tutuklamakta
veya karasularina sokmamaktadir. M/V Ulla gemisi;
1969 yapimi, 35 yasinda oldukc¢a yasli bir gemidir
ve Eylul 2000'de klas kontrolinden de dugmustur.
Bu anlamda; Avrupa limanlarina yasli gemi
yanastirmamay! zorunlu kilan AB (yesi Ispanya’nin
30 yasinda bir gemiye limanlarinda zehirli atik
yuklemesine izin vermesi de oldukg¢a
distndurtcuddr. Zehirli atiklar Basel Konvansiyonu
cercevesinde kontrolll ve bildirimli tasinmasi gereken
yuklerdir. Bunlara ilaveten son yillara kadar klas
kontroliindeki bir geminin bu kadar kisa slrede
clrlmesi ve batmasi bizlere makul gériinmemektedir.

3000 tonluk, 97 metre boyundaki bu kliguk geminin
bir hasara ugramayacak sekilde en kisa surede su
Ustline cikartiimasi, zehirli atiklarin bosaltilarak batma
nedeninin arastirilmasi gerekmektedir.
Bu kadar yasli ve bakimsiz bir geminin i¢inde zehirli
atiklarla birlikte ve olasi batirilma riski altinda dort
seneyi askin sire ile Iskenderun Limani‘nin ortasinda
denetimsiz sekilde demirli bekletilerek ¢evre ve insan
saghigimizi riske atmak buylk bir sorumsuzluk
érneqidir. Liman Baskanhgi, Sahil Guvenlik, Cevre
Bakanhgi, Gumrik idaresi gibi konuyla ilgili tim
sorumlularin kisa slUrede ortaya cikartiimasini ve
8300 Kkilometrelik sahillerimizin sahipsiz
birakilmamasini, bundan bdyle bu tip olaylarin tekrar
yasanmamasi i¢cin daha siki ve 6zenli koruma ve
denetim talep ediyoruz.”
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1. ULUSLARARASI DENIZ KULTURU FESTIVALI

2-4 Eylul tarihleri arasinda agirlikli olarak Istanbul
Halic Kadir Has Universitesi‘nde"1. Uluslararasi
Deniz Kaltara Festivali" yapildi.

Tayf Ajans tarafindan organize edilen; Deniz
Kuvvetleri Komutanligr ve Istanbul Valiliginin
Destekledigi 1. Uluslararasi Deniz Kalturl Festivali
suresince Deniz Kuvvetleri, Deniz MUzesi'ni ziyarete
Ucretsiz agik tuttu. Basta Cousteau ekibi olmak tzere
cesitli seckin yabanci katilimcilarin yani sira, Recep
Donmez'in sualti fotograflari bir hafta sureyle
sergilendi. Kaptan Cousteau ekibinin, uluslararasi
belgesel festival baskanlarinin, Haluk Cecan’nin
gorsel destek sagladigl sunumlar, festivale farkli bir
boyut kazandirdi. Festival kapsaminda dlizenlenen
"Denizciligin Bugund" paneline Oda Bagkanimiz
Metin Koncavar, DTO, GISBIR, ITU, TL ve GESAD
temsilcileri ile birlikte katildi ve denizcilik sektérlinde
muhendislik uygulamalarini anlatti. DTO Yonetim
Kurulu Baskani Metin Kalkavan'in oturum
pagkanligini yaptigi panelde, ITU GIDBF Dekani
A.lhsan Aldogan egitimi, Turk Loydu Vakfi Yonetim
Kurulu Baskani Yicel Odabasg! klas kuruluglarini,
GISBIR Konsey Baskani Kenan Torlak gemi insa
sanayini anlatti.

Salondaki bir mihendisin "diinyadan binde 3 gibi az
bir pay aliyoruz, tersanelerimiz kuguk, yeni tersane
yerleri ile payimiz artacak mi?" sorusuna verilen
"veni buyuk tersaneler yapiyoruz, tabi ki payimiz
¢cok artacak" seklindeki cevaba, Metin Koncavar
"blylk birkag yeni tersane ile kapasite ¢cok artamaz,
Cin su an yeni bir tersane yapiyor, tek tersane olarak
kapasitesi bizdeki tim yeni tersane projelerinden
daha fazla. Ayrica guinde 1 dolar tcretle yasayan
bir yerle nasil rekabet edip de isi alacaksiniz, bakin
eskiden surekli yaptigimiz kuruyuk gemisi hatta
konteyner gemisi artik bizde hi¢ yapilimiyor, Cin
eskiden su an bizde imal edilen kicik tankerleri
yapmiyordu, simdi yapmaya basladi, ilerisi buyUkIUk

1. ULUSLARARASI DENIZ KULTURD FESTIVALI
Hl lhTEHNATlDNAL FESTI‘UAL []}' SEA CULTUHE

'''''''

anlaminda ¢ok agik deqil. Turkiye'nin yapmasi
gereken bize ve piyasaya uygun urlnleri
projelendirmek, katma degeri yuksek 6zel gemilere;
Ro-Ro, tam techiz balik¢i, yolcu gemisine
hazirlanmaktir. Bu konuda biz gemi mihendislerine
blylk gorev duslyor” dedi.

Ylcel Odabasi da aynen katildigini, ayrica “yan
sanayinin de ¢cok onemli oldugunu, gelecege iyi
hazirlanmamiz gerektigini” belirtti."Gemi sektdriinde
arz-talep hep dalgalanir, Ustte iken hazirlik yapmayan
alta inince batar” ded..

Ayrica “Deniz Temizligi® konulu diger panelde ise,
Odamizin Izmir Sube Bagkani Burak Acar “Kiyilarda
Denizcilikle llgili Yatirimlar ve Cevre Kirliligi” konulu
bir konusma yapti. Burak Acar konusmasinda;
“Muhendisligin gerek dogal zenginliklerin, gerek
hammaddenin, gerek ig glcunun en dogru sekilde
kullaniimasini saglayarak, tUlke ekonomisi icin en
optimum ¢éziumler yaratmak oldugunu bu acidan,
tersane, marina, liman, ¢ekek yeri v.b. yatirimlari
hayata gecirirken, bir ¢ok bilesenin birlikte
degerlendirilmesi gerektigini, cevrenin de bu cok
sayldaki bilesenden sadece bir tanesi oldugunu,
bilingsizce (asbest drnegindeki gibi) cevrecilik adina
yaptlan karsi duruslarin, denizcilik yatirimlarinin
hayata gecirilmesi konusunda ciddi tehditler
olusturdugunu (6zellikle Izmir igin)” belirtti.
Konusmasinin devaminda Burak Acar, “denizcilere
disen en buyuk sorumluluk, denizleri deniz
yapilarinin ya da gemilerin degil, "yanlis yénetimlerin"
kKirlettigini vurgulamak ve kamuoyunu dogru
bilgilendirmektir. Benzer sekilde, tersane ve tekne
Uretim tesisleri kaynakli gevre kirliliginden ¢cok daha
fazlasini, karasal tesislerin yarattig unutulmamalidir.
Ve projelere karsi dururken, olasi riskler nedeniyle
projeleri topyekun engellemek yerine, biz
muhendislere disen gorev, olasi olumsuz etkilerin
en aza indirgendigi, en uygun ¢éztmleri bulmaktir”
dedi.
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TMMOB Glindeminden

TMMOB 38. Donem
Galigma Programi Hakkinda

“Turk MUhendis ve Mimar Odalari Birligi 38.Dédnem
(2004-2006) Calisma Programi” Yonetim Kurulu’'nun
31 Temmuz 2004 gunlu toplantisinda tartisilarak
son seklini ald.

Sunus bolimunde programin olustugu donemdeki
Ulke ve dinya kosullari ile TMMOB’un kendi
sorumluluklari ve buna bagli olarak tutumunun
dzetinin yer aldigi program, dénemin gerektirdigi
calismalarin ayrintilari ve bunlarin nasil
gerceklestirilecegine iligkin esaslari bagliklar halinde
sunmaktadir.

38. Dénem TMMOB calismalarinin, Genel Kurul
kararlari ve Genel Kurul Sonug¢ Bildirgesi
dogrultusunda bagli Odalari ile birlikte yurttiimesi
de Ozellikle vurgulanan bir baska konu olmustur.
Bagli odalarin bu anlamda katilimlarinin en Ust
dizeyde saglanmasi, gerek TMMOB Yonetim Kurulu
Uyeleri, gerekse Oda Yénetim Kurulu Gyeler
tarafindan Uzerinde durulmasi gereken ortak bir ilke
olarak belirginlesmistir.

TMMOB’nin ¢alismalarinin esasini olusturan ve
kamusal yanini ifade eden ilkeler programda su
sekilde yer aldi:

50 yillik deneyim ve bilgi birikimimiz 1s1ginda
ginimuzdn yuklid gundemi ve sorunlari
degerlendirildiginde; mesleki, demokratik kitle orgutt
olmanin sorumluluguyla hareket ederek cagdas,
bagimsiz, demokratik ve sanayilesen bir Turkiye
6zlemiyle, Uyelerinin sorunlarinin toplumun
sorunlarindan ayrilamayacagi bilinciyle, halktan ve
emekten yana tavir alan, bu dogrultuda politikalar
Ureten ve mucadele veren Turk Muhendis ve Mimar
Odalari Birligi’ne Uyelerimizin ve halkimizin ihtiyacl
devam etmektedir. TMMOB toplumsal sorumlulugu
geregi toplumsal muhalefetin odaginda yer alarak
onurlu ydruytsune ve dik durusuna devam
edecektir.

TMMOB, bundan 6nce oldugu gibi, bundan sonra
da; Odalari ve uyeleriyle; “birlikte karar alma, birlikte
Uretme, birlikte ydnetme, birlikte uygulama” ilkesiyle
hareket ederek Ulkemizdeki ve diunyadaki emek ve
demokrasi gucleriyle dayanisma iginde; bagimsiz,
esitlik ve 6zglrlikel, baris ve dayanismaci bir
Turkiye ve dlnya icin ¢alismalarini strdurecektir.
38. ddnem boyunca yapiimasi dustnulen ¢alismalarin
ana bagliklari, genel kurul kararlari ve sonug bildirgesi
ile 6rglt deneyimi 1siginda olusturulmus, yine oérgutsel

yapl icinde ve diger demokratik kitle drgutleriyle ortak
bir ¢calisma zemininin nasil olusturulacag!
belirlenmistir. Bu strece Isik tutan bir diger platform
ise Oda Baskanlari ile TMMOB Yd&netim Kurulu
Uyeleri'nin tanisma toplantisi olmustur. Boylelikle,
Odalarin bir arada davranma ve ortak goruslerini
gelistirebilmeleri bakimindan 6nemli katkilar
saglanmistir. Programin olusturulmasi surecinde
uyulan ve tzerinde en ¢ok durulan olgttler, TMMOB
catisi altinda 6rgutlli olan Odalarin ve tyelerin haklari,
sorumluluklari; bunlar igin 6rgutltlugun anlami, tanimi
ve gelistiriimesi; Ulke gtindemi icindeki eylem ve
calisma bicimlerinin ne olmasi gerektigidir.

Programda Belirtilen Basglica Calisma Alanlari:

» Bagimsizlik, demokrasi, baris ve insan haklari

« TMMOB érgutliligtnin glclendirilmesi, oda ve
IKK iliskileri

« Meslek alanlari ile ilgili Ulke gerceklerinin ortaya
konulmasi

» MUhendislik ve mimarlikta meslek ve uygulama
alanlari

« Emek platformu, demokratik Kitle orgttleri ile iligkiler

Planlanan Etkinlikler :

« TMMOB 50. Y1l Etkinlikleri (37. donemden):
Sekreterya TMMOB

« TMMOB Ogrenci Uye Kurultay!:
Sekreterya TMMOB

« TMMOB 5. Enerji Sempozyumu:
Sekreterya Elektrik Mihendisleri Odasi

« TMMOB Su Politikalari Kongresi:
Sekreterya Insaat Milhendisleri Odasl

« TMMOB Trafik Kongresi:
Sekreterya Insaat Miihendisleri Odasl

« TMMOB Sanayi Kongresi 2005:
Sekreterya Makina MUhendisleri Odasi

« TMMOB GAP ve Sanayii Sempozyumu:
Sekreterya Makina Muhendisleri Odasi

« TMMOB Mihendislik Eg@itimi Sempozyumu:
Sekreterya Makina MUhendisleri Odasi

Surekli Calisma Gruplari ve Komisyonlar:

Asagida tanimi yapilan surekli ¢aligsma
gruplari/komisyonlari TMMOB Yénetim Kurulu
Uyelerinden birinin sorumlulugunda TMMOB
Calisma Gruplari Yonergesi ¢ercevesinde, donem
boyunca calismalarini surdurecektir. Her calisma
grubu/komisyon, 06ncelikle galisma programini
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TMMOB Yonetim Kurulu onayina sunacaktir.
Calismalara katilacak oda temsilcileri, odalarinca
bir asil, bir yedek Uye seklinde belirlenecektir.
Toplantilara katilamayan asil Gyelerin yerine, yedek
Uyelerin katilimi odalarinca saglanacaktir. “Surekli
calisma gruplari/komisyonlarin® calismalarinin
sekreterlik hizmetleri, TMMOB Genel Sekreterligi
tarafindan yUrUtulecektir. DoOnem igerisinde gerekl
goruldigu durumlarda baskaca surekli ¢calisma
gruplari/ komisyonlarin olusturulmasi da glindeme
alinabilecektir.

+ Kamu Calisani Uyeler Calisma Grubu

» Insan Haklari Komisyonu

« Emek Platformu Calisma Grubu

« Hizmetlerin Serbest Dolasimi ve Yabanci
Mihendisler ve Mimarlar Komisyonu

» Ozellestirmelerin ve Sonuglarinin Takibi Calisma
Grubu

» Enerji Calisma Grubu

+ Mesleki Davranis llkeleri Komisyonu

+ Kentsel Arastirmalar icin Yapilanma Olusturma
Komisyonu

» Kentlesme ve Yerel Yonetimler Calisma Grubu

« SMM Calisma Grubu

« Gida Politikalari Calisma Grubu

« Mihendislik Mimarlik Profili Aragtirmasi Calisma
Grubu

» TMMOB Orgitliiltigiiniin Gelistirilmesi Calisma
Grubu

» TMMOB Yénetmelikleri Uzerine Calisma Grubu

» Afet Calisma Grubu

» Boren Calisma Grubu

» Is Saghgi ve Guvenligi Calisma Grubu

» Birlik Haberleri Yayin Danisma Kurulu

Gemi Muhendisleri Odasi olarak, Uzerinde i1srarla
durdugumuz “yabanci muhendisler” ve “deniz
ulastirma isletme muhendisligi” konulari da 38.
donem calisma programi i¢cinde, daha genel
cerceveye oturan ana bagliklar altinda yer almaktadir.
Gemi ingsa sektort bazinda bakildiginda, yabanci
mUhendisler konusu en azindan simdilik kamuda ya
da diger sektdrlerde oldugu gibi bir sorun
olusturmamaktadir. Ancak agiimasi dugtnulen yeni
tersaneler ve bunlara paralel olusacak yan sanayi
disunuldtginde, bu gunkl verilere de bakilarak,
yabanci muhendisler konusunun gemi insa
muhendislerini de dogrudan ilgilendiren bir sorun
olacag! tespiti yapilabilir.

Deniz ulastirma isletme muhendisligi de, halen
glindeme alinmamis ve adi pek duyulmayan, ama

TMMOB Gindeminden

onumuzdeki donemde kendini gosterecek, bazen
gerekli bazen de bir takim bilinmeyenlere dayanmis
yeni muhendislik dallari ile birlikte gundemde
olacaktir.

Basta hassas oldugumuz bu iki konu dahil olmak
lizere, TMMOB glndemindeki butin calismalara
katilmak, fikirlerin olgunlasmasinda etkin olmak ve
yapilacak etkinliklerde yer almak, GMO'nun ve
tyelerinin glindeminde “6nemli” bir konu olmalidir.
TMMOB calisma programinin tamami ve diger
belgeler, birligin web sayfasindan ya da GMQO’dan
temin edilebilir.

TMMOB Web adresi- http://www.tmmob.org.tr

12 EYLUL'UN 24. YILI

Ulkemizi uzun sireli karanliga, iskencelere ve
6limlere, ayrica bugln yasanan din istismarciligina,
din-siyaset-ticaret darbogazina sokan 12 Eyltl 1980
darbesinin 24. yili. “Asmayalimda besleyelim mi”
diyenleri nitekim hi¢c unutmadik. |

« Ali Kirca ile TV sdylesisinden : “Icimizden
(darbecilerden) birini, mesela beni oldurdrlerse o
orguttin mensuplari, eger hapishanede varsa, hepsini
oldlrmek lazim.”

» TV yorumcusu Aziz Ustel'e sitemleri; “Senden hig
memnun degilim, karsima gegip bacak bacak tstune
atiyor, sigara iciyorsun.” Aziz Ustel “ Aman efendim
sizi ilk defa géruyorum, karsinizda ne zaman sigara
ictim?” diye sorunca; "Televizyonda igiyorsun, oraya
cikinca, Kenan Pasa o televizyonu seyrediyordur
diye dlstneceksin”.
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Tersanelerimizden Haberler

CELIKTRANS Tersanesi ‘nde Denize Inis.

26 Temmuz 2004

Armatdér : Umar Denizcilik

Dizayn : ADMARIN

3400 DWT IMO Il Kimyasal Tanker

MARMARA TERSANESI ‘nde Denize Inis
02 Agustos 2004

Armatér : Yildirrm Dig Ticaret A.S

Dizayn :DELTA

5850 DWT IMO Il Kimyasal Tanker

SEDEF TERSANESI ‘nde Denize Inis
17 Temmuz 2004

Armator : Carl F. Peters

7300 DWT IMO Il Kimyasal Tanker

Ro-Ro, Gemisi karasularimizdan ayrild.

CAMIALTI TERSANESI ‘nde, 1998 yilinda kizaga
konulan Ro-Ro, Galata Képrusu agilamadigi igin
batirlarak képru altindan gecirildi. Emlak Bankasi
‘nin kapanmasi ile gemi sahibi Ferrostal firmasi
siparisi iptal etti. Krufil firmasinin hacizden aldigi
121.66 M. boyundaki gemi ADA TERSANESI ‘nde
tamamlanarak Sloman Neptun firmasina satildi ve
20.09.2004 tarihinde karasularimizdan ayrildi.
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TERSANELERIMIZDE INSA EDILMEKTE OLAN GEMILER

Tersanemizden Haberler

T NE ND. ARMATOR ULKESI GEMI TIPI DWT]
ADA TERSANES NBO3 PALMALI TURKIYE DRY CARGO 7800
ADA TERSANES NBO7 |PALMALI TURKIYE PRODUCT TANKER 6700
ANADOLU NB188 |MAX DENIZCILIK CHEMICAL 8100
ANADOLU NB189 |[ARZU DENIZCILIK TURKIYE GENERAL CARGO 6300
CEKSAN NB 21 ALBROS TURKIYE KURUYUK 4000
CEKSAN NB23 STOC TANKER TURKIYE 0IL /PRODUCT 4320
CELIK TEKNE NB53 |AGS Denizcilik TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 5800
CELIK TEKNE NB54 MEDITERRENEA DI NAL ITALY IMO Il - CHEMICAL 25000
CELIK TEKNE NB 55 DEVAL | TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 7100
CELIK TEKNE NB56 SONAY DENIZCILIK TURKIYE 'GENERAL CARGD 13250
CELIKTRANS NB27 U-MAR TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3200
CELIKTRANS | NB28 NIVEKO-ATLANTIS TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3517
CICEK (DENIZ ENDUSTRISI) NB33 MEHMET UNLU TURKIYE DRY CARGD 5200
CICEK (DENIZ ENDUSTRISI) NB 34 KAPTANOGLU TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 15000
DEARSAN NB29 FISHING VESSEL

DESAN IMO Il - CHEMICAL 3400
DESAN IMO Il - CHEMICAL 3400
GELIBOLU NB25 TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3700
GE-TA 2003-3 |S.ARABISTAN | ROMORKOR
GISAN NB 34 BESIKTAS TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 4200
GISAN NB 35 LIDER DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 4500
GISAN BESIKTAS TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 10000
HIDRODIMANIK GURDESAN TURKIYE DRY CARGD 5700
ISTANBUL MASTER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 7000
ISTANBUL MASTER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 7000
L.NOTIKA NB144 YACHT
MADENC NB 14 CONTAINER 7500
MADENC MUSTAFA OKANOGULLARI TURKIYE DRY CARGD 5800
MADENCI YAGCI DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGD 5800
MARMARA NB60O |YILMAR TURKIYE IMO |l 4850
MARMARA NB62 |YILMAR TURKIYE IMO Il 5850
MARMARA NB67 |YILMAR TURKIYE IMO 1l 5850
MARMARA NB68 YILMAR TURKIYE IMO I 5850
PROTEKSAN NB41 YACHT .-
PROTEKSAN NB42 YACHT .
RMK NB58 BREVIK ISVEC IMO Il - CHEMICAL 8300
RMK NB590 TURKIYE YACHT 37 M.
RMK NB 62 BARREAS ISPANYA IMO Il - CHEMICAL 11000
RMK NB63 BERGEN . NORWAY IMO Il - CHEMICAL 4600
RMK NB G4 BREVIK ISVEC IMO Il - CHEMICAL 8300
SEDEF NB127 |KASIF KALKAVAN TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 7100
SEDEF NB128 [KASIF KALKAVAN TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 7100
SEDEF NB133 |[KASIF KALKAVAN TURKIYE 1100 CONTAINER 12100
SELAH NB 36 [SPANYA ASPHALT TANKER 6100
SELAH NB390 0IL/CHEMICAL 6150
SELAHATTIN ASLAN NBO8 |AKMARIN TURKIYE DRY CARGD 3000
SAHIN CELIK NB 28 SENER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3500
SAHIN CELIK PRODUCT TANKER 2500
TORGEM H1434 |[MAX DENIZCILIK TURKIYE IMO 11l TANKER 29500
TORGEM NBGS BAYRAKTAR TURKIYE CONTAINER 12500
TORGEM NB72 MEDMARINE TURKIYE TUG BOAT 65
TORGEM NB76 CHEMICAL 5850
TORGEM NB77 CHEMICAL 5850
TORLAK NB37 SELAY DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 4200
TORLAK NB39 |[TORAYA DENIZCILIK TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 2200
TORLAK NB40 BILNAM TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 6000
TORLAK NB44 BESIKTAS DENIZCILIK TURKIYE IMIO Il - CHEMICAL 10500
TUZLA GEMI ALVER GONZALES SPAIN IMO Il - CHEMICAL 7000
TUZLA GEMI NORWEGIAN NORVEC IMO Il - STAINLESS 5400
TURKTER NB12 KALYON DENIZCILIK TURKIYE IMO I - CHEMICAL 3400
TURKTER NB13 KELEBEK TURKIYE DRY CARGD 6100
TURKTER NB14 KOZA TURKIYE GENERAL CARGD 9000
TURKTER NB15 SELAY TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 1500
TURKTER DENIZSAN TURKIYE GENERAL CARGO 3500
YARDIMCI ( GE - TA) NB28 CLIPPER DENMARK KIMYASAL TANKER 3500
YARDIMCI (TORLAK) NB35 FOUQUET SACOP FRANCE KIMYASAL TANKER 6000
YARDIMCI NB47 |FOUQUET SACOP FRANCE KIMYASAL TANKER 10000
YARDIMCI (DEARSAN) NB37 MELISA ONE SHIPPING YUNAN CIMENTO TASIYICI 0000
YARDIMCI (TURKTER) NB4D FOUQUET SACOP FRANCE SULFUR TANKERI 11000
YARDIMCI (TURKTER) NB19 FOUQUET SACOP FRANCE KIMYASAL TANKER 8400
YILDIRIM NB102 |[MASTER PETROL TURKIYE IMO Il - CHEMICAL 3700
YILDIRIM ATASOY DENIZCILIK TURKIYE DRY CARGO 5700
YILDIZ C2056 YAT
YILMAZ NB13 TUG BOAT
YONCA SG-301 |[T.C. TURKIYE PATROL BOAT

tekne yurtdisindan

tekne vurtdisindan

tekne yurtdigindan
fekne vurtdisindan

takne vurtdisindan
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Uyelerimizden Haberler

YENI UYELERIMIZ

1848 | SERDAR TUZEL .T.U. GIGMM Eviilik — Dogum
1849 TAYFUN YIGIT K.T.U. GIM
1850 | S. BASAK SARAN Y.T.U. GIGMM
1851 | B. KORHAN 0ZTURK Y.T.U. GIGMM P Meslektagimiz Erkan Eker, 26 Haziran
1852 | BULENT TOPGU .T.U. GIDM glind evlendi. Emine - Erkan Eken
1853 | MITHAT YILMAZ Y.T.U. GIGMM ciftine mutlu bir yasam diliyoruz.
1854 | M. EVREN ECE T.U. GiDM
Jo5s | ERfBGAN ERaUNES L0, GIGHMM » Meslektasimiz Cihan Sancar, 03 Ekim
12:? E;H:E&M SIZLEDP\:HIM ﬁﬂggm glini Gamze Ucar ile evlendi. Geng
' — S ifte mutlu bir yasam diliyoruz.
1858 | SERTAN ONUR T.U. GiDM ¥ yds y
1859 | FUNDA KACAR T.U. GiDM . , ,
: - P Meslektasimiz Ibrahim Karatas'in bir
1860 | SELCUK BAKANOGLU T.0. GIDM e _ ?
1861 | M. KERIM ACAR T0 GIDM Kiz gocugu dunyaya geldi, adl Bahar.
1862 AYLIN H|7Z T.0. GiDM Ibrahim ve 8§| Bernalya kKizlar Bahar
1863 | BERRAK CAY T0 GIDM ile birlikte glizel bir yasam diliyoruz.
1864 UMUT 0ZDEMIR Y.T.U. GIGMM
1865 | GOKHAN TURAN .T.U. GiDM » Meslektasimiz Bozkurt Mamat'in bir
1866 | K. BULENT ERKAN Y.T.U. GIGMM Kiz cocugu dinyaya geldi, adi Dilara
1867 | ALPTUGRUL SAGLAM y.T.U. GIGMM Beliz. Bozkurt'a, esi Nedime Sevil'e ve
1868 | MUSTAFA SABANCI Y.T.U. GIGMM minik Dilara’ya glzel yillar diliyoruz.
1869 | VOLKAN DEMIREL Y.T.U. GIGMM
o oons e [VISSEM ) Gyemiz Erkan Simsekin bir az
1872 | ONUR SEMIZ Y.T.0. GIGMIM gocugu dunyaya geldi, adi Dila. Ancak
1873 | GOKAY CAKIROGLU Y T.0. GIGMM dogumunun 10. glintinde annesi DilekK'l
1874 YASEMIN YILMAZ 170 GIDM kaybEttl Dila bebek. Dllalya UzZun ve
1875 | ATAKAN YURTVERMEZ 7.0. GIDM glzel bir yagsam, Erkan arkadagimiza
1876 HAKAN DONMEZ TU. GiDM bagsa@h@ ve dayanma gucu dlily’OTUZ.
1877 | A. OZAN ULUG Y.T.U. GIGMM |
1878 | YAVUZ DONER T.0. GIGMM P Meslektagimiz llker Civelek'in bir kiz
1879 | MURAT BAYAR T.U. GIDM cocugu dinyaya geldi, adi Doga. lIker
1880 | YUNIS SEN. T.U. GIDM ve esi Canan Balci'ya kizlari Doga ile
1881 | BARIS AKGUL T.U. GIGMM birlikte glizel bir yasam diliyoruz.
1882 | DENIZ BOZTEPE Y.T.U. GIGMM
1883 H. HAKAN ALTINOZ Y.T.U. GIGMM w
1884 | CEM GULER YT.U. GIGMM Saghk
1885 ERCAN CELEN Y.T.U. GIGMM
BASUST T.U. GIGMM . - . L
]ggg EEEIEAN YIEM AZA YTTUU GGGMM » Uyelerimizden Bilal Aydin ‘in kalp krizi
1388 | A ONUR DEMIR 70 GIGMM gecirdigini ogrendlk. Sagligina
1889 | R. 0GUZ KOGUK T.0. GIGMM kavugmasini diliyoruz.
1890 HAKAN TIRYAKI Y.T.U. GIGMM
1891 | 0. CEMAL OKKIR Y.7.0. GIGMM
1892 | TUMER BERK YT.0. GIGMM Aci Kaybimiz
1893 | 0ZGUR NUMAN |.T.U. GIGMM
1894 DEVRIM GUNDOGAN I.T.U. GIGMM b 489 sicil nolu iyemiz Cengiz
lggg Efﬁsﬂiij Eﬂ?ﬁhgﬂ ﬂﬂ E:gﬂmm Bederli‘yi, 02 EKim tarihinde
‘897 | 1GOR BARANOV EMIMG%AD Babaeski‘de kaybettik. Meslektagimiz,
1893 | B. CEM SAHIN _TU GIGMM 1978 yili ITU mezunu idi. Ailesine ve
1899 | SUREYYA TASKIN 70 GIGMM meslektaslarimiza bassagligi diliyoruz.
1900 IBRAHIM KAPLAN T.U. GIGMM
46 GEMIi VE DENIZ TEKNOLOJIS] Ekim 2004
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Kim Kimair

Rifki Ozhasarel

24 Mayis 1926'da Eskisehir'de dogan Rifki
Ozbasarel,1943 yilinda Eskisehir Lisesi‘nden mezun
oldu. Ayni yil Yiksek Mlhendis Mektebi‘ne girdi.
Ertesi yil Teknik Universite‘'ye dénlusen okuldan,
1949 yili eylul ayinda mezun oldu. 1950-1951
arasinda Golcuk Tersanesi‘ndeki askerlik hizmetinden
sonra, 7 Temmuz 1951 gunid Deniz Yollari Haskdy
Tersanesi’'nde ise basladi. Birkac yil sonra Denizcilik
Bankasi‘na déntsen isletmenin yénetim kuruluna
tersanelerle ilgili murahhas aza olarak giren rahmetli
Prof. Ata NUTKU, Banka Tersaneleri‘nde yeni insaati
atesledi. Bu arada Almanya’da insa edilen gemilerin
kontrol heyetine baskan olarak Almanya’ya giden
tersane mudurune 22 ay vekalet etti. Bu sirada
Haskoy Tersanesi‘nde Karayollari Genel Mudurlugu
icin 160 tonluk bir asfalt tankeri ve Kemal Telli isimli
bir sahis i¢in 250 tonluk yUk gemisinin sa¢ teknesini
inga etti. Bunlar Denizcilik Bankasi‘nin kendi
Isletmeleri disindaki kisilere yaptigi ilk insaatlardir.
Vanikdy ve Beykoz Sehir Hatti gemilerinin insaatinda
da bulundu. 1956 yili ortalarinda Camialti
Tersanesi‘ne gecti. 1958 yili subat ayinda
BuyUkdere'deki bir kizakta 350 tonluk bir geminin
iIngaatina basladi ve Denizcilik Bankasi‘ndan istifa
etti. 1958 yili martinda iki ortakla beraber
CELIKTRANS INSAAT LTD.STI.'ni kurdu. Béylece
bu gemi ile 0zel sektorde gemi ingsaat! baslamis oldu.
Bu tersane bir slre sonra evvela 400 tonluk, daha
sonra da 600 tonluk bir tankerin sag¢ teknelerinin
siparigini aldi ve isin arkasi gelmeye basladi. Gemi
Insa sanayinde 0zel sektortin baslangici sayilabilecek
bu tersanenin kurulusundan bir muddet sonra, Halic,
Ayvansaray ve Halicioglu’'nda bazi ustalar tarafindan
gemilerin insaatina baslandi. Ancak, bir stre sonra
aralarinda rekabet basladi ve ardindan fiyat
disirmeye basladilar. Hi¢ birinin arkasinda kuvvetli
sermaye yoktu ve teknik gucleri de zayiftl. Kapilarinda
musteri kuyrugu olmadigi gibi, gucliukle is temin
edebiliyorlardi. Hali¢'te calisan usta arkadaslar blyUk
bir gayret ve Ozveri ile c¢alisiyorlar, ancak buyuk
ekonomik sikinti yasiyorlardi. “Bir araya gelip bir
birlik kurabilsek bu yersiz rekabeti 6nleyebiliriz” diye
dusunen Rifki Ozbasarel, diger tersanecileri bir birlik
olusturmak Gzere toplantiya davet etti. Bu davet
Uzerine bir araya gelindi, Rifki Ozbasarel’in teklifi
kabul gordu ve ornek bir dernek statusu bulundu.
Bu, tersanelere gore adapte edildi ve resmi muracaat
yapildi. Birlik mevzuata uygun bulunmayinca o
esnada faaliyette bulunan 7 firmanin istiraki ile Gem
Ingaati Sanayicileri Dernegi kurulmus oldu (Y1l 1971).
O siralar malzeme icin miracaat edilen “Gemi Teknik
Kurulu”, sonradan 13 dyeli “Gemi Insaati
Koordinasyon Kurulu'na dénustu.

Rifki Ozbagarel orada 6zel sektér temsilcisi olarak
bulundu. Rifki Ozbasarel'in yénetiminde Celiktrans’in
faaliyette bulundugu 35 yil (1958-1993) icinde
tahminen 40 adedi 250-1650 DWT'luk gemi, sekiz
adedi romorkor olmak tzere bot, duba olarak toplam
56 deniz aracl insa edildi. Bu arada Celiktrans Sirketi
kendisine de 1 adet 750 DWT ve 1 adet 1200 DWT
kapasiteli, Celiktrans | ve Il gemilerini inga etti. Bu
Ingaatlarin en az 45 tanesinin proje ve insaati Rifk
Ozbasarel tarafindan yapilmistir. Tersane 1967
yilinda Tuzla'ya nakledildi. Orada da 5000 DWT'luk
bir yuk gemisi insa edildi. 56 insaatin icinde TUrkiye
‘de ilk defa yapilan ve ilging olanlar:

- 200 m3 ‘luk 2 adet Hidrolik Kapakli, Motorlu,
Hidrolik Dumen Tertibath Camur (Islem) Dubasi,

- 3 Adet 499 GRT'luk, 1650 DWT Shelter Deck Yuk
Gemisi,

- 1 Adet 1500 DWT Sulftrik Asit Tankert,
- 3 Adet 2500 BHP, 30 ton ¢cekme guclnde ve
yangin sondtrme teghizatli romorkdr ve Karakoy'deki
Kadikdy Iskelesi‘nin dubasinin dcte biridir.
Tuzla'da tersane buyuk yatirim gerektiriyordu, diger
taraftan bu ise ilk baslamis olmasi sebebi ile bir cok
Konuda zorluklari bir buzkiran gibi halletmesi, Rifki
Ozbasarel'i cok yormustu. Yasginin da ilerlemis
oldugunu dusunen Rifki Ozbasarel, tersaneyi
devrederek 42 yillik is hayatina son verdi. Celiktrans,
bugln ayni isimle 0zel sektor tersanesi olarak gemi
ingaatina devam ediyor. Tuzla‘da baslangicta
tasavvur edilemeyecek gelismeleri gordikge blylk
bir memnuniyet duyan Rifki Ozbasarel, meslegini
doyasiya yapabilmis olmaktan da mutlu oldugunu
soyluyor. Aldigl meslek egitiminin karsiligini sektore
olan katkilariyla yeterince vermis olan Rifki
Ozbasarel, gen¢ meslektaslarina her zaman bilgi
birikimini aktarmig, onlarin saygl ve sevgisini
kazanmigtir.
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Diizeltme

Oda dergimizin 160. ve 161. sayilarinda asagida belirtilen baski hatalari bulunmustur.

e 160. sayl YENI INSA VE SERVISTEKI GEMILER ICIN TANK BOYASI UYGULAMA
KURALLARI baglikl yazida :

Madde 3.16 da ; giglenme noktasi sicakliginin 30 C yerine 3° C , seklinde
Madde 4.5.3 de ; karisim sicakligi yaklasik 15 C yerine 15° C, seklinde

Madde 4.6 da ciglenme noktasi sicakligindan EN AZ 30 C yerine 3° C , seklinde
duzeltiimelidir.

e 160. sayr NOZULLU PERVANELER baslikli yazida

Madde 3. icindeki formUl 6ncesi yazi ; kaynaklanan direng kayiplaridir. Pervane verimi (n,),
enerji kayiplarinin fonksiyonu olarak asagidaki sekilde ifade edilebilir: n, = 1 — AXL — ROTL
— FRL, seklinde duzeltiimelidir.

e 161. sayl GEZI TEKNELERINDE CE MARKASI VE STIX baslikli yazi; sayfa19 daki
Cizelge -1 asagidaki gibi duzeltilmistir.

Cizelge-1 Gezi Tekneleri Tasarim Kategorileri ve Uygun Maodiil Se¢im Tablosu

TASARIM KATEGORILERI MODULLER
RUZGAR .
. | KARAKTERISTI
KATEGORI |BOFOR |KDALGA -~ |TEKNEBOYU()
OLCEGI YUKSEKLIGI
(Beaufort) (Hjp,m) 25m. <L <12m. [12m.< L <24 m.
A Okyanus > 8 > 4 Aa
B Acik Deniz_ | <8 <4 B+C veya
Denge ve yiizme
ile ilgili B+D veya
standartlara A
C Ky <6 <9 uyg,un[u ou B+F veya
saglanmigsa
lgili standartlar | A | & VEY2
uygulanmamigsa |a |y
D- Korunakl <4 <05 A
Sular ‘

e 161. sayl GEZI TEKNELERINDE CE MARKASI VE STIX baslikli yazi; sayfa 22. de
derece isareti sifir seklinde hatali ¢cikmig olup asagidaki gibi dizeltiimelidir.

@,= 76 icin STIX = 38 (A Kategorisi)
@p= 66° icin STIX = 30 (B Kategorisi)
@,= 500 icin STIX = 22 (C Kategorisi)
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Kisisel Gelisim Seminerleri

ISPS Code Hizmetleri g

MERKEZ

Tersaneler Cad. No:26
Tuzla 34944 |stanbul

Tel :+90 216 446 22 40
Faks :+90 216 446 22 46
e-mail : tiv@turkloydu.org

ANKARA

Atatirk Bulvari 199/B
Sefaretler Apt. D.1

06680 Kavaklhidere Ankara
Tel : +90 312 468 10 46
Faks : +90 312 427 49 42

IZMIR ‘
Atatiirk Cad. No: 378
K.4 D.402 Kavalahlar Apt.
35220 Alsancak/lzmir
Tel : +90 232 464 29 B8
Faks: +90 232 464 87 51



Double-jacket water cooled motor and frequency drive

We deliver complete system packages for Diesel-Electric Propulsion Systems, including
generators, electric motors and water cooled frequency inverters.

SES ensures full system integration through engineering, software development and field
service. Together with our partners, we are leaders in our field.

SCANDINAVIAN
ELECTRIC SYSTEMS

Scandinavian Electric Systems AS ‘ Janaflaten 28 | P.0.Box 8o Godvik ‘ N-5882 Bergen ‘ Norway | Tel.: +47 55 50 60 70 | Fax: +47 55 50 60 99 www.scel.no

Ttirkiye Temsilcisi META YAT Ltd. Tuzla Tersaneler Bolgesi G-48 Sok. No:1, D:1 34944 Istanbul Tel.:+90 212 4469021 Faks:+90 212 4469041 www.metayat.com



