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KALITENIN
YENI
GORUNUMU.. /

AV 17 yildir Grnlerimiz Gstin
kaliteli, dagiimimiz yaygn,

teknik hizmet kadromuz

qucli, Urin gesidimiz bol.

17 yildir telsefemiz degismedi.

Degismedik, ama yenilendik.

Yeni bir sistemle Urun kodlarimizi...

yeni bir dizenlemeyle hizmetlerimizi...

ve yeni bir dizaynla ambalajimizi yeniledik.

Pek yakinda, cehresi yenilenmis bir AS KAYNAK
olacak karsinizda.

Artik yepyeni bir estetikle sunacagi Ustin kaliteli Grinlerine,
yeni Urinler ekleyecek. Yeni gorinumiyle, tim kaynak
islerinizde yaninizda olmaya devam edecek.

AS KAYNAK... KAYNAKTA “AS”
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Dergimizin bu sayisinda, daha ¢ok denizciligimiz ve gemi yapim sanayimiz ile
ilgili raporlar, yorumlar ve degerlendirmeler yer aliyor:

Sayin Okuyucumuz;

Bagbakanimiz Sayin Siileyman DEMIREL ile Deniz i.glcrindeﬂ sorumlu Devlet
Bakani Sayin Ibrahim TEZ'in dergimiz araciligi ile okurlarimiza mesajlarinin yanisi-
ra, Turizm Bakanimiz Sayin Abdiilkadir ATES’in Yat Turizmimiz ile ilgili yazisi ve
uyemiz Samsun Milletvekili Sayin Ali ESER’'in Oniimiizdeki yeni déneme iligkin
degerlendirmelerini sunuyoruz.

Ayrica, Turkiye Gemi Sanayii A.S. Genel Midirl liyemiz Sayin  Samil
AYRIM, Odamizin Damgma Kurulu Bagkani Prof. Dr. Sayin Kemal KAFALI ve
geng tyelerimizden Sayin Tuncay SENYURT'un meslegimiz ve lyelerimizin gesitli
sorunlari ile ilgili gorisleri bulunuyor.

Bu sayimizda, ayrica, iyemiz Ord. Prof. Sayin Ata NUTKU nun ge¢mig toplan-
tilarimizdan birinde yapmig oldugu ve hala gilncelligini koruduguna inandigimiz
konugmasi ile 32. Dénem YoOnetim Kurulumuzca hazirlanmig bir Rapor da yer
aliyor.

Icerigi ile meslek alanimizin ana basliklarinin yer aldigi bir FORUM niteligi
tagiyan bu sayimizin, bir Denizcilik Bakanhgi’'nin kurulugunun giindemde bulundugu
bu dénemde, yararh bir iglevi yerine getirecegini umuyoruz.
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BORSA

OYUN |
DEGILDIR]

ogru bir yatirim igin
diiniin deneyimini, bugtiiniin
birikimiyle yarmin kazancinda
birlestiriyoruz. Yatirum kararinizi
alirken “ Yen Arastirma
Grubunun uz mo_mlanna danisin.
Paramzi ve zamanmzi dogru

degerlendirin.

Yener seuimodiU
MENKUL DEGERLER AS.
Halaskargazi Cad. No:295 Kat.6 D.11 80260 Sisli-Istanbul
Tel: 230 44 74 - 230 45 94 Fax: 230 96 60
Yen Arastirma Grubu Tel: 231 0507 - 231 05 67
Borsa Tel: 251 51 70 - 252 48 00 / 130 Oda
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TMMOB GEM|I MUHENDISLERI ODASI YAYIN ESASLARI

GEMI MUHENDISLIGI dergisi, Gemi Insaati ve Gemi Makinalar m-
hendislerinin meslekle ilgili bilgilerini gelistirmeyi, Ulusal Gemi Insaati Tek-
nolojisine katkida bulunmayi ve Gyelerinin sosyal yagamlarini zenginlegtir-
meyi amaglayan, TMMOB Gemi Muhendisleri Odasi'nin G¢ ayda bir ¢ikan
yayin organidir,

Yazilannin GEMI MUHENDISLIGI dergisinde yayinlanmasini isteyen
yazarlar, yazilanini —orjinal ¢izim ve resimleri de igeren— 2 kopya halinde
Editor adina Gemi Muhendisleri Odasina yollamalidirlar. Ozgln cizim ve
resimler, yazi dergide ¢ikmadan once yazarnna geri verilmez. Dergide
yvayinlanan yazilardaki gorus ve dusunceler ile bunlara iliskin yasal sorum-
luluk yazarlarina aittir.

Yazilar agik, anlasilir bir dille ve daktilo ile 2 satir araligi birakilarak ya-
zilmig olmalidir, Cizimler aydinger kagidina siyah ¢ini mtrekkep ile gizilme-
i ve aydinger Gzerine kursun kalem ile hangi sekil oldugu ve alt yazisi be-
lirtilmelidir. Eger varsa, fotograflar parlak kagida ¢ekilmis olmali ve agik-
layict bilgl kurgun kalem ile resmin arkasinda verilmelidir. Referans listesi,
yazinin sonunda alfabetik siraya gore duzenlenmelidir.

Yayin Kurulu Editorlagu tarafindan, yayinlanmasi uygun goriilen yazi-
lar igin telif hakki olarak - Universiteler yayin yénetmeligi esaslarina gére
saptanan "Standart sayfa" bagina 25.000 TL. édenir. Ceviri yazilar i¢in bu
ddeme 15.000 TL. dir. Yazarlar, yazilarinin daktilo ve cizimlerini Oda araci-
gl ile yaptirmak istediklerinde, daktilo ve ¢izim icin harcanan tutar telif
hakkindan dasuldr,



GEMIi MUHENDISLIGI

ODAMIZ’IN 33. OLAGAN GENEL KURULU YAPILDI

Gemi Miithendisleri Odas: 33. Olagan Ge-
nel Kurulu 8-9 Subat 1992 tarihlerinde yapildi.
Genel Kurul'un ilk giinii goriigmelere, ikinci
giinii ise Oda Yonetim Kurulu ve Organ Sc-
cimleri’'ne ayrilmgti,

ITU Sosyal Tesisleri Konferans salonunda
yapilan goriigmelerin aglg konugmasini 32, Do-
nem Yonetim Kurulu Bagkani Cemal Bulut
yaptt. Bulut, yapug konugmada deniz lagima-
cthginin diger tagimacihik tiirlerine gore ¢ok
dnemli bir fiyat avantajina sahip oldugunu soy-
ledi. "Tirkiye dig ticaret yiiklerinin taginmasi
icin yilda yaklagik bir milyar dolar 6dcmckte-
dir" diyen Bulut, bu parayla 5.000 DWT’luk
275 yeni gemi yapilabilecegini belirtti. Ozcllikle
Bogaz trafiginin ¢ok fazla artmasina ve taginan
yiiklerin giderek daha tchlikeli hale gelmesine
dikkat ceken Cemal Bulut, Istanbul Bogazi'nin
da eskisinden ¢ok daha yogun bir yerlegim yeri
oldugunu soyledi.

Genel Kurulumuz'un agihg konugmasini
Cemal Bulut Yapt.

Daha sonra konugan Cevre Bakan Dogan-
can Akylirek gevre konusunun ilk kez denizle-
rin kirliliginin dikkat g¢ekici boyutlara ¢ikmasiy-
la giindeme geldigini soyledi. Akyiirek ko-
nugmasinda Tirk Loydu’nun klas kuruluglar
arasinda yerini almasinin 6nemine de degindi,

Cevre Bakanr’ndan sonra bir konugma ya-
pan Ulastirma Bakam Yasar Topgu scktoriin
yenilenmeye ihtiyag duydugunu soyledi. Topgu,
denizeilik scktoriiniin Hazine’nin sirtina  yiik
olmadan gcligmig tilkeler scviyesine  yiiksel-
tilecegini  soyledi. "Uretim  alanlarmi  demir-
yollariyla limanlara, limanlari kendi yapacag-
miz gemilerle diinyaya baglayaca@iz” diyen ba-
kanin konugmast ilgi ile dinlendi.

Genel Kurul'un son bakan konugmaciss,
Denizcilikten Sorumlu Devlet Bakani Ibrahim
Tez de yapug konugsmaya denizlerden fayda-
lanmasini bilen toplumlarin her zaman daha
fazla refaha cristiklerini soyleyerek girdi. Tiirk
Denizciligi’nin yetki alanlar igige girmig ve da-
ginik bir durumda bulundugunu belirten Tez,
"Meveut yasal ¢ergeve ve kurumsal model ye-
terli degildir. Zaman gegirmeksizin gerek ya-
sal gerckse orgiitsel diizenlemelere gidilmesi
ve bu daginikhiga son verilmesi gereklidir, De-
nizcilik Bakanligi’m1 kurmaya yonelik ¢aligma-
lar bunun ilk adimudir" dedi. Bakan Tiirk De-
niz. Filosu’nun bu haliyle artan ticarct hacmin-
den pay almasinin miimkiin olmadigint; bir
plan dahilinde filonun genglestirilmesi gerck-
ligini ve bu ¢alismalarda da 6zel amagh ve yiik-
sck tonajh gemilere agirhk verilmesi gerektigini
soyledi. Bakan’in belirttigt diger bir onemli
nokta da Gemi Insa Sanayi’ni dis pazarlara ih-
rac kabiliyeti yiiksek bir halde geligtirmek ge-
rektigi idi. "Malzeme temininden proje iireti-
min¢ kadar uzanan, sektor sorunlarinin rehabi-
litasyonunu hedefleyen proje ve diizenleme ¢a-
lismalarmi baglatugimizi agiklamak istiyorum”
diyen Ibrahim Tez, “Inamyorum ki gemi
ingasinda mithendislik hizmetlerinin ctkin k-
linmasi, bir yandan kaliteyi artirirken bir yan-
dan da tccriibe ve teknik bilginin geligmesine
de katkida bulunacaktir., Gemi yapimimin her
safhasinda miihendislik bilgi ve birikimine ih-
tiyag vardir. Bu sekilde proje dig aliminin
oniine gegilebilecegi gibi lilkemiz doviz tasarru-
[u da yapabilccektir, "Gemi Mithendislerimizin
kargilagtiklar1 guiglitklert goriiyoruz. Devlette
yapacagimiz diizenlemelerle, miithendis emek
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ve katkisindan yararlanmaya kararhyiz" dedi.
Bakanin degindigi diger bir onemli konu isc li-
manlardi. Limanlarin hatalarindan dolayr kent-
lerin igerisine sikigip kaldigini, makina ve ckip-
man yoniinden cksik olduklariniy, liman derin-
liklerinin yetersiz oldugunu soéyleyen bakan bii-
tiin bu sorunlan halletmek igin galigmalar yap-

Oda Yonetim Kurulu ve Organ adaylarinin be-
lirlenmesinden sonra Genel Kurul'un birinci

giinil sona crdi.

9 Subat Pazar ginii yapilan scgimler sonu-
cunda da Oda Yonctim Kurulu ve Organlar
Yonctim Kurulu'nun yaptg ilk toplantida go-
rev dagilimi saptandi.

tiklarini soyledi.

Diger konuklarin yaptu@ konusmalar ve 32.
Doénem Faaliyet Raporu’nun okunmasindan,

YONETIM KURULU ODA ONUR KURULU
Bagkan Tanscl TIMUR
Bagkan Yrd.: Tagkin CILLI
Sckreter . Ercan OZOKUTUCU
Sayman Oral ERDOGAN
Uyeler . Koksal TUNEY

Sclguk SEDEN

Billent DURAN

Celal CICEK

A. Dursun KANCEKER
Sali TANJU

Umit ULGEN

M. Ali BALCI

-

ODA DENETLEME KURULU

Sevki BAKIRCI
Biilent SENER
Omer GOREN

Cevre Bakam Dogancan Akyurek,
Ulagtirma Bakani Yagar Topgu ve Devlet Bakani
[brahim Tez konuklarmnz arasindiydi.
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GEMI MUHENDISLIGI

Sayin Okucuyumuz;

Gemi Miihendisleri Odast'mn 33. Olagan Genel Kurulu 8-9 Subat Tarihlerinde yapildi. Bu konudaki ayrintili
bilgi ve fotograflart dergimiz sayfalarinda bulacaksimz. Biz burada size Genel Kurulumuz'un "Meslek A lanumizda-
ki Denetim Eksikligi" ve "Meslek Alamnuzdaki KIT ler" konusunda kamuoyuna sundugu gorilslert aktarmak is-
tiyoruz.

MESLEK ALANIMIZDAKI DENETIM EKSIKLIGI

Giniimizde basit bir bina eklentisi ya da tadilati i¢in uyulmasi gercken kurallar ve yerine getirilmesi
gercken formalitelerin ¢oklugu yaninda, yilzlerce yolcu tagiyan bir transatlantigin yapimu igin bilc; resmi
kuruluglarin yasalarla zorunlu kilimnug kural ve sartlari arama geregini dahi duymadiklarini, kamuoyunun
ve ilgililerin bilgisine sunmak istiyoruz.

3458 sayili Miithendislik ve Mimarlikla Iigili Yasa ile 6235 (7303) sayih T.M.M.O.B. Yasasr'nin agik
hikimlerine ragmen: yetkili kurumlar, gerek projclendirme gerckse ingaat ve imalat kontrolu agamala-
rinda, gereken mithendislik hizmetlerinin yerine getirilip getirilmedigini denetleme geregi duymamakta-
dirlar. Miihendis olmayan kisilerce yapilmig ve imzalannig gemi projeleri resmi kabul gbrebilmekte; daha
da 6nemlisi, s6zkonusu projelerin bilim ve teknigin gereklerine uygun olup olmadiklari ve can ve mal gil-
venligi icin yeterli sartlari tagiyip tagimadiklar gdzdniine alinmamaktadir.

Bugtn, ydrdtilen uygulama ile neredeyse kilmes igin bile ruhsatname aranan dlkemizde, her tr-
den geminin PROJESIZ INSA EDILMESI dahi mimkiindir.

Resmi kayitlarda varilan sonuglar ne olursa olsun; bu denetimsizligin kaginilmaz sonucu, gegtigimiz
yillarda meydana gelen gesitli deniz kazalari, "yolculari dans ettigi" icin batan turistik tekneler, limanda
yikleme sirasinda devrilenler, dig kaplamalari yirtilarak su ahp denize gdmillenler, sayist uygar ilkelerde
kabul edilemeyecek kadar fazla "yangin" olaylari olmustur.

Genel Kurulumuz, bu konuda, kurucusu oldugumuz ve ydnetiminde etkin gorev aldigimiz Tiirk
Lﬂydu nun Ulastirma Bakanhf nezdindeki girisimleri sonucu, Istanbul Ulastirma Bolge Miidirliigi ara-
ciligr ve basta Deniz Ticaret Odast olmak {izere ilgili diger kuruluglarin katihimi ile son seklini alarak Ba-
kanhk Makami’'nin onayina kadar gelmig bulunan PROTOKOL taslaginin bir ¢n adim olarak acilen so-
nuglandiriimasini beklemekte; yetkili kuruluglar, sorunun kesin ve kapsamh ¢ziimil konusunda vakit ge-
cirilmeksizin harekete gegmeye cagirmakitadir.

MESLEK ALANIMIZDAKI KIT’LER

Istinye Tersancsi'nin, gencl segimler Oncesinde, tasima adi alinda yangindan mal kagirircasina kapa-
tilarak, Tiirkiye Gemi Sanayii'nin milyonlarca dolar ddviz kaybma ugratiimasi ¢rnegini de gdzoniinde tu-
tan Genel Kurulumuz,

Genel olarak KIT'lerin, zel olarak da meslek alanimizda yer alan KIT’lerin, siyasal iktidarlarin etki
alanlar1 digina ¢ikarilmasi girisimlerini olumlu karsgilamakta;

Uygulamada, toplumun konu ile ilgili tdm kesimlerini kucaklayacak demokratik ve katiimci yapila-
rin olugturulacagina;

Bdylece, bu yapilar dzerinde ¢rgiltlenmis etkin denetimin saglanacagina inanmaktadir,

KIT’lerin mevecut yapilari iginde yer almakla birlikte, yerel ozellikleri agir basan —Sehir Hatlar
Isletmesi benzeri- kuruluglarin, yerel yonetimlerce aym amaglarla olugturulmug ~Istanbul Deniz Oto-

busleri gibi—- kurumlarla birlikte ele ahnmasinin ve merkezi yapilarin digina ¢ikarillarak yerel bazda
yeniden Orgitlenmesinin, gerekli oldugu gorigiindeyiz.

Meslek alamimizda yer alan KIT’lerin, Hilkiimet'in bu konudaki politikasi ile ilgili olarak bugiine ka-
dar yapilmig olan degerlendirmelerde, PTT, TEK v.b. KIT'lerle aym kapsamda ele alinmanus olmasini;
gemi yapim sanayi ve deniz tagimaciiginin desteksiz birakilacagimin belirtileri olarak yorumlayan go-
riglere katilmiyoruz.

Aksine, kurulmasi dngorilen Denizcilik Bakanhgi'min, Ozlemini duydugumuz ULUSAL DENIZCI-
LIK POLITIKASI'nin tlusumu ve buna bagh olarak sektdrdmizin ihtiyaci olan destek konusunda
gilvence olacagini umuyoruz.
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SULEYMAN DEMIREL
(Bagbakan)

Tiirkiye'nin ilk mihendislik meslck odasi olarak meslcki dayanigmanin dnemini yillar ¢nce kavramig ve bu
alanda Oncitltik gorevini tistlenmig olan Odanmiz ve glizide mensuplarina buradan hitap edebilme imkanini bul-
maktan fevkaldde memnun oldugumu belirtimek isterim.

Ug yam denizlerle gevrili bir dlkede Denizeilik Sckiorii'niin ckonomik, sosyal, siyasi ve askeri alanlardaki
dnemi agiktr.

Denizcilik Scktorii'ne verdigimiz dnem IHiikiimet Progranimizda aciklikla belirtilmig ve giderck bir Deniz-
cilik Bakanhg olugturulmasi icin gerckli altyapimnin hazirlanmasi konusunda gerekli adimlar atlmgtir.

Hikamet Programida dnemle vurgulandigi tzere, Tirk Deniz Ticaret Filosu'nun genglegtirilmesi ve ka-
pasitesinin arturilarak, deniz tagimacihgimm daha fazla ddviz getiren bir kaynak haline getirilmesi amaglanmakta-
dir. Bu konuda gerekli mevzuat diizenlemesine giclilerck her tirli tegvik tedbirleri ahnacakr.,

Oncelikle meveut limanlarninuzin kapasiteleri artunlarak igletmecilik yoniinden daha verimli bir yapiya ka-
vusgturulmalar saglanacak, ayrica yeni limanlarin ingasi da gergeklestirilecektir.

Her alanda oldugu gibi Denizeilik Scktdrii'nde de belirlenen hedellere ulagmak igin, cgitimin vazgecilmesz
bir dneme sahip olduguna inanmaktayiz. Bu ctimleden olarak, yine [Tikamet Programinda denizeilik cgitimi
master plani hazirlanarak, bu scktdriin denizde ve karada ¢aligacak personclinin gelisen teknolojiye uyum sagla-
yacak standartlarda yectigtirilmesi hususuna da yer verilmigtir. Yine THikamet Programinda, her bakimdan yeterli
bir deniz ticaret odasimin tek ve giicld bir oda olarak [aaliyetine devam cdebilmesi igin gerekli diizenlemelerin ya-
pilacagi konusu da dnemle vurgulannustir.,

Ozel bir dnem atfettigimiz Denizcilik Scktori'niin geligtirilerek Diinya standartlarina ulagtirilmasim ve
Diinya'da rckabet edebilecck diizeye getirilmesini amaglachginizi bir kez daha belirtmek isterim.

Bu vesileyle Gemi Muthendisleri Odasi’'min degerli mensuplarinin yeni yihn kutlar, sevgi ve saygilar sunarim.
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IBRAHIM TEZ
(Devlet Bakant)

TR s

Denizcilikten Sorumlu Deviet Bakam olarak gdreve bagladigimizdan bu yana ‘l'iirk deniz sektorindl til-
milyle kavrayacak bir Denizeilik Bakanhgr kurulugu ile ilgili gaismalarimiz siiriiyor.

Scktdriimizi daha iyi tanimlayabilmek icin diinyadaki sektorle ilgili gelismeleri dikkate almak zorundayiz.
Son yillarda diinya deniz sekidriinde yaganan kriz 1991 yilina girildiginde Snemli ol¢tide ortadan kalknustir. Bilin-
digi gibi bu scktorde yaganan durgunluklar oldukga uzun bir zaman siirccinde ctkisiz hale gelmektedir. Tirk de-
niz sektdril de bu durgunluklardan nasibini almigtir, Sektdr gu anda bir iyilesme siirecine girmekle birlikte, yapi-
sal sorunlar halen devam ctmektedir.

Ulke ekonomisi igin biiytik ¢nem tagidigina inandigim Tiirk Denizeilik Sektdriini blittintiyle ele aldigumizda
kargimiza buydk sorunlar gckmaktadir. Bunlar ¢ok kisa basliklar halinde belirtecek olursak:

Elimizdeki Filo kompozisyonu su anda diinya pazarinda rekabet giicd yiiksck olmayan durumdadir. Tica-
ret filomuzun yag ortalamasinim Avrupa toplulugu ve diger tlkeler ortalamasimn oldukga tizerinde olmasi, pazar
payinizi azaltmaktadir. Bakanhgmzin kurulmasi ile filomuzun rekabet giiciingt yikseltici dnlemlerin alinmasina
Ozen gosterilecektir. Gemi yapiminim 6zendirilmesi ve yani sira meveut tersanclerin teknolojik ydnden giiglendi-
rilmesi, periyodik bakimlarin stratli yapilabilmesi yedek parga ithalindeki biirokratik engellerin kaldiriimasi yoluy-
la dig pazarlarda yer bulabilecegimizi diigtintiyorum. Ozenli isgilik stirat ve teknoloji ile beslendiginde filomuzun
glglenccegine inaniyorum. Mccut limanlar ve altyapiyt rehabilite edecek yaturim oncelikleri rasyonel bir yak-
lagimla tesbit cdilecektir. All yapr destek programima gereksinim oldugunu diisiiniiyorum. Su asamada sektériin
timuyle ilgilt bilgr envanterini gkartiyoruz. Kaynaklar ve scktoriin gercksinimleri arasinda kabul gdrecek bir
denge kurarak sckitdre dig piyasalarda rckabet olanagini saglayacak yatirim dzellikleri saptanacak. Ancak temel
amag scktdrin timi ile desteklenmesidir. Sektdr yaurimlarinn pahal ve kaynaklarin kisintili olmasi nedeniyle ki-
sa sirede en az yaurimla en yiiksck katma degeri saglayacak yatrnmlar dncelikle degerlendirilecektir. Sektoriin ig
dinamigi ile biiytimesi ¢n az riskli olan gelisme olacakuir.

Limanlarimiz ¢zel olarak ele ahnacaktr. Limanlarin modernizasyonu ve ¢agdag igletmecilik anlayigina ka-
vusturulmasi Bakanligimizin takip edecegi Onemli konulardan biridir.

Bakanlik kurulmast ile scktorle ilgili verimliligi artiracak her tirlii enstriiman projelendirilecektir.

Dogal olarak deniz scktdrii ¢ok kisa zamanda karakler degigtiremez. Ancak Bakanhigin olugmasi ve Kisa
bagliklar altinda sdziinii ettigim projelerin uygulanmaya baglanmasiyla birlikte scktdrde iyilesme ydniinde bir ge-
ligme olacagini umuyorum. Sektdriimiziin gelisimi sadece Bakanhk kurulmasi ile ilintili degildir. Sektdrle ilgili
her kigi ve kurulusun goriig ve dnerilerine agigim. Eksiklerimizi birlikte kisa zamanda giderici ve denizlerimizden
almannz gereken verimin alinacagi bir yapi hepimizin katkisi ile kurulacaktr.

Dergisinin bu sayisini deniz sektdriine ayiran odanizi bu ¢ahgmasimdan Oulirti kutluyor ve tesekkir ediyo-
rum. Ulkemizin en eski miihendis odasi olan gemi mithendislerinin ¢ahigmalarimuza biiytik katkisi olacagina ina-
niyorum. Bu duygularla gemi miihendisi arkadaglarima sevgiler saygilar chliyorun.
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ABDULKADIR ATES
(Turizm Bakani)

YAT TURIZMI

Son yillarda oldukga popiiler olmaya baglayan denize doniik eglence ve dinlence endiistrisi icinde tanimla-
nan yatgihik, Dinya'da Karayib Adalar ve Akdeniz ¢anaginda geligimini siirdiirmektedir. Yat turizminin dnemini
kavrayan dlkeler buytk gapta yat limani yapimina girigmisler, hatta Fransa'da oldugu gibi batakhklar kurutarak
yat limam haline getirmiglerdir. 1982 yilinda yat kapasitesi Iransa’da 650 bin, Ingiltere’de 1.3 milyon, Isveg'de |
milyon yat olarak tespit edilmigtir. 1987 yili verilerine gore Akdeniz'de dolagan yal sayisi 500.000'nin tizerindedir.

Akdeniz'de ozellikle Ispanya, Italya ve Yugoslavya kiyillart zengin marinalarla bezenmig olup, su anda Ak-
deniz'deki yat baglama kapasitesinin % 86.5'i Ispanya, Fransa ve Italya'da bulunmaktadir. Bu turizm dal Bati
Akdeniz'de gevre ve deniz kirlenmesi nedeniyle durgunlagnug olup, Dogu Akdeniz'e dogru kaymaktadir. Yuna-
nistan yat turizmine 1960’h yillarda girmig bulunmaktadir. Kiytlari Yunanhlar tarafindan pazarlanarak yat turizmi
lle tamigan Turkiye'de, konu 801 yillardan sonra cle alnmaya baglanmigtir. Ulkemiz kiyilar fiziki yapisi itibariyle
yat turizmine gok elverigli olup, son yillarda bu turizm tird gelisme gostermektedir.

Bakanhgimizca ydritiilen galigmalar gergevesinde giiniimiiz tarihi itibariyle toplam 2.093 yat kapasitesine
sahip 8 ana ve lali yat limani ile gekek yeri'ne igletme belgesi verilmig bulunmaktadir. Yatirnm belgeli ise 10 yat li-
mani, yanagma ve ¢ekek yeri ile 2.671 yat kapasitesi bulunmaktadir.

Bunun diginda Belediyclerce igletiimekte olan 770 yat kapasiteli 3 liman ve 18 yanagma yeri meveuttur.

Bugtne kadar yat limani kapasitesini artrmak amaciyla Bakanlhigimzea yapilan arazi tahsisleri kapsaminda;
Mugla, Istanbul ve Izmir'de olmak iizere toplam 3.215 yat kapasitesi, 10 adet yal limani ve gekek yceri tahsisi ger-
ceklestiriimistir.
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Bakanhgimizca yat igletmeciligi belgesi verilen, 108 isletmenin 24'0 yabanct olup, toplam 8.467 yalak kapa-
siteli 1024 yata igletmecilik belgesi verilmigtir. Bu yatlarin 4.102 yatak kapasiteli 583 adedi yabanci yattr. (Aralk
1990)

Bakanhgimizca derlenen yat turizmi istatistiklerine gore, tlkemize yurl digindan gelen yabanci yal sayisl,
1990 yilinda 2.954 olup, bandiralar itibariyle en gok gelen milliyetler Ingiltere (710), Almanya (500), I'ransa
(302) ve Yunanistan (280)'dir. Bu yatlarla gelen yabanc yolcu sayisi 16.615, mirettebat sayisi 4.137°dir. Ayrica
deniz yolunun diginda bir aracgla gelenlerle birlikte tlkemizde yat turizmine katilan yabanci sayist 85.737, yerli
yolcu sayist 15.039 olup, toplam 100.776 Kigidir.

Yat turizmini diizenlemek amaciyla, 2.634 sayih Turizmi Tegvik Kanunu kapsaminda gikarilmug olan yonet-
melik, 29.6.1991 tarih ve 20.911 sayili "Yat Turizmi Yonetmeligi" ile yeniden diizenlenmigtir. Ancak bu ydnetme-
likle getirilen uygulamalar igin ilgili kuruluglararasi koordinasyona ihtiyag duyulmaktachr. Yapilan 6n ctidlerde,
s0z konusu yonetmeliklc getirilen bazi hususlarin aksakliklara yol agacagi tespit edilmigtir. Ornegin;

e T.C. bandirali 8zcl yatlara "Ozel Yat Kayit Belgesi" uygulanacaginin belirtilmesiyle,

@ Bakanhk belgeli yabanc ticari yatlar icin kullamilan "bu yatlarin turizm amacgh faaliyetleri yolcu tagimaci-
lig1 sayilmaz" ibaresi nedeniyle sz konusu her iki tiir yata transitlog uygulanmip uygulanmayacagi hususunda agik-
ik getirilmemistir. Bu husus uygulamada karmagaya yol agacag gibi, transitlog uygulanmamasi halinde bu yatlar-
la taginan yolcu sayisinin tespiti mimkiin olmayacakur. Ayrica bu husus Bakanliktan belgeli T.C. bandirali yatlar
aleyhinde ayrimci bir uygulama olacaktir.

Ulkemizdeki yat turizminin meveut durumunu, ihtiyaglarini, kigi bagina clde edilecek ortalama harcamayi
tespit ve diger tilkelerdeki arz degerleriyle kargilagtiriimasi sonucunda Oneriler paketinin olugturulmast amaciyla,
"Yat Turizmi Master Plant" 1991 yili programinda yer alnustir. Bu kapsamda 7 yat limaninda ¢ikan yatlara, tam
sayimla, 20'ser giin siireyle Agustos ve Eyliil aylarinda anket uygulannug olup, yatcilarm egilimleri, harcamalari
ve verilen hizmetler konusundaki gorugleri tespit cdilmig olacaklir,

1992 yilinda Master Plan'in ¢nerileri dogrultusunda fiziksel planlama ve diger gelistirme ¢aligmalan gergek-
lestirilecektir,

Yat turizminde potansiyel arzeden Antalya, Mugla, Aydin ve Tzmir illeri kiyllarinda bazi alanlar Ozel Cevre
Koruma Bolgesi olarak ilan edilmig bulunmaktadir.

Bu nedenle Ozel Cevre Koruma Bolgesi ilan edilen alanlarda planlama ve arazi tabsisi yetkilerinin, Ozel
Cevre Koruma Bolgesi Bagkanhgi'nda olmasi nedeniyle, Bakanhigimizin bu alanlarda tasarrufu engellenmektedir.
Dolayisi ile, bu durum, yat turizmini de olumsuz yonde ctkilemektedir.
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ALI ESER
(Samsun Milletvekilr)

(Ali ESER, Makina ve Gemi inga Y. Miih. 1963 - 1.T.0.)

D.Y.P. Samsun Milletvekili (18’inci ve 19'uncu Ddnemier)
T.B.M.M. K.I'T. Komisyonu ve Kuzey Atlantik Asamble-
si Turk Grubu Uyesi.

Yepyeni bir ortamda yeni bir atihma niyetli olarak kollarini sivadigimi hissettigim meslektaglarima igten
basari dileklerimi sunmak istiyorum dncelikle.

Cok siirat’le degisen diinyanmuzda 6zellikle "bilgi cagi" niteliginin tiim gereklerini hazirlamada teknik kadro-
larin tistlenecegi hayati roliin bilincinde olmalyiz.

Milhendisler, mimarlar ... onlarin Orgitli faaliyetlerini kolaylagtiran odalar... igte yukarda Ozctlcmeye ga-
hstigimiz "¢agin” hazirhiklarini yapmada en ¢nde gelen kurumlarnimzdir,

Ozel baglamda "gemi mithendisleri" ve onlarin yayin organi olan Gemi Miuhendisleri Dergisi'nin de ¢agin
gereklerine ayak uydurmasi; ona gore teghizatlanip galigmasi, dycleri olmakla dviinen bizlerin, hepimizin her an
giindemde tutmamiz gercken bir sorun olarak canhhigimi devam ettirmelidir. Zira dilnyanmuz 21. yiizyila yepyeni
bir dilzenle girmektedir. Cografi simrlarin neredeyse kaybolacagy iilkelerin siyasi, sosyal, ckonomik ve savunma
glivenlik boyutlar itibariyle birlikler olugturdugu bir diinya ile 6te yanda aksine kati bir birlik, tek bagh yénetim-
den yeni bir ulusal bilinglenme; milliyetgilik anlayiginin yonlendirdigi ayrilmalar’in stiregeldigi bagka bir diinya’nin
dengeleri konugulmaktadir bugin.

Ancak biltiin bu olusumlarin temelinde yatan en Onemli unsurun da "insan refahinm arttriimas” oldugu
siiphesizdir. Refah seviyesinin arttiriimasi da insan’in kendisiyle midmkiin olduguna gore bdyle bir diinyanin ida-
resinde siyasetciler, insanin ekonomik kaynaklardan daha dnemli oldugunu gozontinde tutarak idare politikalari-

ni tesbit etmelidirler.

i§te bu diisiince anlayigindan Otird yazimn baginda “ycpyeni bir ortam"dan bahscttim. Senelerdir
kligelegmis bir ifademiz vardir: Ug tarafi denizlerle gevrili dlkemizde denizeilik politikalari... diye sirip giden. Bu-
giin deniz politikalarini bir yetkilisine teslim ctme karari nihayet ahnnustir; Denizeilik Bakanhgi'nin kurulmasi ka-
rarlagtiriimugtir,

Ancak Once bizlerin, Gemi Ingaiyc Mihendisleri’'nin her (irlii saplanuidan kurtulup, acik kalplilikle bu
oluguma destek vermemiz gerekecektir. Aligiimig, statik ve klasik "bakanlik kurulug kanun tasarilan” ile vakit ge-
cirilmeden; muvaffak olmug milletlerin yaptiklarim izleyerck ve onlari agmaya "mahkam" oldugumuzu da bilerek
"yepyeni” [ikirleri, atiimlar Gretip takipgileri olmahyiz.

Ben, bizleri yetigtiren miesseselerin bu cevheri, bizler farkinda olmasak dahi bize verdigine bitiin sami-
miyetimle inaniyorun.

Denizcilik ve ilgili faaliyet alanlari sayilamayacak kadar coktur: Uluslararasi ticaretteki buiyiik paymdan (%
80'lerin Ustiindedir!) tutunuz, deniz driinlerinin bugiin 1/4'0 aghk simirinda olan diinya niifusuna katkilarina; de-
nizdibi petrol ve uranyum kaynaklarmdan tilke savunmasinda ve dig politikasmdaki ctkin roliine... kadar, denizci-
lik gergekten, dlkemizin Once "sanayilesme"sinde, sonra "globallegme"sinde ve nihayet "gagdaglagma”sinda gok

Onemli bir potansiyelimizdir. Tlep beraber bu potansiyeli degerlendirip tlkemizin hizmetine sunmak ¢n azindan

meslek onurumuzun bir geregidir,
Sevgi ve saygilarimla.
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GEMI

GEMI SANAYIIMIZDE YENI BIR BOYUT

Ulkemiz gemi sanayiine cn biyilk kapasi-
leyt kazandiran Pcendik Tersancsi ve Agir Sa-
nayi Tesislerimizin 300 x 70 m. boyutlarindaki
kuru havuz ingaati Mart 1991'de tamamlanmig
ve bugiine kadar yurt diginda havuzlanmakta
olan 35.000 DWT’dan biiyiik gemilerin de bu
tersanemizce havuzlanmasina baglanilmigtir.

Ulkemizde birgok tersanc meveut olmasina
kargin, bugiine kadar iilkemizin c¢n biiyiik ha-
vuzlama kapasitesi, bir Iktisadi Devlet Tesek-
kiiliit olan kurulugsumuzun (Tirkiyce Gemi Sa-
nayii A.$.’nin) Istinye Tersanesi'ne aitli ve bu
tersancnin 188,14 X 29,40 m. boyutlarindaki 3
No’lu yiizer havuzunda ancak 35.000 DWT
buytiklige kadar olan gemiler havuzlanabil-
mekteydi. Halen (Kasim 1991 itibariyle) Tiirk
Ticaret Filosu'na kayith bulunan gemilerin top-
lam gros tonaj iizerinden % 41'ini olusturan
(1.383.973 GT) 30 adet gemi (1990 sonu itiba-
riyle toplam 1.677,881 GT, 32 gemi) bu 35.000
DWT smirmin iizerinde oldugundan zorunlu
olarak yurt diginda havuzlanabiliyor ve onemli
miktarda doviz 6deniyordu,

Bu bakimdan insaati tamamlanan Pendik
Tersanesi kuru havuzunda, 170.000 DWT
buyiikliige kadar olan biyiik gemilerin havuz-
lanmasina baglanilmig ve Ticaret Filomuzun en
uzun gemisi olan (DITASa ail) 159.982
DWT’luk "TPAQO" Tankeri de dahil olmak
uzere 4 adedi 35.000 DWT’un tizerinde olan 15
gemi bu tersanemizee havuzlannugtir,

Bugiine kadar ilkemizde inga ve ihrag
edilmig en bilyiik gemiler olan, 3 adet 26.300
DWT’luk dokme yiik gemileri de bu tersane-
mizce inga edilmistir. Birincisi Aralik 1990'da
Polonya'ya ihrag edilen bu gemilerden ikincisi
1992 yili baglarinda, tgiinciisii de yil ortalarin-
da teslim ve ihrag edileccktir.

Halen D.B. Deniz Nakliyati T.A.S. adina
yine Pendik Tersanemiz’ce ingsa edilmekte olan
2 adet 75.000 DWT’luk dokme yuk gemileri
bugiine kadar iilkemizde insasina baslamlan

en buytuk gemiler olup, bundan boyle ayni ter-
sanemizce 170.000 DWT biuyiikliuge kadar olan

Yiik. Miih. Samil AYRIM
Tiirkiye CGremi Sanayii A.S.
Crenel Miidiirii ve

Yonetim Kunddu Baskani

gemi inga sipariglert de kabul edilebileccktir.
1992 yilinda tamamlanmasina ¢ahsilan 11, Ka-
deme yaturmumm bitirilmesiyle Pendik Tersa-
nesi'nin  halen 16.000 ton olan yilhk g¢elik
isleme  kapasitesi 48.000 tona, 60.000 DWT
olan yillik gemi inga kapasitesi de 240.000
DWT’a ulagacaktir.

Boylece tilkemiz gemi sanayii, havuzlayabi-
leccegi veya inga cdebilecegi gemi biytikligii
170.000 DWT’a ulasan Pendik Tersanesi'yle
yent bir boyut kazanmig ve Tiirk Deniz Ticaret
Filosu'nda bulunan tiim gemileri havuzlayabile-
ceck duruma gelmigtir.,

Tirkiye Gemi Sanayii A.S. olarak amaci-
miz, bundan boyle armatorlerimizin Lim gemi-
lerini olabildigince yurt iginde havuzlamak ve
inga ctmek surctiyle tilkemizin doviz giderleri-
nin azalulmasima ve yabanci [irmalardan ala-
cagimiz. sipariglerle de ihracatimiza daha bi-
yilk katkida bulunmaktir.

Ciinkii, tilkemizin, gerek deniz tasimaciliy,
gerekse gemi sanayil bakimindan diinya deniz-
ciliginden aldifi payr yeterli gormiiyoruz ve bu
pazardaki paymmizin mutlaka artinlmas: gerck-
liginc inaniyoruz. Bugiin diinya deniz ticaret fi-
losunun, gros tonaj tizerinden % 601 15 yasin
alundaki gemilerden olugmasina karsin, Tiirk
Ticarct Filosu'nun ancak % 35’1 15 yasin altin-
dadir ve lilomuz yag ortalamasi 20‘yi agmig bu-
lunmaktadir,  Ayrica [ilomuzun giliniimiiz
tagimaciligina uygun konteyner gemileri, kim-
yevi madde tankerleri v.s. gibi yeni tip modern
gemilere de ihtiyact vardir, Bu pazarda rekabet
cdebilmek ve navlun payinuzi artirabilmek igin,
Tirk Ticarct Filosu'nun mutlaka genclestiril-
mesi, yeni tip modern gemilerle geligtirilmesi
ve saglikh olarak biiyiimesi gerckmektedir, Ve
bu genglestirme ve geligmenin olabildigince
kendi tersanemizde inga edecegimiz gemilerle
saglanmasinda ve gemi sanayimizin de gelisti-
rilmesinde; gerek sanayilesmemize ve gerckse
istthdama ve thracatimiza katkisi bakimindan
biiyiik fayda ve zaruret vardir,

MUHENDISLIGI
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GEMI INSA SEKTORUNE BIR BAKIS

"Gemi Miithendisleri Odasi olarak, Odanuz
tiyesi Ord. Prof. Ata Nutku'nun Gemi Ingaal,
teknik Kongresi'nde yapti$ konugma metnini;
aradan gegen yillar boyunca Gemi Inga Sekto-
riindeki sorunlann degismeden kaldifin goster-
mesi acisindan ¢ok dikkatle okunmast gerek-
tigine inanarak yaywuliyoruz."

Sayin Misafirlerimiz, Sevgili Meslckdag-
larim,

Bugiin teknige ve ilme her zamankinden
daha ¢ok muhtag oldugumuz bir devrede bu-
lundugumuzu takdir edersiniz. Tcknikte geri
kalan, ilme ve araglirmaya Oncm vermeycn
milletlerin topraklarinin altinda veya ustiinde
ne kadar biiyiik zenginlikler de yatsa, bunlar
degerlendirip halkinin refahina yararli duruma
sokamayacagim tarihin verdigi aci dcrslerle
gormekteyiz. Vaktiyle, Arabistan yarimadasina
ve altindaki petrollere yiizyillar boyu hékim
olan Osmanh Imparatorlugu’nun, memurlarina
maaglarim bile veremeyccek kadar aciz duru-
ma diigmesi bu derslerden biri olarak gozlen-
mizin Oniindedir. O devirlerde, Avrupa’da vc
Amerika’da baglayip gelisen teknik ve endiist-
riye karsi sansiir duvan ¢cken 33 scenclik Ab-
diilhamit istibdadinin biraktii 1zler (atdlet ve
zihniyeti) hala da silkip atamadigimizi an-
liyoruz,

Memleketin toprak alti ve iistii zenginlikle-
rinden daha biiyilk onem tasiyan encrji kay-
nagimiz (insan encrjisi)ni thmadl cttigimizden ve
nasil faydalamlacagint bilmedigimizden ziyan
olup giden diger bir cnerji kaynag olarak dur-
maktadir. Halkimizin bir milyona varan bir
kiitlesi .dig iilkelerde gahsabilmek igin sinirlari-
miz1 zorlamaktadir. Onlara ig sahalart agip ge-
¢imlerini bile saglayamadigimizdan bizim cko-
nomimiz yerine baska memlckel ckonomile-
rinc hizmet etmektedirler. Sanat, endiistri ve
organizasyonun ancak bilim ve teknikle viicut
bulabilecegini biliyoruz. Iste bunun igindir ki
bugiin bilime daha ¢ok 6nem vermemiz gere-
kiyor.

Toplandigimiz su Hali¢'in kargt kiyisinda,
devrin en kudretli tersanclerinden birt hagme-

Ord. Prof. Ata NUTKU

tiyle orantili birgok gemiler inga ederek (direk-
lert alundan, yelkenleri sirmadan) savag [ilolar
yaratmig bir tersanc idi. Fatih Sultan Mchmet’-
in Istanbul’u fethinden sonra kurdugu bu ter-
sanc sonralart Uciincii Selim’in  ve  Sultan
Aziz’in katkilariyla birlikte, bir gemiyi teknesi,
makinesi, toplari ile insa ve techiz edebilecck
kapasiteye erigmisti. Sultan Aziz, yabanci yar-
dimlarla tersancyi genigletip digaridan getirt-
tigi mithendis, teknisyen ve formenlerle gemi
yapimciliginuzi ahgap tekne devrinden demir
gemiye, yelkenden buhar makinasi devrine,
yandan ¢arkli padil pervancden uskur pervane
devrine gegirerek gerekli tezgahlari, ocaklary,
levha haddchanclerini, muazzam makine ve ka-
zan atclyeleri ve dokiimhancleri kurmug ve bu-
rada gemiler inga ettirmigtir. Sultan Aziz’den
sonra gelen Abdulhamit ise, milleti Batt uygar-
igina kargi izole ederck donanmaya duydugu
kusku ile de kizakta baglanmig bulunan gemi-
leri bozdurmakla yetinmig ve onun sanat, tck-
nik, bilime karsi diigmanhg da tersanenin ti-
ten bacalarim sondiirmigtiir. Birinct Diinya
Savast baglarinda buradaki Ingiliz  tcknis-
yenlerin ayrilmasiyla da diinyanin ikinci kud-
retteki tersanesi ruhsuz ve beyinsiz bir viicut
haline dontismiigtiir. Tersane var, Kkizaklar,
tezgdhlar var, fakal teknik ve sanat kalmamuis,
yetigmig sanatkar ustalar da yavag yavag tarihe
karignusts, Bu hagmetli (tersanct dmire)nin ge-
ri kalan makine ve tezgahlart da, sonradan
Montrcux Antlagsmasiyle Istanbul ve Bogaz-
lar'in askerden arinmasiyla kaybolup gitmigtir.
Tersancnin  Istanbul’dan Golciik’e  nakli
icin verilen emirle sokiilen tezhdhlar yollarda,
camur ve yagmur altinda gliriiytip hurda haline
gelmigtir. Goleiik’te tesisler yapilmadan, oluklu
sa¢ barakalar alunda cahsilirken bir (ersane
nakline kalkigmanin verdigi act ders sonralar
Basbakan Adnan Menderes’in Istinye Tersa-
ncsi'ni baska ycrc nakletmcek igin  girigli
tesebbuste, kendisine  hatirlatugimiz - zaman
bundan vazgegilmesinde yararh olmugtur. Bu-
giin, ozcl tegebbiis tersanclerinin yine (turistik)
diisiincelerle esash bir alanda yerlegmemig ol-
masinin dogurdugu milli zarar, plansiz, karar-
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s1z, yazip bozmalarla her giin daha da artmak-
tadir.

Biz, Cumhuriyet devri ilk gemisinin omur-
gasini, GoOlciik Tersancsi’'nde 1934 senesinde
kizaga koyduk. Gemi yapmak i¢in 1870 yapisi
bir zimba/makas tezgahimiz ve bir de levha
egmek igin, dikey bir kaytan digli safta bagl
‘maniveleyi bostan dolabi gibi iki basindan ¢e-
kerck kullandigimiz pres yapmustik. Biitiin bah-
riye gemi yapacagimiza inanmiyor, hatta mani
olmaya ¢alistyordu. Gemiyi yapma cmrini Bah-
riye’yi atlayarak zamanin Milli Savunma Baka-
ni Zekai Apaydin’dan hususi mektupla alabil-
mistik. Abdiilhamit devri haddchancsinin zih-
niyeti ile yetismig olan bas, Ankara’dan haber
gonderiyordu: (O kizaga koydugunuz gemiyi
hurdaci Ilhami’ye bozdurtacagim). Sonra (per-
cinleri yag sizdiracak) dediler, (denize inerken
devrilecck) dediler, basar1 ile denize indirdik.
(Bakalim istenilen siir’ati yapabilecek mi?) de-
diler, ve dediler, dediler. Fakat gemiyl bagari
tle yapuik ve denize indirdik. Bagari ile yiizdi
ve hala da Tiirk bayragini sercfle tagiyarak hiz-
met ediyor. Abdiillhamit devrinin zihniyeti hig
bir zaman tepemizden cksilmemistir. Ik ge-

miyi denize indirdikten sonra bunun BW maki-

nesi ancak 2 senc iginde ismarlanabilmistir,
Ciinkii, yine onlardan ogrenmistik (eski de-
virde Izmit Tersanesi’nde insa cdilip makinesi-
nin konulmas: ve techizi i¢in Istanbul Tersane-
si'ne getirilmig olan gemiye, bu lersanclerin
basindakilerin rekabetinden Otiirit makinesi ta-
kilmamig ve gemi Hali¢'te glirtimeye terk edil-

| mistir). Bahaneler goktur ve her devre gore

degismektedir. Tahsisat yok, doviz yok, plan da
yok, aslinda iyi niyet ve inang yoktur ve gikar
vardir. Memleket gemi ingaatini kostcklemek
icin ¢tkartlan her tirli formalite, bahane ve
zorluklar, diger yandan g¢ikarilan tegvik tedbir-
lerinden, muafiyctlerden daha  kuvvetli igle-
mektedir. Su igportacilar gibi dolagan ozel
scktor tersanelerine bakimiz! Pendik Tersane-
si'nin yilan hikayesine bakimiz! 11k gemiden 20
yil sonra 1954 senclerinde, Denizeilik Bankasr'
nin Camialti Tersanesi'nde 6000 tonluk Abidin
Dover silebini denize indirdikten sonra yine 2
senc aymi scbeplerden makinesi siparig cdile-
memis, gemi senclerce rihtimda kalarak para
kazanmaya ¢ikamamig ve (digaridan gemi sa-
tinalicilarin  avukatlar:, bunu sanki bir teknik
kusurmug gibi millete ilan ederck), gemi ingaa-
timiz1 baltalamiglardir.

Abidin Daver gcmisinden 20 sene sonra
1972 sencsinde de durum degismemig, Camial-
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(1 Tersanemiz'in inga et kosterler makine
beklerken rihtimlarda bagh kalmiglardir. Gemi
igletenlerimiz, planlarmni, thtyaglarin gizleye-
rck birden, (yiiklerimizi yabanci bayraklara
lagiiyoruz) diyerck (acil ihtiyag) teraneleri ile
piyasaya cikarlar vc alirlar. Tersanc kurma
islemi i¢in dc durum boyledir. Rahmetli ho-
cam Cclal Gemi derdi ki: (Tersanc igin benim
boyumu asan dosya var ama biz tersane yap-
may1 degil, tersaneden konugmay: scveriz), Bu- -
nun gibi, ticarct [ilosu ile gemi bagina tagidig-
miz yiik ve kazandigimiz para ile degil, kagt
iizerindeki tonaglarimizin biyiikligi ile oviinii-
riiz. Kusurumuz zihniyetimizdedir. Buna ¢are
Alatiirk’iin gosterdigi yoldan gitmektir.

(En hakiki miirgit olan ilmin yardimiyle
Bati zihniyetine dogru yonelmeliyiz). Boylece
demogojiyi birakmamiz, pozitif bati kafasiyla
isc koyulmamiz gerckiyor.

Biz, 1934’den 1973’c¢ kadar gegen yaklagik
40 yillik zamanda bocalarken, bundan 10 yil
oncesinden gemi ingaasina baglayan komgu
milletler, Yunanistan, iigiincii tersancsini ta-
mamlamig, durmadan kendi gemilerini inga ct-
mektedir., Bulgarlar, Varna Tersancs’'nden
bize, 60.000 ton gap’a kadar dokme yiik gemisi
tcklifleriyle gelmektedirler. Bizden ¢ok sonra
baglayanlar, Ispanyollar, Yugoslavlar gemi
ingaatinda taninmig tersaneleriyle halklarina
gentg caligma sahalart agmuglardir.

Golcuk’teki tersanemizin hikayesi de soy-
ledir: 1934’lerden beri Hollanda firmasina yap-
tirllan tersane projesi, Ikinci Diinya Savagi’nda
gelisen kaynakh gemi konstritksiyon metodlar
ncdeniyle demode olmak tizere iken, savag si-
rasinda 1942’de Ingiliz Admiralus’nin teknik
yardim plani ile milgavir olarak memleketimize
iki ingiliz Amirali Admiral Morgan ve Admi-
ral Davis gclmiglerdi. Onlara refakat eden iki
kiigiik riitbeli subayimiz gelik tesislerimizi gez-
dirmigler ve onlari ikna ederck tersane ingaasi-
n tegvik programi ve tezgah yardim raporunu
zamanin vatansever Milli Savunma Bakani A.
Riza Artunkal’a sunmuglardi  Artunkal bunu
kabul ctmis ve derhal ise beslanmasi igin emir
vermisgti. Karabik’iin hazirladig ¢elik malze-
meyi Tirk mitcahhitlerin igleyip monte ettigi
fabrika binalari tamamlanmug, gelen ilk tezgih-
larla da bunlar tersanenin ilk niivesini tegkil et-
migtir. Mitcakip Amecrikan yardimlan ve gay-
rethi (eknik subaylarimizin ¢aligmalari ile bu-
giin bu tersane modern bir kudret olmugtur.

Ayni gtk alunda, Pendik Tersanesi'nin
meydana gelmesi 1¢in, zaman gegirmeden Ki-
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zaginda gemi ingast igin siparigler vermektir,
Bu gemiler, tersaneyi kendi kendine yaratacak,
canlandiracaktir, Ciinkii, problemimiz tersanc
kurup anahtarlarini giviye asmak degildir. Sul-
tan Aziz'in disaridan borg¢ alarak ve hazincyi
bosaltarak yaptirdifit tersanc ve filonun memle-
ket ekonomisine hizmet cdemeyiginden dogan
buhranda, Sultan Aziz, yine hizmet ettigi Bah-
riye tarafinda tahtindan indirilmigti.

Bugiin, memleketimiz, aci tecriibelere rag-
men hala tutunabilen bir teorik zihniyetin yani,
(her geyi devlet eliyle yapma)nin etkisi altinda-
dir. Pratik hayatimizda cli, kolu, gozii, agzi baj-
lanmig olan (kamu sektoril) dedigimiz bu ter-
sanelerimizden alinan kotii sonuglara ragmen,
bu zihniyet yine de degismemigtir,

Inisiyatiften yoksun olan bu tersanclerin
verimsizliginin igindeki ve bagindaki teknik
personclden gelmedigini hepimiz biliyoruz ve
politikanin baskisi alunda teknigin 1gleyemeye-
cegini her firsatta millete yayinhyoruz.

Admiral Morgan ve Admiral Davis, (kendi
ayagimizin iistiinde durun artik) demiglerdi,
Tersaneyi yasatacak olan gida (IS)tir. Isi ol-
mayan tersanc yagayamaz, ayni sckilde igsiz
kalan miithendis de yaraticihgini kaybedip ay-
bagimi bckleyen bir memur ve ckonomimizin
sirtinda kambur olur. Oysa ki digtan tersancle-
rimize gelen gemi inga tcklifler: gesith bahane-
lerle geri ¢evrilmektedir.,

Gemi ingaatimiz ve tersanelerimiz hakkin-
da meslekle ilgisi olmayan kigiler konugmakta,
yayin yapmakta ve bu afaki fikirler idare bagin-
dakileri sagirtmaktadir. 1.T.U. Gemi Miihen-
disligi kolunun agilmasinda onciilitkk cdenler-
den Salih Murat hocamizin dedigi gibi (her
seyin bir tek ¢oziim yolu vardir ve bu da ilim
yoludur). 1lmi kongrelerden kesit de budur,
ozel kanaatlerimizi ilim yoluyla agiklamak, (ar-
tismak ve miidafaa etmck zorundayiz. Tck
basina gocuk yapmak miimkiin olmadif gibi
ilim olmadan endiistri ve endiistri olmadan da
ilme ihtiyag olmuyor. Ilmin ve teknigin millcti
de yoktur. Fikirlerimizin ufuklarim geniglete-
bilmek ic¢in milletlerarasi temaslar, yaymlara
girismemiz gerekiyor. Doga ve Allah beyin, ka-
biliyet ve yaratma kapasitesini dagitirken onlari
ne Tirk ne de Amerika’li diye ayird ctmemck-
tedir.

Bununla beraber, ilim yapiyoruz diye ipek
bocegi gibi kendi ipegimizle kendimize koza ya-
pip iginde kendimizi hapis ederck de vasaya-
mayiz,

Marilct, Bati'ya esir olmadan, onu koriko-
rim¢ kopya etmeden onlarin yakmug oldugu
istkta gozlerimiz kamasmadan yolumuzu bul-
mak ve dimdik yiiriimektir. Tcknige ve ilme
hakkiyla deger verseydik, tersanelerimiz yikil-
maz, carklart bosa donmezdi. Yabancilarin
isigindan da yararlanarak, organizasyon, pro-
ditksiiyon metodlariniy, olomasyonu plinlama
teknigini tiniversitelerimizde birer siis dersi
olarak birakmayip derhal uygulamalarina geger
ve bu fasit daireden kurtulurduk.

Gemi Teknigindeki Geligmeler

ilim, teknik ve sanat son yllarda biyiik
hamlcler yapmug, her giin yeni problemlcre ye-
ni ¢oziim yollart bulmugtur. Miihendisin iggi-
den farki, uzuvlarindan en gok beynini kullan-
masidir.  Son  yillarin  insanlarmin  sosyal
yasantlarinda yapug biyiik degismeler, gemi-
cilikte ve gemi ingaatinda da kokiinden
degigmelere sebep olmustur,

Bunlara kisaca bir goz atmakla bizi bekle-
yen problemleri gorebiliriz.

Limanlarda yiikleme bosaltma igin bekle-
me zamanindan kazanma istekleri karsisinda,
yilkii su gegmez dubalarla tagiyan LASH tipi
gemileri, limanimizda gormekteyiz. Yikleri el
degmeden kaprdan kapiya kapah kaplar iginde
tasityabilen konteyner gemi, yiikleri tekerlckli
treylerle tagiyan Roll-on Roll-off gemiler son
yillarin getirdigi tiplerdir.

Gemi Caplarimin Biiyiimesi:

Dcniz yolu ile seyahat eden yolculart ugak-
larin kapmasi izerine, yolcu gemilerinin yerini
alan konforlu turist kruz gemileri, modern in-

sanin konfor igindc yaz tatilini gegirmesi igin-

yapilmig genig giiverteleri bulunan katamaran
gemiler de biiyiik popiilerite kazanmuglardir.

Bunlara paralel olarak, ekonomik istckle-

rin zorlamalar1 gemilerin ¢aplarinin biiyiimesi-
ni sonuglanmigtir. Cap biyiidikge gemilerin
tckne agirliklart ve beygir giiglert azaldigindan

gemi mithendisleri dokme yik gemilerinin ga-

pim1 500.000 tona kadar c¢ikarmayr bagarms,
bir milyon tonluk geminin hesap ve planlar ve
hazirliklarina da baslanuglardir. Maden cevhe-
r1 ve diger yiikleri kolay yiikleyip bosaltma igin

yuki oz halinde ogiterck su ile karigtinp tu-
‘lumba ilc basma mctodu da yine ckonomik is-
' leklerin yarattigi bir ¢carc olmustur,

Bugiin bilim, teknigi yaratmakta, tcknik de

endustriyi gelistirmektedir.

17



18

Bilim, sosyal gelismelerin ve ckonominin
emrettigini yerine getirmek igin teknigi oldugu
yerde rahat birakmadan kogturmakta, geligtir-
mekte, yenilikler bag dondiiriicii hizla ortaya
citkmaktadir. Bu nedenle miihendis eski klasik
bilgilerle yetinmemelidir.,

Ornegin bugiin, gemi makinalarmmn ayr bir
kig govdesinin igine tertiplencrek bir sevk tini-
tesi halinde inga edildigini goriiyoruz. Bundan
ayr1 olarak inga edilen yiik iinitesinin kigina bu
unite kenetlenerck gotiiriilmekte ve oteki li-
manda onu birakip hazir olarak yiiklenmig ote-
ki yiik tinitesini alip getirmektedir. Ekonomik
hesaplarin istegi ile meydana ¢ikan bu yeni me-
todlar aym: sekilde 20.000 tondan biiyitk agik
deniz dubalarina kadar uygulanmakta, makinc-
siz, miirettcbatsiz olan layterler romorkorlerin
itmesiyle binlerce mil uzaktaki limanlara gotii-
rillmektedir,

Dalgali denizlerde gemilerin karsilastiklar:
zorlayict kuvvetlere karst malzeme kalinlik-
larim1 ve tekne agirhigin azaltabilmek igin
mentegeli gemiler diigliniilmiils ve model ha-
vuzlarda denenmigtir. Gelecegin dokme yiik
gemilerinin denizalti olarak inga edilmesiyle de
deniz dalgalarindan ve dalga direncinden ve

~ boylece fazla makine takatindan kurtulunacak-

tir, Bu aragtirmalar ilerlemektedir.

Bir taraftan biitiin diinyay1 meggul cden
hava ve denizlerin kirlenmesine karsi alinan
tedbir ve careler bagta tankerler olmak iizere
gemi dizaynina ve tiplerine etkisini goster-
migtir,

Hidrodinamik ve teknolojik laboratuvar
aragtirmalari, daha iyt tekne formlari, balplar,
daha verimli pervane ve sevk sistemleri iizerin-
deki caligmalarimi  siirmektedir. Malzeme
aragtirmalar, yeni gelikler, kaynak cubuklari,
deniz suyuna dayanikli aliiminyum alasimlar,
plastik cam elyaliyla takviyeli malzemeden ya-
pilan manyetik maymna kargt tarama gemileri,
yatlar ve kotralar yapilmaktadir. Simdi de fer-
ro-comont malzemeden [aydalanmaya baglanil-
mugtir,

Deniz Servetlerinden Faydalanma

Tecknik ve teknolojinin bu yarigi, insanlarin
diinya yiiziinde varolma, daha iyi yagama gart-
larina kavugma imkanlarin1 aramalarina ve on-
lar1 bu gayretlerinde, deniz mahsullerinden ve
deniz dibi madenlerinden ve oradaki yakit ya-
taklarindan faydalanmaya dogru yoneltmigtir,
Biz bu alanda yinc kenara gckilmig durum-
dayiz.

[.T.U. mezunlarindan bir arkadagimizin
Amerika’dan gelerck sahillerimizde mazot ¢i-
karma platformlar: (oil rig) kurma teklifi hiiki-
mclimizce Onemsenmemistir. Ug taralt mazot
kuyulari ile gevrili olan memleketimizde geng
mithendislerimizin bu aragtirmalari ele almala-
r1 gerckeccktir,

Itiraf edelim ki biz teknikte ileri milletler-
den yiizyillarca geri kalmig durumdayiz. Fakat
bu hakikatin bizi yildirmamasi, bildkis daha
cok caligmaya sevkctmesi gerckir. Tcknolojik
gelismede onlarin kuyruguna gitme yerine, mo-
dern bilgileri alarak Onlerine atilmamiz miim-
kiindiir.,

Bugiinkii niikleer gemiler yarin igin biiyiik
imkanlar vaad etmektedir. Yeni reaktor tipleri,
gemilerde daha ckonomik yollardan atom
enerjisinden yararlanma metodlart geligtiril-
migtir. Diinya akaryakit rczervlerinin onemli
derecede azalmig olmasi kargisinda yarinin ge-
milerini niikleer reaktorlerle yiiriitme zorun- -
lugunu bugiinden kabul ederek ona gore aras-
tirma, ogretim ve egitim yapmaya baslamaliyiz,
Yarin1 bugiinden géremeyenler, yarin yine ge-
riden siiriikleneceklerdir. Daha bu gibi birgok
cahyma alanlari i¢in yaratict mithendisler ye-

‘tigtirmemiz gerckiyor,

Gaz tiirbini yakin gelecegin sevk makinesi
olarak ozellikle savag gemileri igin kendini is-
patlamigtir. Hydrofoil ayakli tekneler, hava
yastikli tekneler de yeni ¢alisma alanlar olarak
oniimiizde durmaktadir.

Bunlar, teknik ve bilimsel ogretimle, ciddi
aragtirmalarla bagarilacak problemlerdir ve
daima yenileri arkadan gelecektir. Bunun gibi
bugiin 6gretim biinyesini de yarinki nesiller tes-
lim alarak yiiriitecekler, siirekliligi temin ede- -
ceklerdir. Ilk gemi ingaat1 dgrenimini acan ho-
calarimizdan Celal Gemi ve Tosyali Ahmet
Sevket hoca demislerdi ki: (Ogretim bir bina-
dir. Bu binada biz temel taslarini teskil ediyo-
ruz, temcller hep toprak alunda kalirlar, digar-
dan goriinmezler). Semsi Sunol Tevlik Hoca,
Salth Murat Hoca ve diger hocalarimiz bize
yalniz 6gretmenlikle kalmamis, kendi kendimi-
zi nasil yetigtirerck her giin degisen bilimi nasil
kovalamamiz gercktigini, bir yandan da meslek
ve memleket askini agilamiglardir. Huzurunuz-
da her birini rahmet ve gitkkranla anmay bir
vazife bilmekteyim. Ayrica meslegin 1.T.U."de-
ki gemi ingaatinin ilk hocalarindan arkadagim
Prof. Muhiddin Etingiiy’ii ve hizmetini bu ve-
sile ile tekrar anarim. Gemicilige kalemiyle hiz-
mctte bulunan sayin Abidin Daver’t de saygiyla
anmam gerekiyor.,

GEMI MUHENDISLIGI
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GEMIi INSAATI MUHENDISLiGINDE
EGITIM - OGRETIM

Her mithendislik meslegi gibi, gemi ingaat
mithendisliginin de bilimsel ve teknolojik ge-
lismelerin diginda kalmasi diisiiniilemez. In-
sanlk tarihi ile adeta eglesecek diizeyde bulu-
nan gemi ingaatinin son yillarda onu zorlayan
kara ve hava ulastirmasindaki geligmeler scbe-
bi ile yeni segencklere yonclmesi kaginil-
mazdir,

Biitiin bilim ve teknoloji alanlarimi kap-
sayan miistesna miithendislik alani olan ve kar-
magik dinamik hareketlerindeki her tiirlii olay-
lara ve aym zamanda can ve mal giivenligine
sahip olmas:1 gereken boyle bir yapiyr olugtur-
mak, gerek teorik ve gerekse pratik anlamda
sahane bir olgudur.

Tiirkiyemiz’de resmi anlamda en eski mii-
hendislik Ogretim  kurulugu gemi ingaatidir
(1773). Bu meslek, devamh dcgigikliklerden
sonra Cumhuriyet doneminde (1944), iTU’niin
Makina Fakiiltesi’ne bagh olarak kurulan gemi
boliimiinde bir anlam kazanmigtir. Bu satirla-
rin yazari1 bu kurulusun baglarindan beri ge-
lisen durumu takip sansimi tagiyan o giiniin
ogretimi ile bugiiniin  Ogretimini  takip ve
karsilagtirabilecek tarihi bilgiye ve deneyime
sahip bulunmaktadir.

Tiirkiye’deki gemi ingaatinin bugiine gel-
mesinde ve gelismesinde ii¢ unsur etkili ol-
musglur:

1 — ITU Gemi Ingaat Boliimi’niin kurul-
masi.

2 — Devlet Planlama Tegkilat'nin kurul-
masl.

3 — Gemi Miihendisleri Odast’nin kurul-
masi.

Bu yazzmizda cskinin cksikliklerine, ycter-
sizlik ve olumsuzluklarina deginmeden bugii-
niin~diinya ilkelerindeki ingaat teknikleri ile
Tiirkiyemiz’de bilgi-deneyim-uygulama farkh-
hiklarinin etkisi altinda, tersanelerimizin her
tiirlii rekabete dayanabilmesi igin elemanlari-
nin, mithendislerinin nasil bir bilgi-gorgii-de-
neyim diizeyinde olmasi gerektigi tizerinde du-

Prof. Dr. Kemal KAFALI

rulacak 've bu bakimdan uygun olabilecek gemi
ingaati Ogretiminin genel gergevesi Uzerinde
goriigler sunulacaktur.

Bilindigi gibi ITU Gemi Ingaati ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi’nin Gemi Ingaati Boliimii

(Gemi ing. ve Mak. Miih.) disinda Yildiz Uni- °

versitesi de aym alanda mithendis yetigtirmek-
tedir. Her iki Universitenin ders programlarin-
da biiyiik farkhibk goriilmemektedir. Bunlara
ilave olarak 9 Eyliil Universitesi’nde de yiiksek
lisans diizeyinde ogrenim yapilmaktadir. Gemi
ingaati Ogrenimindeki programlar incelen-
diginde ITU’de 4 yillik lisans 6grenimi siiresin-
deki toplam derslerinin;

Yiizde 18’1 Temel bilgilere (Matematik, Fi-
zik, Kimya)
Yiizde 27’si Yardimct meslek bilgilerine

(mckanik, mukavemet, akigkanlar mckanigj,
termodinamik, ckonomi vs.)

Yiizde 30’u Meslek bilgilerine

(Gemi ingaati, gemi hidrodinamizmi, di-
reng-sevk-proje-gemi elemanlari, gemi makina-
lari, yrd. makinalar, vs.)

Yiizde 10'u Sosyal bilgilere
Tiirkge, Devrim Tarihi, hukuk vs.)

Yiizde 15’1 Yabanci dile ayrilmigtir,

4 yilin toplam ders saati ise yaklasik yilda
2x4x30 = 240 saat hafta tutmaktadir. B
programi, yabanci bir iillkedeki ile kargilagtirir-
sak, ornegin Amerika Birlesik Devletleri’ndeki
M.LT. ile karsilastiracak olursak yabanci dil
hari¢ sosyal bilimlerin yiizde 20, temel bilimle-
rin yiizde 17, yardimci meslek bilimleri ile mes-
lek bilgilerinin yiizde 63’ii buldugu goriilecck-

(san’at,

tir. Japonya’da ise, meslek bilgileri her iki Uni-
“ versiteden daha yiiksck olup % 50’den [azladir.,

Ozellikle Japonya’daki dgrenimde temel unsur
fazlaca uygulamaya yoneliktir. Her iki yabanci
Universitede teorik bilgilerin genellikle lisans
ustiinc (M.cs ve Ph. D) yonlendirildigi goriil-
mektedir. Ingiltere’de keza uygulama tamamen
benzer sekildedir. ITU’deki dgrenimde teorik
bilgilere verilen agirlik yukarida adi gegen ya-
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banci kuruluglara nazaran biraz asir1 karakter
gostermektedir. Nitckim, bugiin meveut ogre-
tim iiyelerinin énemli bir yiizdesinin uygulama
yerine teorik alanla ilgili agirhkla yetigmis ve
ugragsmakta olmasi bu agirihiga ctken olmak-
tadir,

Kugkusuz, gemi ingaati mithendisliginde
formasyon bakimindan bilgi gruplariin agirhik
yiizdeleri onemli bulunmakla beraber, verilen
bilgilerin icerigi daha énemlidir. Eger bu bilgi-
ler giiniin sartlar1 ve gelisen teknolojilere
uyum gostermiyor ise sanayinin ocklentilcrinin
digina diigiilmiis olunur. Nitckim halen Uni-
versitelerimizde konstritktil anlamdaki ve di-
zayn agisindan verilen bilgilerin 6zcllikle bu
alandaki deneyim eksikligi tagiyanlarca yiiritiil-
mesi, bu ogretim kurulugsundan ycligmig olan-
larin en ¢ok yakindiklar1 hususlardir. Gugli ol-
makla beraber asir1 oldugu goziken teorik bil-
gilerin ise uygulamaya doniik karakter diginda
bulunmasit da ayrica tenkit konusudur. Bugii-
niin tersanelerimizde en biiyiik cksiklik, uygu-
lama bilgileri ile kalite kontrol bilgisinin yeter-
siz kalmasidir, Kalite kontrol bilgisinin ¢ok
kere adeta malzemenin fiziksel ve kimyasal ye-
tenckleri olarak diistiniilmekte olmasi, konu-
nun klas kuruluslarinin yetkisine ait bir sorun
seklinde goriilmesine scbep olmaktadir, Hal-
buki konu, proje baglangicindan ingaatin plan-
lamasina, malzemenin zamanlamasina, kullani-
lan her tiirlii malzemenin fiziksel-kimyasal uy-
gunluguna, kaynak ve kaynakginin ¢aligma, bil-
gi ve isleme diizeyine vs. gibi gemi ingaatinin
baglangicindan teslimine kadar siiren ve dizayn
denilen miihendislik hizmetindeki hususla ade-
ta esanlamli bir iglev olmaktadir. Gemi ingaati
ogrenimi yapan kuruluglarimizda yeterli di-
zeyde bilgi verilemedigini, ig alanlarina gelen
geng mithendislerimizden bilmcekteyiz,

Bugiin igin iniversitelerimizden gemi in-
saalt v¢ makine mithendist olarak mezun olan
genglerimizde  kargilasilan  olumsuzluklar
asagidaki gibi ozetleyebiliriz.

a) Uygulamaya doniik ozellikle konstriktif
bilgiler acisindan (clemanlar, mukavemet ko-
nularindaki yetersizlikler...)

b) Yeni tip gemilere ait IMO-MARPOL
vs. gibi uluslararasi yeni kurallarin gemi insati-
na getirdigs teknik hususlarin (yiikleme siniri,
lonaj, g¢evre-kirlenme Onlenmesi, can ve mal
cmniyeti ile ilgili hususlar vs.) 6gretimde eksik-
likleri veya yoklugu.

c) Kalite kontrol sistem ve bilgilerin {ini-
versitelerimizde gerekli onemin verilmeme ve
gemi ingaatindaki uygulamalarina doniik olma-
masl.

d) Verilen teorik bilgilerin asin diizeyde
olusu ve uygulamadan uzak gorulmesi.

e) Yeterli yabanci dil bilgisinin kazanilma-
mis- olmasi.

Daha etrafli hususlar: tanimak bakimindan
timversitelerimiz, bu alanda hizmet veren ve
bekleyen kuruluglart kapsayan danigma toplan-
tilarindan yarar bulabilir (Universite-sanayi
isbirligi).

Bazi uygulama derslerinin 6zel boliimii
veya kisimlarinda sanayinin segkin-deneyimli
elemanlarina konferans mahiyetinde konugma-
ders verdirebilirler,

Her yil yapilacak gemi ingaati konular ile
ilgili kongre-sempozyum gibi toplantilar ogre-
time katki saglayabilecegi gibi, konular1 canli
tutmaya yarayacak ve nihayet gelisen bilim-
tcknolojileri takip edemeyen teknik elemanla-
rin kendilerini yenileme gansi igin "yenileme
kurslar" 6gretime onemli yarar getirecektir,

GEMIi MUHENDISLIGI
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DENIZCILIK EGITIMI SORUNLARI

Denizcilik egitimi sorunlarinin ¢ok oldugu,
her seviyede denizci igin ayr1 ve uygun egitimin
saglanmasi gerektigi bilinen ve degigik diizeyde-
ki toplantilarda dile getirilen, herkes taralin-
dan kabul edilmesine ragmen hala ¢éziim bulu-
namamis onemli konularin baginda gelir.

Ben sizlere bu siitunda ‘YATCILIK EGi-
TIMY ile ilgili konulara deginceegiim ve yazi-
min sonlarinda basit ¢oziim yollarini da suna-
cagim, Umarmm ilgililer veya kendini ilgili ki-
lanlar bu konulara cgilir ve kisa zamanda ¢o-
ziime ulagtirirlar,

Celal USTUNBAS
Dokuz Eyliil Universitesi
Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Enstitiisii

rizm Meslek Lisclert veya kurslari da bulun-
maktadyr. Ama ne yazik ki simdiye kadar Yat-
gilikta merkez durumuna gelen yorelerimizde
YATCILIK MESLEK LISELERI acilma-
migtir.

Yat igletmecisi olan bir arkadasim, kendi
(cknesinde galigan bir gemicinin giiverteyi sil-
digi bezle yemek masasint da silince teknede
bulunan yabanci grubun degil yemek yemek,
(ckncyi terk ettiklerini anlatinca gok iziil-
migtiim. O gemici, uygun bir cgitimden gegmig
olsaydi boyle sorunlar olmayacakti. Sonunda
hep kaybeden Tiurk Turizmidir.

1 - TANIMLAR

A) YAT : Kiitikk boylart 30 metreyi, gros
tonilatolar1 150 tonu, tasiyacaklar1 yolcu sayisi
12’yi gegmeyen, spor ve gezi amaci ile kullani-
lan ve tonilato belgesinde “YAT’ oldugu belir-
lenen yelkenli, motorlu veya yclkenli ve motor-
lu ticaret gemilerine YAT denir.

B) YATCI : (Boyle bir tanim gimdiye ka-
dar yapilmadt).

2 - ACIKLAMALAR

Yatin tanimi ile mevcut uygulamalar ara-
sinda bircok karigikliklar ve sorunlar oldugu

hepimizce malumdur. Isin bu kismim Ulagtir-
ma Bakanligi’na birakip, yatgilara gegiyoruz,

Yatgilar: ben iki guruba ayiriyorum,
A) Kendi Teknesinde Amatorce Seyir
Yapanlar

Bu grupta olanlarin Amator denizer kurs-
larina ve yelken kuliiplerin agtigi kurslara katil-
malar1 yeterli olabilir.

B) Profesyonel Olarak Calisan Kaptan,

Gemici ve Makina Tayfalar

Asil Onemle tizerine egilinmesi gercken bu
grup gemi adamlaridir. Siingercilikten, Balikgi-
liktan yetigme kigilerle Yat Turizmi yapilamaz.
Yat Turizminde gahsacak personclin 6zel ola-
rak egitilmesi gerckmektedir.

Tirkiyemiz'de son yillarda hemen hemen
her konuda meslek liselerinin agilnug oldugunu
gormeck mutluluk vericidir. Bunlarin i¢inde Tu-

3 ~ YATCILIK MESLEK LISESI

Yatgilik Meslek Liscleri olarak 6zel bir lise
agmak fazla yiik getirceek ise Bodrum-Marma-
ris gibi yat¢ihgim yogun oldugu yorelerimizde li-
sclerin bir veya iki dershanesi bu ig igin ayrila-
bilir. Halk kiitiphancleri, denizei kliipleri de
kullanilabilir. Xeter ki gerekli organizasyon
saglanabilsin,

A) Bu Organizasyonu Kim Yapacak?

Benee bu konunun asil muhatabr Ulagtir-
ma Bakanlhg, Turizm Bakanlig ve Yat Islet-
mecileridir,

Boyle bir kurs agildigi takdirde, yat islet-
mecilerinin gerekli destegi vermeye hazir ola-
caklarint sanirun.

Aksi halde yut turizmi yapilamaz. Yat tu-
rizminin son yillardaki sikinusinda egitimli per-
sonclin olmamasi da énemli bir faktordiir, Yat
igletmecilerinin konuya sahip ¢ikip, sonuna ka-
dar gotirmelerini temenni ederim,

B) Yatcilhik Egitimine Kimler Katilir?

Yatgilik scktoriinde oli sezon dedigimiz
kig aylarinda agilacak olan bu egitime haliha-
zirda yatlarda galisan personcl ile baglanabilir,
ilk birka¢ yil yeterlilik kursu niteliginde
baglayacak olan egitim daha sonralarnn Meslek
Liscsi cgitimine doncr ve hem kisa zaman
icinde mevcut personclin egitimt yaptirilmig
olur, hem de uzun vadede saghkh bir zcmine
olurur.
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C) Yatcihk Egitiminde Hangi Dersler

Verilir?

Yat turizminde c¢alisacak kisilerin kiltiir
derslerinin yani sira hem otelcilik hizmetlerini
bilmeleri, hem de denizcilik egitimi gormeleri
gereklidir,

a — Denizcilikle ilgili; Navigasyon, Gemici-
lik, Meteoroloji, Deniz Hukuku, Makina, De-
nizde Haberlegme, Denizde Can Giivenligi,
Can Kurtarma ve Dalma Teknigi dersleri yete-
rince verilmelidir,

b — Otelcilikle ilgili; Kat Hizmetleri, Servis,
Bar, Mutfak, Beseri lligkiler, Yat Isletmeciligi

-ve Yat Cathering, Turizm ekonomisi ve Turizm

pazarlamasi.

¢ — Genel konular olarak; Mesleki Ingi-
lizce, Saghk Bilgisi ve Kiiltiir dersleri verilmeli-

dir.

GEMI

ra sertifika verilir. Meslek Lisesinin oturup
normal egitimine baglamasi ile birlikte Yatgilik
egitimi istenen diizeye gikartihir,

Meslek Lisesinden mezun olan ogrenciler,
yiksek egitim yapmayi planladiklari takdirde
Dokuz Eylill Universitesi Deniz Ialelmemllgl
ve Yonetimi Yiiksekokuluna, Ege Universitesi
Cesme Yiiksekokulu vb. yiiksek okullara gire-
rck egitimlerine devam edebilirler. Hatta is-
teyen yiiksek okul mezunlari D.E.U. Deniz Bi-
limleri ve Teknolojisi Enstitiisii Deniz Isletme-
cilifn programinda yiiksek lisans ve doktora egi-
timlerini de tamamlayabilirler.

F) Maddi Destek Nasil Saglanir?

Maddi destek Ulagtirma Bakanh@i’'nin egi-
tim fonlarindan, Kalkinma Bankas’nin ilgili
fonlarindan ve yat igletmecilerinden saglana-
bilir.

MUHENDISLIGI

birkag senc bazt sorunlar olabilir.

d — Tatbiki egitim; kig aylarinda nazari egi-
tim goren yatgilara, yaz aylarinda tcknelerde
tatbiki egitimleri yaptirilabilir. Otelcilik dersleri
ile ilgili tatbiki egitimlerin, turistik tesislerde
kig egitimleri sirasinda yaptirilmasinda biiyiik
fayda vardir, '

Yukarida bahscttigim dersler, abartiima-
dan yeterince verilmelidir. Kursa gelecek olan-
larin egitim seviyeleri ayn1 olamayacagindan, ilk
Zaman
icinde bu sorunlar da ¢oziilecek ve Meslek Li-
sesinden gelecek taze kan ile daha iyi diizeyde
yatgt yetigecektir,

D) Egitmen Nasil Temin Edilir?

Denizcilik dersleri igin yorede yerlesmis
emekli veya ders vermeye istekli kaptanlardan
kig aylarinda turistik tesislerde kalabilecek yer-
lerinin hazirlanmas: ve ders saati basina iicret
verilmesi geklinde egitmen saglanabilir, Otelci-
lik dersleri igin, yoredeki otel personelinden
aym gsekilde istifade cdilebilir. Genel kiiltiir
konular1 igin benzer uygulama yapilabilecegi
gibi Milli Egitim Bakanlig: personelinden de is-
tifade edilebilir.

Yatgihk dersleri verecck egitmenlere for-
masyon seminerleri ile konuya daha iyi yak-
lagimlar: saglanir ve egitim baglatilir.

E) Egitim Siiresi Ne Olmah?

Egitim ilk yillarda kurs niteliginde diisiinii-
lip mevcut personel egitileceginden Kasim -
Nisan aylart arasinda yogunlastirilmig sckilde
uygulanabilir, 1ki senelik kurs periyodunu ve
bir yaz tatbiki egitimi bagar ilc tamamlayanla-

G) Koordinasyon Kurulu

Yatgilik egitiminin planlanmasi, ders prog-
ramlarinin, egitim planinin ve ders dokiimanla-
rinin hazirlanmasi ve olusturulacak fonun har-
canmasi ile ilgili bir koordinasyon kurulu mey-
dana getirilebilir, Bu kurula Milli Egitim Ba-
kanhgr’ndan bir temsilci, Ulagtirma Bakanhg
Gemi Adamlart Egitimi Boliimii’'nden bir tem-
silci, Turizm Bakanhg Yatgilik Boliimii ile ilgili
bir kisi, Kalkinma Bankasr'ndan bir temsilci,
Yat Isletmecileri Dernegi’nin yeterli miktarda
katihmi ve fiiniversitelerin  katilmi ile tegkil

edilebilir,

D.E.U. Deniz Bilimleri ve Teknolojisi Ens-
titiisit ders plan ve programlarinin hazirlanma-
s1, egitmenlere formasyon seminerlerinin veril-
mesinde aktif rol oynayabilir.

4 - SONUC

Yukarida 0Ozect basliklar halinde hazirla-
maya cahgtigim Neden ve Nasil Yatgilik Mes-
lek Lisesi? konusu hakkinda soylenebilecek da-
ha ¢ok seyler var. Umarim en kisa zamanda
faaliyetc geger ve igletmelerimizde  Yatgihik
Meslek Lisesi mezunlari ¢alismaya baslar.

Dunya turizm pastasindan daha biiyiik pay
almak igin; teknik ozellikleri en iist diizeye ¢ik-
mig yatlarin ingasina, uygun nitelikli malzeme
ile donatilmasina ve egitimi, kiiltiirii yeterli dii-
zeye cikarilmig personele emanet edilmesine
ihtiyat; vardir. Hep beraber elele verelim, iilke-
mizin Onemli gelir kaynagi olan turizmi ye-
ni dogarken oldiirmeyelim, onu yasatip bilyii-
telim. |
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SORUNLARIMIZA DEGINMELER

Bu yazida, ozellikle meslek yagamina yeni
atilan bir gemi ingaati mithendisi olarak, mes-
legimizin ve meslcktaglarimizin sorunlarina bir
baska agidan bakmayr ve bunlarin ¢oziimii
dogrultusunda baglatilan tartigma siirecine kat-
kida bulunmayi umuyorum. Bu yazi bilimsel bir
arastirmanin sonucu ya da belli bir kesimin
mutlak goriiglerini yansitan bir yaz1 degil, kendi
gozlem ve degerlendirmelerimi, Onerilerimi
yansitan bir yazidir. Bu yiizden cksik kalan bir-
cok nokta olabilir. Amacim gemi miihendishg
camiasina sorunlar1 bir kez daha animsatmak
ve baz1 konular1 tartigmaya agmaktir.

Oncelikle unutmamak gerekir ki, gemi mii-
hendisinin sorunu sektoriin iginde bulundugu
sorunlarla paraleldir. Ve bir biitiin olarak sck-
toriin gelismesi ve canlanmasi, sektoriin temel
dinamiklerinden birisi olan gemi miihendisine
ve gemi mithendisligine ¢ok sey kazandiracak-
tir. Ancak sektoriin hizh bir bigimde ileriye git-
mesinin en temel kosullarindan biri de, asgari
diizeyde de olsa, gemi mithendisliinin ve mi-
hendisinin etkinlik kazanmasi, gii¢ kazanmasi-
dir. Bu baglamda ilk gtkig noktamiz sozkonusu
asgari diizeyin ne oldugunun ve nasil saglanabi-
leceginin arastirilmasi olmalidir,

Bir gemi miihendisi, meslek hayatina
bagladifinda, tiim mesleklerde oldugu gibi, de-
neyimsizdir. Okulda aldig bilgiler birbirinden
ve pratikten kopuktur. Bir geminin dizaynin-
dan yapimina kadarki siiregte, kendi gorev ve
sorumluluklarinin tam olarak bilincinde degil-
dir. Bunun yanisira yapmak zorunda kalacag)
igleri tam olarak bilmemektedir. Ozcllikle
Y.O.K. kusagini olusturan kesimin bu konular-
daki olumsuzluklari daha fazladir. Kald: ki bu-
nu yagamin her alaninda géormek de miimkiin.
Tiim bunlara bir de sektoriin mithendislik ko-
nusunda bilingsiz olusu eklenirse, geng miihen-
disin okulun kapisindan ¢ikar gikmaz girdigi
sokun nedeni daha iyi anlagilabilir. Bu anlam-
da incelememiz gereken siirccin basi olarak
gemi mithendisligi egitimi veren fakiiltelerin bi-
rinci simifin1 almamiz gerckir.,

Su anda gemi miihendisi yetigtiren iki {ini-
versite var: L.T.U. ve YILDIZ. Aldiklari dgren-

Tuncay SENYURT

ci sayist her yil 100’iin tizerinde. Mezun 6grenci
sayisint 50 olarak kabul ctsek bile, sektoriin
her yil bu kadar mezuna i veremeyecegi orta-
da. Gergi tiniversiteyi yalnizca meslege doniik

Ogrenci yetistiren bir kurum olarak diigiinme-

mek gerekiyor, ancak bilim iiretiminin pek des-
tek gormedigi iilkemizde, iiniversite insanlarin
meslek edinmek amaciyla geldigi bir kuruma
doniigmiigtiir. Uygulanan yanhs egitim sistemi
nedeniyle, nitelik olarak da bir gerileme ol-
mugtur. Gemi miihendisligi egitiminin daha 1y
ve cagdag olgiitlerde yapilabilmesi igin yapil-
masi gerekenler;

1 — Ogrenci sayist azallmahdir,

2 — Deniz Bilimleri boliimii lisans diizeyin-
den kaldirilarak, yiiksek lisans programina do-
niigtiiriillmelidir,

3 - Yabanci dil ve bilgisayar cgitimine da-
ha fazla onem verilmelidir.

4 — Ulkemiz ve diinya gemi ingaatimin du-
rumu goz Oniine alinarak lisans diizeyinde
gesitli branglar olusturulmalidir. (Gemi Ingaa-
ti, Gemi Dizayminda B.S., Gemi Makinalari
Vs.) -

5 — Sosyal, iiretken ve yOnetme yetenegi
olan miihendis yetigtirmek igin, Ogrencilerin
kendi Ogrenimleriyle ilgili karar organlarinda
s0z sahibi olmalarim saglamali, her tiirlii sos-
yal-kiiltiirel-bilimsel gaba destcklenmelidir.,

6 — Gemi inga sektoriine hizmet veren tiim
kurumlara, sayisi1 kapasitesine gore degismek
kosuluyla gemi mithendisi calistirma zorunlu-
lugu getirilmeli,

7 — Mesleksel denetleme mekanizmasi giig-
lendirilmeli.

8 — Her tiirlii mithendislik hizmetleri igin
asgari uicret tesbit edilmeli.

9 — "Mczun olmayan miithendis" igin resmi
olmasa da bir statii olusturulmali ve ¢aligma
sartlart belirlenmeli.

10 — Oda iglerlik kazanmal.

11 - Ogrencilerin Oda’yla ve dolayisiyla
scktorle daha yakin olmasi saglansin,

12 — Ogrencilere yarim giin i olanag sag-
lanmall, '
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13 — Oda’ya ctkin katulim i¢in Pendik’(e bir
lokal agilmal.

14 - Oda’da siirekli olarak bir gemi mii-
hendisi galigtirilmal.

Simdi de okul sonrasina donelim. Aruk
yasamsal sorunlarini tam olarak tstlenmig bi-
reyler soz konusu. Geng miihendis iiretim
siirecine girmek istiyor. Fakal bu siircce ncre-
sinden ve nasil katlacagini bilmiyor. Gelenck-
scl tiretim yontemleri iginde kendisine pck yer
verilmemis. Ithal projeler daha ¢ok tutuluyor,
gemi yapiminda ustalara daha fazla ragbet var.
Ustelik yasalarca hig desteklenmemis. Orman
kanunlar desck olmuyor. Ormanin bile kanun-
lart varmig. Gemi mithendisi eksigiyle, gedigiyle
tek bagina. Kendine giiveni de yok." Acaba ya-
pabilir miyim? Ya basaramazsam! Hig¢ bir scy
bilmiyorum ki!" Bu sozleri "ig arayan" c¢ogu
geng mihendisten duyabilirsiniz. Sesli soyle-
meyenlerin bile iglerinde bu korku var. Bunla-
rin tamamen yersiz korkular oldugunu soyleye-
biliriz. Fakat ne yazik ki zaten zor olan ig
kosullar1 da eklenirse, bunlarin bir mithendisin
meslcge baglangic yillarinda oldukga ctkili ol-
dugunu gorebiliyoruz,

Calhigmaya bagladiktan sonra ikili bir sorun
cikiyor karsiniza:

Ilki gelencksel yontemler yani teorisiz, tec-
riibeye dayanan, usta-girak iligkileriyle yiiriiyen
gemi yapimciligi. Bu sorun bazi alanlarda "pro-
jesiz 1§ yapmayt" bir marifct saymayr bile bera-
berinde getiriyor. Planlama hak getire. Boyle-
sinc bir ortamda miihendis "cli cebinde do-
lagan, iiretmcyen, kendisine bir i ve iicret
bahgedilen” kigi konumuna disiiriiliiyor. Zaten
moral bakimindan olumsuz baglayan ig yagamu,
gene mithendisin kimi zaman kaldiramayacag:
kadar agirlasiyor.

Scktorde soz sahibi, dencyimli ve miihen-
dislik ulkiisii olan "agabeylerimiz" en biyiik
moral destegi olugturuyorlar. Eksik dc olsa
cogu kez geng mithendise moral hocaligi yapa-
rak, mithendisi 6n plana gikarmaya gaba goste-
rerck, meslcksel dencyimlerini aktararak, bu
sorunun agilmasinda bir diizeyde ctkili olabi-
liyorlar. Bunu siirckli ve sistemli olarak uygu-
layabilirseck sanirim ¢ok yararh olacaktir. Bu da
ancak bir meslekigi cgitim programiyla saglana-
bilir.

[kincisi dc miihendisin fiziksel kosullari.
Yani ¢aligma kogullari ve parasal durumu.

GEMI MUHENDISLIGI

Yillar siiren bir egitim siircct. Sektoriin ka-
dermi ctkileyebilecck kadar 6nemli sorumlu-
luklar. Gelecegin yaratilmasinda, en yctkin ke-
simin bir bireyi olma. Urctimde bilimselligin
temsil cdilmesi ve daha birgok scy. Evet, mii-
hendisin tizerindeki yilkk bu. Pcki kargihginda
ne var? Bir mithendis diigiincesini ve bilgi biri-
kimini kullanir, bunlart iirctime yansitir. Bu
yiizden diigtince olarak hem kendini geligtir-
mek zorundadir, hem de¢ iyi diisiinebilecek
kosullara sahip olmalidir. Her scyden Once
sosyal bir yasam iginde "beyinsel faaliyet” arti-
rilabilir. Yalnizca bedensel olarak beslenme,
dinlenme yeterli degildir. Beyinsel olarak da
beslenmeli ve dinlenebilmelidir. Yoksa, iiretim
iretim siirecinde kullanabilecegi hi¢ birgey bu-
lamaz.,

Diizenli olarak meslcksel yayinlar izleyen
kag mithendis var? Ka¢ miithendis diizenli sos-
yal ctkinliklerin iginde yer alabiliyor? Kendi
meslek odasmin yolunu dahi bilmeyen mihen-
dislerin varhg normal kargilanabilir mi?

Neden boyle oluyor sorusuna yukarida kis-
men deginmeye ¢alistik. Bunun tek bir nedeni
yok. Egitim, scktoriin sorunlart vs. dedik. An-
cak bunlarin icinde en onemlilerinden bir1 de
fiziksel kosullardir. Haltanin yedi giinii, giinde
on, on bes saat ¢alisarak karsiliginda kalifiye
olmayan bir 1g¢1 kadar bile para alamayan mii-
hendisten daha fazla bir sey beklenebilir mi?
Bu mudur egitim gormiig insanin hakettigi? Bi-
liyoruz; bu sorunlar belli bir biitiinsellik iginde
tam olarak ¢oziilebilir. Ama asgari olarak mii-
hendisin yasamsal sorunlan ¢oziillmedikge, ge-
mi inga scktoriinde bir doniigiim yasanamaz,
Diinya pazarina yonelen —ki bu konuda ciddi
avanlajlarimiz var- gemi inga scktoriimiiziin
mithendisinin yasam standardi bu olmamalidur.
Bu konuda gemi ingaati alaninda hizmet veren
tim kuruluglarin ve de ozellikle mithendis
isverenlerin - duyarh olmalart  gerckmektedir.
Ciinki sorun ticretli ¢calisan mithendisin oldugu
kadar, scktoriin ve bu scktorde ¢alisan herke-
sin sorunudur,

Ogretim iiyesiyle, igveren konumunda ya
da tcretli konumdaki miihendisiyle, yonetici-
siyle herkesi gemi ingaati camiasina giic kata-
cak olan dayamigmaya ve caba goslermeye
gagiriyorum.
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GEMI MUHENDISLIGI MESLEGININ
SORUNLARI UZERINE RAPOR

Her tiirlii yiizen aracin amacina uygun, da-
yanikli, estetik ve ckonomik olarak imal edilme-
si, ¢cagdag toplumsal gerekleri karsilayacak dii-
zeyde teknolojik tistiinliikleri tizerinde bulundur-
mast, tasarun ve tiretim evrelerinde tilke gergek-
leri ve kamu yarannmin gozetilmesi, ylizer aracin
bitiiniinii tasarlayan, yapuni yoneten Gemi Mii-
hendisi'nin temel sorumiulugudur. Yiizer aracin
tasarim ve tiretim evrelerinde hizmet veren diger
miihendis ve wuzmanlarn koordineli caligmasi
da Genu Miihendisi'nin sorumluluklanndandir.
Gemi Miihendisi’nin sorumliuluklarim yerine ge-
tirebilmest ancak meslek onurunun korunmasi
ve bu meslek mensuplarvun sayginhiklarinmn stir-
diiriilmesi ile miimkiindiir.

Bu raporda Gemi Miihendisligi mesleginin
giintimiizde i¢inde bulundugu kogullar incelen-
mektedir.  Raporumuzda, iginde bulunulan
kosullann iilke ekonomisine olan olumsuz etki-
leni, gozler oniine senilmekte, teknolojik gelisme
ve standartlagmayr engelleyen olumsuziuklann
gemi endiistrimizi uluslararasi rekabetten ali-
koyarak geri biraktirmast sonucunda mesiek-
taglannuzin mesleklerinden nasil kopanldif ir-
delenmektedir. Iginde bulunulan olumsuz duru-
mun defigebilmesi igin yapilmast gerektigine
inandiginuz hususlar ile gemi endiistrimizin tiim
alanlanmin diizenlenmesi i¢in Gemit Miihendis-
higi meslefinin mesleki etkinliginin artirdmasmin
saglayaca yararlar da raporda agiklanmaktadir.

Ulkemizin toplam kiyt seridinin uzunlugu
8000 km’dir. Asya ile Avrupa’yr baglayan dogal
'bir koprii goriintiisii, ii¢ anakaraya yakinhg ve
ikt anakarada almig oldugu konum ile denizci-
lik sektoriine yonelik dnemli avantajlarimiz bu-
lunmaktadir. Bu olumluluklara kargin, iilkemiz
denizcilik sektoriinii olugturan tiim alanlarda
(gemi yapim sanayi dahil, gemi ve liman islet-
meciligi, balikgilik, denizlerimizin denetlenmesi
ve diger ilgili alanlar) cagdas gelismeler geri-
den izlenir durumdadir.

Denizcilikle ilgili tiim alanlarda varolan
uluslararas1 kural ve standartlarin tilkemizde
de yurirlige konulmasi ve bunlara etkinlik ka-
zandirilmasi, denizcilik endiistrisinde ¢agdas
gelismighk c¢izgisine erisebilmemiz  igin  en
bagta varilmas: gereken hedeltir,

Uluslararasti MARPOL Sﬁzlcg,mcsi‘nin*
yurturlige konulmasi denizlerde seyreden gemi-
ler tarafindan olugturulacak kirliligin 6nlenme-
si ilc ilgili uluslararasi standartlara crigsmek
uzere dbkemizin atmig oldugu 6nemli bir adim-

dir. Daha Oonce imzalannug olan MEDPOL""
Sozlcgmes’nin yalmzca Akdeniz Havzas tilke-
lerini kapsar olmasi bu bolgedceki kirliligin en
yakin bolgeler olan Marmara ve Karadeniz
bolgelerine kaymasina yol agmustr,

Her iki sozlesmenin de yaptirnmlarimin
yasama gegirilmesinin zor oldugu gorillmekte-
dir. Decnizlerin - kontroliinde hissedilen en
onemli gercksinim alt yapi ve ekipman gereksi-
nimidir. Karadaki aliai tesislerden, seyir halin-
deki gemilert izleyebilecek bir kontrol mcka-
nizmasina kadar oldukga biiyiik yatirimlar is-
tcyen bir sistemin geciktirilmeden kurulmasi,
denizlerimizin gelecegi igin yasamsal dnemde-
dir. Ote yandan bu sozlesmelerin ongordugii
standartlar dig tilkclere sefer yapan ticaret filo-
muzun da tutturmasi gercken nitelik diizeyini
belirlemektedir.

1990 yili Eyliil ay: itibariyle deniz ticaret fi-
lomuzu olugturun 864 par¢a gemiden yalmzca
362 tancsi uluslararasi denizlerde seyir yapabi-
lccek standartta bulunmaktadir., Bu olgu tica-
ret filomuzun doniigiime ugratilmas: geregini
belirten somut bir igarettir.,

Bilindigi iizere ekonomilerde tagimacilik
scktoriinin  payr 6nemli  bir gider kalemi
olugturur. Bir malin maliyeti i¢inde tasima gi-
derinin payr onem arzetmektedir. Tagimacilik
scktoriinde deniz tagimaciligy, (diger tagima bi-
¢imleri arasinda) en onemli ve biiyitk payr al-
maktadir. Ulkemiz  disalimmmin - %  60-65',
digsatimimin % 90-95’i deniz yoluyla yapilmak-
tadir, |

Ekonomik verimliligi tartisma goliirmez
olan deniz tagimaciliginin iyi bir planlama ve
diizenleme ile iilke ekonomisini hizla hareket-
lendirebilecegi  bilinmektedir. Diinya navlun
pastasindan tilkemizin paymna giinimiizde ol-

* 24 Haziran 1990 tarihli TC Resmi Gazete'de yayinlana-
rak yururluge girmisgtir.

** 1976 yihinda imzalanan Mediterranien Politician Soz-
lcsmesi.
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dukga kiigiikk bir dilim diigmcktedir, iilkemiz
digalim ve digsatim tasimalarinda ulusal deniz
ticaret filomuzun almakta oldugu paymn artiril-
masl, 1yt bir planlama ve gerckli diizenlemeler
yapildiginda saglanabilir, Bu, Oncelikli olarak
ele alinmasi gerecken bir ¢aligmadir,

Gemi igletmeciliginde bagarinin on kogul-
larindan biri geng bir filo ile, dolaysiylc cko-
nomik gemilerle galigmaktir. Filonun geng-
lestirilmesi gagdas uluslararasi gemi igletmeci-
lig1 olgiitlerine gore, hat, tip, tonaj incelemeleri
yaparak gergeklegtirilebilir.

Filomuzdaki ithal gemilerin ortalama
yaglarinin 40’1in iizerinde olmasi, gemi dig ali-
minda kontrolii elden birakmamak gercktigini
gostermektedir. Ulke iginde iiretimi miimkiin
olan hig¢ bir yiizer yapinin digalimina izin veril-
memesi ivedi bir onlem olarak alinmalidir. Bu
yolla hem iilkemizdeki gemi yapim sanayiinin
gelismesi olanakli olacak hem de deniz ticaret
filomuz genglesecektir. Gemi sanayimizin ge-
ligmesi yalmzca bu sektorle simirl kalacak bir
gelisme olarak goriilemez. Gemi yapim sanayii
madencilikten metaliirjiye, makina yapim sa-
nayiinden ormanciliga kadar genig bir sanayici-
ler yelpazesini ilgilendirmektedir. Bu demektir
ki, gemi yapim sanayimizin canlandirilmasi
ilke sanayimizin tiimiine ivme kazandiracaktir.

Halbuki gemi yapim sanayimiz bir siirc daha -

thmal edilirse bu sektor digina savrulacak olan
1¢i, mithendis, yatirnmcinin uzun yillardaki fe-
dakar gabalar: ile olugan var olan bilgi biriki-
minin yok olmasina, bu alana yaturilmis olan
maddi kaynaklarin israf edilmesine, bu scktor
ve bu sektorii besleyen diger sektorlerden gegi-
mini saglayan onbinlerce kisinin igsiz kalmasi-
na yolagarak giderilmesi olanaksiz zararlara
neden olunacaktir,

Gemi yapim sanayii, gemi-liman igletmeci-
ligi, denizlerin denetimi ara bagliklar1 altinda
belirlenen hedeflere yonelik, alinmasi zorunlu
olan onlemlerin Oncelikle siyasal iktidarin des-
teginde alinabilecegi ve bu konuda ongoriilen
caligmalarin yasama gecirilmesinin siyasal ikti-
darin siki destegi ile miimkiin olaca@ bilin-
mektedir.

Ulkemizin tiim gemi miihendislerinin mes-
leki orgiitii olan Tiirk Mimar ve Mihendis
Odalar1 Birligi Gemi Miihendisleri Odasi’nin
deniz endiistrimizin sorunlar: ile ilgili olarak
bugiin atilmasim1 zorunlu gordiigii ilk adym bu
scktoriin beyin takimi denilebilecek serbest
miigsavir miithendislerin ¢alisma kosullarinin
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diizeltilmesi sektorii besleyebilecek nicelik ve
nitelige ulugsmasini saglamaktir,

Gelismig tilkelerde teknik danmigmanlik
hizmetleri tiretim piramitinin en alt ve en
onemli basamagini olusturmaktadir. Uretimin
yapisal istikrarint onemli Olgiide etkileyen bu
birimler artik kurumsallagmig ve iiretimin vaz-
gecilmez giiglerinden birint olugturmuglardir.,

Teknolojinin bagdondiiriici hizla gelistigi
cagimizda teknolojinin hem yaraticist hem kul-
lanicist olarak var olagelen miigavir-mithendis-
lik birimlerinin gelistirilememesi aslinda yapi-
sal bir degisimin baglatilmasina yol agacaktir.

Miihendislik; kaynaklar: insan yararina en
iyi bigimdc kullanmanin bilimidir, Insanhgin
bilgi mirasini usta-girak iligkileri ile devrettigi
ilkel iiretim siireci artik cagimizda ulagilan iire-
timin Oziine de, bigimine de uymamaktadir.
Oysa iilkemizde iiretimin mithendislik hizmet-
leri olmaksizin gergeklestirilmesi bir beceri
saytlmaktadir. Bu da sorunun iizerine cesarctle
ve kokli bir bigimde gidilmedigi siirece goziil-
mesinin miimkiin olmadigini gostermcektedir.

Giinimiizde tlkemizdeki mithendislik hiz-

~ metleri neredeyse bir evrak derecesinde basite
- alimmigtir. Yaratici tasarimciliktan baglayarak

teknolojik, ekonomik ve yonetim hizmetlerine
kadar uzanan genig bir ¢aligma alaninda igle-
vinden koparilan mithendisin hak ve meslek
onurunun teslim edilmesi kamu yararina bir
adim olacaktir. Ozellikle gemi miihendisligi da-
linda gerek denetim mekanizmalarinin galisti-
rilmamas: ve gerekse sozii edilmis olan yanhsg
anlayis nedeniyle olugan eksikliklerden dolay:
mithendislik  damigmanlik  hizmetleri disinda
uretim yapilmas: gesitli sakincalar dogurmak-
tadir.

Ulkemizde gemi yapim sanayii kapsamin-
da, ticari gemi yapimi, bakim-onarim ve tadilat
igleri ile, ¢cok genig bir sanayi yelpazesini kap-
sayan yan sanayiyi sayabiliriz,

Gemi yapim sanayindeki denetim mekaniz-
masinin yetersizligi, yetki eksikligi ve var olan
yetkinin dagilimindaki yanlighklar ve koordi-
nasyon cksiklikleri nedeniyle halihazirda gorii-
nen gergek sudur;

*  Bir yiizer aracin yapimi ancak kesin tasa-
rim ve projelendirme asamasi gegildikten
sonra baglatilabilir ve yetkih Gemi Mii-
hendisi’nin yonetim ve denctimi altinda
sirdiiriilir, Bir ylizer aracin yapimi igin
gerekli olan ve herbiri baglibagina bir mii-
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hendislik tirtinii olan imalat-ingaat tcknik
resimlerinin, en az palta adedi belhdir.
Buna karsin en az pafta adedinin gok al-
tindaki sayida resimlerle, hatta vec hatta
PROJESIZ GEMI INSA EDILMEKTE-
DIR.

Deneyimli bir ustanin yillarini ve cmegini
vererek kazandigr mesleki dencyim ancak
bir mithendisin teknolojik gelisme, yenilik-
leri uygulamada esnck diigiince iiretme ye-
tenegi ve teorik bilgi birikimiyle birlesti-
ginde saglikli giivenli ve verimli olabilir, Bu
gergege karsin bazen milyonlarca liralik
yatinmlar yalnizca usta sorumluluguna bi-
rakilabilmektedir.

Denetimin yetersizligi nedeniyle nitelikli
proje tiretimi, yani, uluslararasi ve ulusal
kural ve standartlara uygun ¢agdas tekno-
lojik gelismeler ve iilke gergekleri ile
uyumlu, en az iggiicii, enerji ve malzeme
kullanarak dolayisiyle en az maliyetle en
iist diizeyde amaca uygunluk saglayan,
ekonomik proje iiretimi, yatirnmda birincl
derecede oneme sahip olmasit gerckirken
MALIYET ARTTIRCI BIR UNSUR ve
hatta GEREKSIZ olarak bile goriilebil-
mektedir,

Bu bilingsiz yaklagima engel olunamadig
icin emeginin ve mesleki deneyiminin
karsiligin1 en az diizeyde bile goremeyen
meslektasimiz nitelikli  proje iiretimine
tesvik edilememcktedir,

Yine bu yanlg yaklagim nedeniyle piyasa-
da belli kaliplar iginde sikigip kalmug, tek-
nolojik gelisme ve yenilik tiretmeyen, stan-
dartlagmamig, buna karsin birbirinin tek-
rarindan oteye gidememis niteliksiz ve ye-
tersiz proje iiretimi yayginlagmugtir,
Uretilen niteliksiz ve yetersiz projeler mal-
zeme, enerji, iggiicii ve zaman kaybina ne-
den olmakta, 6tc yandan bunlarin sonu-
cunda ortaya ¢tkan iiriin can, mal giiven-
ligine ve insan saghigina aykir1 olmaktadir.
Onceden diigiiniilmemis problemler iire-
tim evresinde yaz-bozlarla ¢oziilmeye ga-
hisilmakta, optimum ¢oziim yollar1 yete-
rince arastirilmadigindan, kesin boyutlan-
dirma oncesi yeterli teorik ve deneysel ga-
lisma yapilmadif; igin, uygun olmayan mal-
zeme ve tecghizat, uygun olmayan miktarda
ve yerde kullanilmaktadir, Bu durum iilke
kaynaklarinin heba edilmesine yol agmak-
tadir.,

== e

Piyasadaki bu nitcliksiz ve yetersiz proje
birikimi Gemi Yapim Sanayimizin yurtdigi
lle rckabel etmekte yetersiz kalmasinin ne-
denlerinden biridir. Gemi yaptirmak  is-
teyenler yurtdisindan proje getirtmeyi gare
olarak gormektedirler,

Yurtdigindan proje digalimi yapildiginda
proje bedeli olarak 6denen dovizin kaybe-
dilmest yaninda bu projede kullanilacak
malzeme ve teghizatin nercdeyse tamami-
nin proje ireten firmanin empoze ettigi
yurtdigi kaynakl treticilerden saglanmasi
durumu ortaya ¢ikmaktadir. Ote yandan
projenin denetime tabi olmamasi nede-
niyle digsalim yoluyla elde edilen projelerin
de istenilen nitelik diizeyini her zaman sag-
lamakta oldugu sdylenemez. Sonugta pro-
jenin digalimi, geminin kendisinin digah-
miyla ayni seye gelmektedir.

Tiim bu olumsuzluklarin yanisira, israr ve
inatla iilke ekonomisine yararh olmaya ga-
lisan yok denecek kadar az sayidaki saygin
ve yetkin mithendislik-miisavirlik birimleri-
nin meslek sevgisi, sorumluluk bilinct ve
ustiin ozveri ile drettigi nitelikli projeler,
telif haklari hige sayilarak hak sahiplerinin
izni diginda kopya edilip ¢ogaltularak kulla-
nilmaktadr.

Proje iiretiminin iginde bulundugu bu du-
rum nedeniyle tilkemizde belli bir gegmige
sahip, bilgi birikimi ve deneyimi olan proje
biirolarinin yagamint siirdiirmesi olanak-
sizlasmaktadir. Bugiin iilkemizdeki isteni-
len nitelik diizeyine sahip proje biirosu
sayist ne yazik ki yok denecek kadar azdr,
Gemi sanayimizin desteklenmesi ve uygu-
lamaya koyulan tegvik sisteminde de yeter-
li denetim olmadigy goriilmektedir. Ozel-
likle projelerin denetiminde yetersiz kalin-
makta, tesvik belgesi bagvuru dosyasinda
yer alan belgeler gencllikle titiz ve ciddi
bir ¢alisma triinii olmamaktadir. Meslek
mensubu olmayan kisilerce hazirlanmsg,
gereken mesleki denetimden gegerek
onaylanmamig bu tip belgelerle tegvik uy-
gulamalarinin amag ve oziine aykir olarak
tesvik belgesi almig projeler goze garp-
maktadir,

Gemilerimiz denize elveriglilik belgesine
sahip olmalarina kargin, yurtdisi limanlar-
da uluslararas: sozlesme ve denizcilik ku-
rallarinin ongoérdiigll donanim ve sistemle-
rinin eksik olmasi nedeniyle sorunlarla
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karsilagmakta, onemli miktarda para ccza-
si ve seferden alikonulma (chditleri ile za-
rar gormektedirler, Bu durum denize clve-
rigllik belgesinin diizenlenme ve verilme-
sinde mesleki denctim cksikligi bulundugu-
nu gostermektedir.

*  Mithendise ve miuhendishk hizmetlerine

gercken degerin verilmemesi sonucu or-
taya ¢tkan bu olumsuz tablo meslektaglari-
miz1 asli meslekleri diginda ugragilara it-
migtir. Gemi Mithendisligi egitimi veren [a-
kiilteler tiniversiteler arasi se¢gme ve ycer-
lestirme sinavlarn var oldugundan beri be-
lirgin olarak anlagildigy tizere en st dii-
zeyde basariya crigmig ogrenciler taralin-
dan tercih edilmektedir. Ulkemizin bagar:
siralamasinda cn st diizeyleri tutturan bu
zeki ve yetenckli insanlarin mezuniyet son-
rasi severck ve isteyerck cdinmig olduklar
mesleklerinden  uzaklastirnlmakta  olmasi
meslegimiz agisindan ve daha da dnemlisi
ilkemiz agisindan pek biiytik bir kayiptir,

ONERILER

Mecvcut durumun tahlil edilmesinden ¢ikan
sonug; halithazirdaki uygulamalarin meslegimize
layik oldugu onem ve degerin verilmesinde ve
meslektaglarimizin - haklarinin - korunmasinda
yetersiz kaldigr gibi yurt ekonomisi agisindan
da hi¢ bir avantaji olmadigidir. Geligen,
degisen ilke ve diinya kogullarina uyum sag-
layabilmek ve uluslararasi teknolojik yarigtan
kopmamak i¢in mevcut sistemin aksayan yonle-
rinin diizeltilmest gerckir. Bu amagla Gem
Miihendisleri Odasi, kendi yetkilerini de dii-
zenleyecek yasal degigiklikler de dahil olmak
iizere denetim kapsamim genigletmek gerck-
tigini belirtmektedir. Odamizin konuyla ilgili
iizerine diigen ve desteginize gerck duydugu
onerileri sunlardir:

*  Gemi Mihendislii mesleginin 6nem ve
degert konusunda yatirnmciyr bilinglendire-
cck caligmalar yapilmalidir,

*  Gemi Miihendisi'nin hak, yetki ve sorum-
luluklarn acgik¢a belirtilmeli ve bunlarin
meslek disindan kigilerce kullanilmas: en-
gellenmelidir,

*  Mcslegimizin konusuna giren her alam yet-
kili Gemi Miihendisi veya mithendislerinin
denetim ve sorumluluguna birakilmahdir,
Bu amagla, Gemi Mithendisi’nin yetki ala-
nint belirlemek tizere, her ne amagla yapi-

lirsa yapilsin ve hangi tipte olursa olsun
her tiir yiizer aract kapsayan bir "YUZER
ARAC" tanmimi resmilegtirilmelidir.
YUZER ARAC tanimma gircn her konu-
da ve her asamada hig bir trctime GMO
mesleki denctimi (yetkili mithendisin imza
onayt) olmadan resmiyel kazandirilmama-
lichr.

Yeni yapimlarin yamisira her boyutta tadi-
lat ve onarim igleri de GMO Mesleki De-
nctimi'nden gegmelidir,
Serbest Gemi Mithendisi tanimi resmi-
cgtirilmeli, kimlerin Serbest Gemi Mi-
endisligi hizmeti verebileeegi agikga belir-
enmelidir,

Serbest Gemi Miihendisi hizmeti yalnizca
tescilli biirolar tarafindan verilebilmelidir,

Tescilli biiro hi¢bir kamu ya da 6zel kuru-
lug adina tcretli olarak ¢aligmayan, vergi
miikelleli olan, GMO iiyesi olan ve tiyelik
kogullarim1  saglamayr stirdiren meslek
mensuplarim blinyesinde  bulunduran  ve
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caligmalar ilgili yonctmeliklere gore belir-
lenen biirodur,

Tescilli biirolar ilgili yonctmelik maddele-
rinc uyduklarimi belgelemek surctiyle her
yil GMO’dan vize almahdir.

Meslck mensubu mithendis blinyesinde yer
aldign kurulug adina mesleki imzasimi kul-
lanabilmelidir.

Gemi Miihendisligi hizmetlerinin GMO'-
dan imza onayr almasi i¢cin mutlaka bir tes-
cilli biiro tarafindan {rctilmis olmas,
basta Asgari Ucrct Yonetmeligi olmak
izere GMO’nun ilgili tim yonctmelikle-
rine uygun olarak drctildigi belgelendiril-
melidir,

GMO Asgari Ucrct Yonctmeligi, giiniin
degisen kosullarina uygun olarak her yil
GMO taralindan belirlenerck ilan cdilme-
li.

GMO’na onay i¢in bagvuruldugunda projc
konusu Yiizer Ara¢’in karakteristik boyut-
lar1 ve degerlerinin belirtilecegi basili bir
form doldurularak GMO taraflindan bir
bilgi bankasi olugturulmalidir,

Telif haklarint  koruyabilmek amaciyla
GMO’na onay almak iizcre verilen proje-
lerin birer kopyasi noter kanahyla tescilli
biiroya saklanmak tizere iade cedilmelidir.

Yurt disindan projc digalimr yapilirken iil-
kemizde teknolojik yenilik olugturmayacak
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olan projcler i¢in siwrlama koymak ve ni-
tcliksiz projelerin chg alimim engellemek
icin bir denetim mckanizmasi olugturulma-
hdir. Digalim yoluyla getirilen projelerin
uygulanmasi i¢in bir yurti¢i Tescilli Biiro’-
nun koordinasyonunun olmast kogulu ge-
tirtlmelidir,

¥  Tesvik Belgesi bagvuru  dosyasinda  yer
alan belgelerin GMO taralindan onaylan-
mas! zorunlulugu getirilmelidir.

¥ Decnize clveriglilik  belgest olmak  {izere
Ulagsirma Bakanhg Bolge Miudirliikler
ve Liman Bagkanliklar’na verilen belgele-
rin daha once GMO onayindan gegirilmesi
zorunlulugu getirilmelhidir,

¥ Yapilan (im gemileren klaslanmast ve klas
kurulusu olarak Turk Loydu’nun tcrcih
cdilmesi tegvik edilmelidir, Klas kurulusu
belirlenmemis projelerin Tirk Loydu ku-
ral kitabinda belirtilen teknik kurallara uy-
gun olmalari saglanmahidir,

GMO’nun bu dneriler igifinda yapacag gi-
rigimlcrden alinacak olan sonuca gore yeni- bir
GMO Yonctmeligi hazirlanmalit ve denetim
mckanizmasinda rol alacak olan teknik ve yo-
netsel kurullarin etkin bigimde g¢alismasi bagla-
(lmahdir,
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GEMI

ANTIK CAGDAN GUNUMUZE
GEMI YAPIM TEKNIGI

[nsan, yeryiiziinde var oldugu ilk giinden
beri yasamini giiglestiren acimasiz doga orta-
mina karsi savasa girmistir. Dogaya karsi ba-
gimsizligini ilan edebilme gabasindaki ilk insan
alet yapiminda, avcilik faaliyetlerinde gelisme-
ler gostermigtir. Diigiinebilen, alct yapabilen
ilk insanin (Homosapicns) giliniimiizden yak-
lagtk 50.000 yil once iist Palcolitik Donem’de
ortaya ¢iktif bilinmcktedir. Agag kovuklarina,
magaralara sifinildi avcilik ve toplayicilik do-
neminden sonra, insan hayatindaki gergek
degisim ve [arklilagma Neolitik Donem ile
baglamigtir,

Buzul Cagi sonrasinda 1sinan Diinya’da 1ili-
man iklim hakim olmugtur., Biyiik akarsular,
vadi ve deltalar olugmusg, flora zenginlesmistir,
Su birikintileri, gél ya da irmak kenarlarinda
yerlesik hayata gegen insan, hayvanlari ev-
cillegtirmeyi, bitki ve topraktan yararlanmayi
ogrenmigtir. Insan goziinde su, toprak, ates,
riizgar kutsallagmig, birer tanri, tanriga ol-
mustur. Igtigi, yikandigi ve kullandigi suya karg:
duyulan sevgi kimi yerde suda bogulup oleni
gordilkce  korkuya  doniigmiigtiir.  Insan
yasaminda sudan kopamamus, sualtinda balik-
lar1, suiistiinde yiizen ordekleri gordiikge bir-
likte yagama zorunlulugu hissctmistir. Yiizen
bir agag pargasini gormesi ya da bogulma anin-
da sarildign bir kiitiik sayesinde su iizerinde ka-
labilecegimi anlamigtir. Agag kiitilk ya da birkag
agacin birbirine baglanmasi ile olugan sal, su
ustiinde bir yerden bir yere gegebilmek igin ilk
arag¢ olmustur. Eski Misir'da bu sallarin yapimi
ve sal iizerinde balik ve ordek aveilhigin goste-
ren c¢esitli duvar resimlerine rastlanilmigtir,
Yiyecek maddelerinin, ticari esyanmin bir yer-
den bir yere ulastirilmasinda yol olarak 6nce-
likle akarsulardan yararlamlmistir. Ik cagda
bu yollar eski Misir’da Nil, Mczopotamya’da

Firat ve Dicle irmaklari ‘olmustur, Endistride-

ki gelismeye parelel olarak nakil igin gerekli su
tagitlarinda da degismeler olmugtur. Sisirilmis
kegi ve koyun tulumlari birbirine baglanmus,

Bahadir BERKKAYA
Sualtt Arkeolog
Sualtt Arkeoloji Milzesi

BODRUM

lizerine kamisg, saz ya da agag¢ demetleri konu-
larak sal mcydana getirilmigtir, Kelek olarak
adlandirilan 6zellikle Dicle iizerinde kullanilan
bu tagit vb.’nin hala kullanddif goriilmiigtiir.
Salin yanisira kayiklarin ilk bigimleri ortaya
¢tkmigtir. En erken kayiklardan biri deri kayik-
lar olmugtur. Ahgap hafif bir omurganin etrafi-
na, birbirine gergin bir gekilde, sicim sirim ya
da sazla dikilen derilerden olugmustur. Antik
kaynaklardan ogrendigimize gore bunlarin en
giizel orneklerine Asag Firat’ta rastlanmakta-
dir. Eski Misir’da hanedanlik 6ncesi done-
minde¢ tck parga kiitiikten i¢i oyularak ilkel
kaytklar ve papirus sandallar yapilmistir. ki
ucu kalkik bu kayiklar duvar resimlerinde tem-
sili olarak gosterilmigtir. Bag kismina gore da-
ha yiiksekge olan kigin, sag ya da sol tarafindan
tek palali bir kiirek suya daldirilip itilerek yii-
riitme araci ve diimen olarak kullanilmigtur.

Girit-Minos Mihtrleri M.O. 2000 - 1600

MUHENDISLIGI
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Misir’da IV. Siilale’den (M.O. 3000) itiba-
ren ahsap gemi yapilmaya baglanmistir. Iki
ucu kalkik, yelkenle ve kiirekle yol alan ilk tek-
neler Nil'den disar1 ¢tkmamistir. Nchir boyun-
ca akintiya ters yonde yukart dogru yelken agil-
mig, inigte ise kiirck gekilmigtir. Bu erken ge-
mi tiplerinde dortgen yelkenli dirck bag kisma
yerlestirilmig, kiirck sayist artirilmigtir,

M.O. 2700’de Misir’da tag mimariyc gegil-
diginde, tag bloklarin ocaklardan tasinmasini
saglayacak bir tiir yiik gemisine ihtiyag duyul-
mugtur, Misirh kayik ustalart bu amag igin
kayiklarin1 kaplama tahtalari ile kaplayarak ka-

- ba ama daha saglam ve dayanmikh bir model
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En crken yelken tasviri. Misir. M.O. 3100

olusturmuglardir. Bunlar kagik bigimli, bag ve
kiclar1 Lotus tomurcugu formunda yapilnugtr,
Kaplama tahtalar1 birbirine bitki lifleri, sirim
veya sicim ile dikilmck ya da saglanmak sure-
tiyle birlegtirilmigtir. Misir'da iirctimin artma-

s1, ticarctin geligmesi ile denize agilacak tekne-
lcre gerck duyulmugtur. Misir'da denize agil-
maya clverigli tckncler M.O. 2450°dc ortaya
¢itkmigtur, Tcknenin boydan boya belirli aralik-
larla uzanan puntelleri iizerinden gegirilen ha-
lat bag ve kica gergin bir gckilde baglanmus,
icknenin  dayamikli bir yapiya sahip olmasi
amaclanmistic. M.O. 1500’lere dogru dirckler
(cknenin ortasina gelirken yelkenlerde yatay
dikdortgen sckil olugturmustur. Bu tip tckne-
ler kralige Haccpsut zamaninda Kizildeniz’den
giincy llkclerinc  hatta  Alrika sahillerin
kesletmeye ¢ikmigtir, Antik ¢agin ilk denizei-
lerinin Fenikelilerle, Misirhlar oldugu  kabul
edilmigtir. Asur denizciligit de onemli ise de
Fenikeliler gibt Asurlular’a da ait fazla resimli
belge cle gegmemigtir,

Mczopotamya ve Misir denizciligindeki ge-
ligmelerden bagka Akdeniz ve Ege denizcilik
tarihinde de M.O. 2000°den itibaren adimlar
atilmigtir. Girit-Minos miihiirlerinde rastladig-
miz bu donem oOrneklerde dolgun bir yapiya
sahip, ortadan dirckli, kiirckli tekneler yapil-
migtir. M.O. 1500-1200 yillarinda Mykenliler
gemicilik konusunda etkili olmustur. M.O. 8.
yy. da Asur roliyeflerinde resmedilen iki sira
kiirekli Fenike gemileri hakkinda bilgi sahibi
olunmugtur, Ikinci kiirckgi sirasi geminin vasa-
tinda yiikscltilen giivertede kazanilan boliimde
olusturulmustur,
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Bir salin yapilist.

Myken uygarhiginin ortadan kalkmasindan
sonra Fenikeliler deniz ticareti alaninda etkili
olmuglar, Akdeniz’de Kartaca gibi dnemli tica-
ret merkezleri kurmuglardir. Eski Yunanlilar-
da M.O. 8. yy.’dan baslayarak deniz ticaretinde
gelisme gostermigtir. Homeros savag gemileri
icin "Uzun Gemiler" deyimini kullanmusg, tica-
ret gemilerinden de "Yuvarlak Gemi" ya da
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"Koca Karmmhh Gemi" olarak bahsctmigtir.
Baglangigta ticarct ve savag gemilert birbirin-
den pek farkh goriilmemektedir. Ornegin kii-
rekli ve yelkenli bir gemi hem ticari hem askeri
amach kullanilmigtir. Uzun gemilerle koca ka-
rinli gemiler arasindaki farklilasma M.O. 8. ve
7. yy.'lara tarihlendirilen kaplar tizerindcki tas-
virlerden anlagilmigtir, Bir ticarct gemisinde
olasi bir saldiriya kargi silahli adamlar mcveut-
tur. Yine ayni amagla yelken direginin tepe-
sinde bir gozcii yeri (Canakhik) yapilmigtr.
Kocakarinli bu gemilerin giivertesiz olduklar
ancak, bag ve ki¢ kisimlarinda serdiimen, kap-
tan ya da kumandan igin kasaralarmn bulundugu
bilinmektedir. Donanim ve crzak bag ve kig
kasaralarimin alunda veya kiirekgilerin oturak-
larinin alunda saklanmigtir. Askeri amach kul-

lanilan gemilerin hepsi uzun, dar, algak bordalr -

ve ¢ok hafiftirler. Bunlara ornck olarak 50 kii-
rckli pentckonter’lerden soz edilmektedir, Bu
antik tekneler ana omurga, bas bodoslama, kig
bodoslama, postalar, dosckler ve kiipegteden
mcydana gelmistir.  Bunlar burbirine  gegme
pargalar ve ahsap givilerle monte edilmigtir,
Govdenin yapiminda mcse, kavak, ¢am, dirck
ve kiircklerin yapiminda ise kok-nar kullanil-
migtir. Kiirekler 1skarmozlara deri kayiglarla
baglanmistur.
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Homecros tck bir diitmen kiireginden soz et-
mistir. Ancak M.O. 8. yy.in ikinci yarisina ta-
rihlendirilen bir vazo tasvirinde iki diimen k-
regi gosterilmektedir, Yelken donanimi portatil
tck bir dirck ve dort koseli yelkenden meydana
gclmektedir. Tayfalarin diregi kigtaki ahgap
punteliden gozerek, diregin topugunu iskagasi-
na oturttuktan sonra puruva istiralyasindan vi-
ra cdilerek diktikleri bilinmektedir. Yelken bir
screne takili ve dort koseli yapilnigtir. Birbi-
rinc uzunlamasina dikilen keten pargalardan
olugsmustur. Halatlar papirus liflerinden ya da
deriden yapilmagtur,

Antik Cag gemilerinin tagima kapasitesi
icin talent birimi kullanilmigtir. Ancak sarap,
yag gibi sivilart tagiyan gemiler igin amphora ya
da benzeri kaplar olgti birimi olmugtur. Yani
bir geminin tagidigt amphora adedi o geminin
tonajt ig¢in kistas kabul cdilmigtir. Gemilerin
boyunu resimlerden ya da tasvirlerden yola ¢i-
karak hesaplamak kesin bir sonu¢ vermemek-
tedir. Ancak bir kiirck¢inin kaplachgr yer 1
melre olarak hesaplanacak olursa, 20 kiirckli
bir tcknenin boyu bag ve kigtaki kiirckgisiz bol-
melerle 12 metre civarinda olmast gerekmek-
tedir.

M.O. 1200 yilina tarihlendirilen ve bulun-
tularit Bodrum Sualti Arkeoloji Miizesi’'nde
sergilenen Gelidonya Baugrnda birkag parga
disinda ahsap kisimlar1 cle gegmemigse de
boyu 9 meltre olarak hesaplanmigtir. Bugline
kadar yapilan sualtt arkeolojik kazilarinda
ahsap boliimii ele gegirilen cn eski bauk M.O.
4, yy.’la tarihlendirilen Girne Batigrdir. 12 met-
re uzunlukta, 5 metre geniglikte olan bu gemi-
nin her bordasi 12 sira kaplama tahtas: ile kap-
i oldugu dgrenilmistir. Iki sira kiirekli gemile-

rin icadindan sonra savas gemileri konusunda

ilerlemeler kaydedilmistir. M.O. 7. yy.in so-
nundan itibarcn {i¢ kat kiirck sirast olan
(Tricme) gemiler  yapilmaya  baglanmugtir,
M.O. 6. yy.’dan itibarcn Yunan donanmasinda
yaygin olarak kullanilan Triemeler’in ilk yapihg
yeri ve tarihi tartigma konusu olmugtur. Antik
Yunan denizciliginde karsgimiza iki tip tekne
ctkmaktadir. Bunlardan ilki ince ve uzun bir
yapiya sahip ii¢ sira kiirekli kadirgalardir. Yak-
lagtk 42 metre uzunlukta ve 6 metre geniglikte
yapilmistir. Digeri ise bordalar1  yuvarlak,
siskin yapilmig kaba karml ticaret gemileridir,
Romalilar’da gemicilik konusunda bir yenilik
olmamakla birlikte actuaria denilen siiratli as-
keri gemilerle hippago denilen at taginilan ge-
milerin yapildifn bilinmektedir. 1ki ve iig sirali

GEMIi  MUHENDISLIGI
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kadirgalar Roma donanmasinda da gorilmck-
tedir, Ticari gemiler yine siskin bordali ve ol-
dukca biiyitk yapilmigtir. Romalilar, muharchbe
sirasinda kargi tarafin teknesine gegmek igin
kancali koprii geligtirmiglerdir. Bu koprii sa-
vasta dilgman gemisinin giivertesine atilmig ve
iizerinden kolaylikla gegig saglanmugtir,

Antik gemilerde uygulanan yapim yontcm-
leri zamanimizdaki ahgap tckne yapmmindan
farklidir. Greko-romen tekniginde dayanikl
kaplama tahtalar1 birbirine monte edilmig, da-
ha sonra iskelet (kaburga egrilert) kaplama
tahtalar i¢ine destek mahiyetinde gakilmugtir,

Bizans doneminde eski ve yeni yapim tek-
niklerinin birlikte kullamildigi melez bir teknik
ortaya ¢ikmigtir, Bodrum Turgut Reis agikla-
rinda Yassiada yakininda bulunan M.S. 7. yy.
Bizans teknesi bu sistemde inga edilmigtir. Ge-
minin su kesimine kadar kaplama tahtalar ga-
kilmis, geriye kalan bolim iskeletin yerlestiril-
mesinden sonra kaplanmgtir.

Bodrum Sualti Arkeoloji Miizesi’nde sergi-
lehen, M.S. 11. yy. Serge Liman Cam Bauig ge-
mi yapim tarihi yoniinden onem tagimaktadir.
Kuzey Suriye kiyilarinda bir (ersancde 1nga
cdilen teckne giiniimiiz (ersanclerinde uygula-
nan tcknige benzer olarak yapilmugtir, Geminin
once ana omurga lizerine cgriler konularak is-
keleti meydana getirilmis, daha sonra kaplama
tahtalart ile kaplannugtir, Omurgas: karaagacg,
kaburgast ve kaplama tahtalari gamdir. Yapi-
minda ahsap ve bakir ¢ivi kullanilmigtir. 16
metre uzunlugunda oldugu, basta ve kigta iki
kamarasi bulundugu ve iki latin yelkenle yol ag-
ugt bilinmcktedir. Tekne nehir seyrine de ¢ok
uygun, altr diiz bir yapiya sahiptir. |

Bugiine kadar sualtindan c¢ikarilan batiklar
antik gemi yapim tcknigi hakkinda bilgi edin-
memizi saglamistir. Gelecekte yapilacak arkeo-
lojik aragtirmalar ve giin 1sifina gikartilacak
batiklar antik gemi yapim teknigi hakkindaki
bilgilerimizi daha da arttiracaktir,
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METAL PUSKURTME TEKNOLOJISINDE
YENI GELISMELER - DETONASYON
YONTEMIYLE PUSKURME

1. GIRIS

Giiniimiizde tcknolojinin ulagtigi boyutlar
icinde, Ozellikle koruyucu bakim teknifi ve
onarimda genig bir yer kaplayan "Mctal Piis-

Seldhaddin ANIK
Murat VURAL
Vural CEYHUN

kiirtme"nin csasi, crimis haldeki metali bir yii-
zeye puskiirterek orada bir tabaka olugturmak-
tir. Sekil 1’de puskiirtme tabakasinin olugumu
scmatik olarak goriilmcktedir.

Sekil 1: Plskdrtme tabakasinin olugumunun sematik olarak gdsterilmesi

1 —Mectal damlaciginin kesit halinde oksit tabakasi
2 —Metal damlacifinin sivi haldeki i¢ kismi
3 —Metal damlaciklarinin ¢carpigmasi - bir kism dagiilmig

halde

4 - Carpigmadan sonra birbiri tizerine binmig iki pargicik
arasindaki oksit tabakasinin dagilmasi |
5 —Pargaciklarin birbirine baglanmasi
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6 ~Dogrudan dogruya birbirlerine garpmig parcaciklarin
kismen kaynamasi

7 —Arada, carpigmadan once katilagmig metal parcaciklar

8 —Arada gaz bulunmasi nedeniyle olugan mikrogozenck

9 —Birlesmelerin tam olugmamasi nedeniyle ortaya gikan
mikrobogluk

10 —Esas metalin iglenmis yiizeyine yapisnig malzeme

11 —Esas metal

Diinyada yirminci yiizyilin baglarindan iti-
baren uygulanmaya baglanan metal piiskiirtme
teknolojisinde, ¢ok gesitli yontemler gehstiril-
mig ve sanayinin hizmctine sunulmugtur. Pet-

rokimya, gida, tckstil, tel ¢ekme, ugak sanayi
v.b. sanayi alanlarinda, yiizey sertligi, korozyon
dayanimi ve ozcllikle stirtiinme dayaniminin
yitksck olmast istenen makina  parcalarinin
kaplanmasi i¢in uygulanan bir (ckniktir,

2. YUKSEK SICAKLIK
KAPLAMALARININ
URETIM YONTEMLERI

Kaplama yontemlerinin genel bir siniflan-
dirmasi, ¢ok genig Gretim yollarimin miimkiin
oldugunu gosterir (Tablo 1).

Tablo 1: Kaplama yontemlerinin genel siiflandirmasi

Kaplama

i |

| |

gaz hali eriyikler 31v1,'yar1—51v1 kati1 halde

veya pasta kivami l

|

| ] I

fiziksel kimyasal galvanik kimyasal baglama ve|.
buhar buhar vontemler | |yontemler zirhlama

¢okeltisi gokeltisi :
si1cak daldirma doldurma 1s1]1 pluiskiirtme|---.

kaynak

gsert lehimleme

sinterleme

Ancak vyiiksek teknolojiye sahip kaplama

islem yontemleri, diliizyon esash (KBC) ve

bilesimlerini uygulama ihtiyact, bu ihtimallerin
sayisini oldukga azalur. Bunlar, fizikscl buhar
cokeltme (FBC), kimyasal buhar ¢okclime
(KBC) ve termal piiskiirtme’dir. Termal pis-
kiirtme, kendi kendine criyen alagimlarin kul-
lanilmas: halinde, bir sinterleme iglemini ge-
rekli kilar,

Tablo 2, degisik difiizyon esash ve adhez-
yon esash kaplama malzemelerinden bazilarin
gostermektedir. Bunlar, kendilerine uygun ge-
len iglem yontemleriyle birlikte verilmiglerdir.

Urctim acgisindan, yukarida verilenlerden
yalnizca tgi, halihizarda kullamilmaktadir. Bu

adhezyon esash (FBC ve TP) kaplamalar
scklindedirler.  Difiizyon esasli  kaplamalar,
kaplama iglemi csnasinda metal yiizeyine 10-10
um’lik  bir derinlife  kadar niifuz ctmek
scklinde karakterize edilir. Adhezyon esash
kaplama ise, mctal yilizeyine uygulanmasint mii-
tcakip, gerekli yapismayr saglayacak ok dar
bir difiizyon bolgesi olusturmak igin bir 1sil
iglem yapilmasiyla meydana getirilir. Tablo
3'de bu ii¢ yontem kullanilarak yapilan yiiksek
sicaklik kaplamalarimin tirctimine dair bir akig
diyagrami verilmistir,
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Tablo 2: Kaplama malzemcleri
Kaplama Kaplama [Kaplama |Avan- Malzeme Yaygin
yvontemi tipi |kalainl. |tajlara kullanimi
i 4 S———
KBC- Ni-Cr,S1i,Al, Hayir
kimyasal A+D degisik 2 51B,; T1S1, (Al. :
buhar ¢o- | Silica Evet)
keltme
| [ — .
KBC-sargi D 100 um 2 Al ,AlPt,CY,S51
SiAl,CoNi,
Pusklurtme
kaplamalar
(Vakum ve NiCoCrAlY
Hava plazma degisik| 1,(2) |[NiCrAlY
Alev,D-ta- A (150~ 3,4 CoCrAlY
bancasi 400 um) FeCrAlYi Evet
Camur,Laser Ni-Cr-S1,
Puskurtme Al-Si
Plazma-Sin-
terleme
- ! s 4 -
FBC -
(Buharlasg- NiCoCrAlY
lagtirma, degisik NiCrAlY
Camurlama A (75-100| 4(2) CoCrAlY Evet
Tvyon Kap- um) FeCrAlY
lama, fyon Zr02(Y203);:;Ce
Asi1lama
TRgSE EELT—— S {— | |
Galvanik/ degigik |
Sicak dal- A ( 100um (3 ) CrFe,Ce Evet
dirma
Kaplama, A degisik (1) NiCrSi (Evet)
Zirhlama
: - N— o]
Kollid, A 1 um Silica, (Evet)
Jel Ceria |
| | SR

1) Bakima uygun, 2) lyiyapisma, 3) Isiya dayanikl, 4) Bilesim kolayca degistirilebilir
A: Adhezyon esash kaplama, D: Diftizyon esash kaplama.
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Tablo 3: KBQ (Kimyasal Buhar Cokeltme), I'BC (Fiziksel Buhar Gokeltme) ve Plazma kaplama ydntemleri
igin genel igleme yolu.

Yizey hazirlama Buharla

[ ' fagsizlagtirna
Alimina ile
Maskeleme Kum pusklrtme
|
, | |
Kaplama KBC-sargil |- FBC Plazma

sistemi (NiAl) EB Puskirtme

q |
Pt Galvaniz
ilavesi Pt

| = l = . —= ===

Reaksiyon odasina yerlestirme

m— ——

Reaksiyon Vakum Puskirtme kamarasi
odas1l odasi veya vakum odas1k

| L

On 1sitma||Cokeltme esnasinda
1000 *C 1s1tma veya sogutma |

—

I Cokeltme

q l

| Reaksiyon veyva vakum odasindan veva
puskiurtme islemi ortamindan ¢ikarma

| |
Yuksek IDifuzyon| | |Cekigleme
reaksiyon islemi
iglemi l‘

I Isil iglem |
a—— = [_T :

l_ Parganin muayenesi I
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Yukaridaki Tablo 3'de verilen ana adimlar,
yiizeyin hazirlanmast ve maskelenmesi, ¢o-
keltme, art 1glem ve parganin muaycnesidir.
Yiizey temizleme iglemleriyle, parcanin vyii-
zeyinde oOnceki iglemlerden kalan oksit, kir ve
capaklar ortadan kaldirilir ve buharla yagsiz-
lagtirmayr metiiakip, yilizeye aliiminali ince
kum puskiirtiliir,

Ozel olarak termal piiskiirtme islemi g6z6-
niine alinirsa, esas metal yiizeyinin lopogralya-
st, cokelu ile esas mctal yiizeyi arasindaki me-
kantk baglanmanin derccesini ctkileyen temel
bir degiskendir, Esas metal yiizeyinin ince
kumla piskiirtiilmesi, yiizey pirizlilogia ve
iglenmesi, kaplama ile esas metal yiizeyinin
birbirinc tam girigimini destckler. Tiim yon-
temlerde, boyutsal limitlerin korunmasi igin,
kaplama gercktirmeyen alanlarin maskelenme-
st gerekir. Ancak FBC ve KBC durumlarinda,
maskelenen  kismun  birkag  saat  siireyle
1100°C’ye kadar 1s1l ¢evrimlerc maruz kalabile-
cegi unutulmamahdir.

ana kaynaklar sojutna suyn girigl

%

— —

|80 sofutucuy
|
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3. DETONASYON YONTEMIYLE
PUSKURTME

Dctonasyon (patlama) yontemiyle pis-
kiirtme, yiiksck sicaklik kaplamalart igin son
birkag yildir ¢n yaydir cn yaygin sckilde kulla-
nilan piskiirtme yontemidir. Dclonasyon ta-
bancasint (D-tabancasi) veya plazma torcuna
ck olarak, basarith bir kaplama uygulamak ve
ortam kontrolii saglamak i¢in bagka teghizatlar
da gercklidir (Sckil 2).

Hcer iki 1glem de 130 dBA’ya kadar ulagan
gurilltic seviyelert olugturur. Bu yuzden, piis-
kiirtme alaninin ses izolasyonunun yapilmasi
gerckir. Kaplamanin kendisi, D-tabancasi veya
plazma torcu iginden, sabit bir hizda beslenen
toz ile iirctiliry; bu yiizden dogru scgilmig bir
oz besleme sistemine gerek vardir, Ek olarak
lozun tamami, kaplanacak ylizeyin iizerine gel-
mecz, kenarlardan ctrala sacihir. bu malzeme
son derece ince, sicak ve yitksek hizlidir ve bir
cgzoz sistemi kullamilarak piiskiirtme alanin-
dan uzaklagtirilmahdir, Disari atilan havanin

Doyru akim T 5 |
= H,
T 90 kaynafn | §n 1s1t1c) \ LA Me
—1 | | AL TS N,
| basing
I Ar
! blger =
oy i IR /
i 'j : akig dlger 1
|
™ =
| tagiyicl gag
I
| ,: kontrol panell —
t :
| = | —P
& ; eqzoz
: 2 | plazaa turﬁcx_t_::_“_
I -E_. | == =y ‘-:_1.
| ! tagiyicl gaz ve tor .
: = . tor besleyicisi
| :
| /
| |

Sekil 2: Plazma piskirtme veya Detonasyon tabancasimin temel prensip semasi.
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yerine temiz hava saglamak igin yelerli bir ven- degigtirilmesiyle clde cdilebilir. Daha geligmig
tilasyon olugturulmahdir. Kontrol konsolu ve otomasyonda, parga transferi ve torcun veya
gaz kaynag;, Qﬂ_ﬁkﬂf’l_”‘ﬂ alamninigine veya D—tabancasinin bilgisayarla kontrolii sézkonu-
diginda yerlestirilebilir. Hem D—“‘!-W‘Cifﬁ'nﬂ sudur. Bu gckilde trcetkenlik son derece artar.
hem de plazma torcuna su sogutma islemi uy- Tablo 4de tipik bir igleme sirasi goriillmek-
gulanmahdir ve plazma torcu igin clektrik tedir.
encrjisi de gerekir.

Plazma veya D—lﬂh‘fll'lt.‘ilﬁl kaplamalarimin 4. DETONASYON veya D-TABANCASI
en yiksck kaliteye sahip olanlarina, sadcce '
otomatik veya yari-otomatik torglarin kullanil- Sckil 3’de sematik olarak goriilen detonas-
mastyla ve parganin kontroliiyle ulagilabilir, yon labancasi, 25 mm i¢ ¢apr olan, 1 metre
Elle tutulan torglar, degisck kuvvetlcre, yeter- uzunlugunda, su sogutmah bir namlu ve bunun-
siz termal kontrole ve tiniform olmayan kapla- la ilgili gaz ve toz Olgii cihazlarindan olugur.
ma kalinliklarina yolagar. Tiim bunlar kaplama Calisma csnasinda, oksijen-asctilen  ka-
lan en yaygin parga ve F"""Q.h‘“'ﬂk“l kontrol gonderilir, Daha sonra bu gaz, buji araciligiyla
yontemi, modifiye edilmig bir torna lezgaht atcslenir ve detonasyon dalgasi, tozu crime de-
kavrami gcklinde uygulanir. Bu yontemde, kap- recesine yakin veya tizerinde isitarak, yaklagik
kilmig halde, silindir §"¢k|'“d.ﬂ c‘loncr ve Lakim len karigiminin maksimum scrbest yanma si-
bigagii yerinde monte cdilmig halde - torg cakhfi, % 45 asctilen miktarinda olugur ve yak-
bulunur. lagtk 3140°C dir; fakat dctonasyon kogullar: al-

Daha iyi saptanmig lorg-parca yizeyl hiz- tinda muhtemelen 4200°C’ye ulagir; ¢cogunluk-
lar1 ve kaplama, donme ve torg hizlarinin la, fakat her zaman olmamak tizere, malzeme-

Tablo 4: Tipik igtcon sieasi
fslem No. fslemin ada
Parcanin muayenesi, temizlenmesi ve
1 hazirlanmasil
(Genellikle maske olan) kaplama ek
2 donaniminin yerlestirilmesi
| VO e ———
Puskurtme odasina yerlestirme, egzoz
3 sisteminin ¢aligtirilmasai
Tabancanin ¢aligtirilmasli, parg¢anin on
4 1s1tilmasi
Tozun sisteme dahil edilmesi, istenen plazma
5 kogsullarinin stabilizasyonu
' s = ———
Kaplamanin ¢okeltilmesi (gerekliyse I
6 sogutulmasi)
Tabancanin durdurulmasi, parc¢anin
7 sogutulmasi, fazla kaplanan vyizevlerin
sOkilmesi ve 1s1l islem. _J
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Sekil 3: Bir Detonasyon labancasinin gemasi.

ler eriyebilir. Tozun yiiksck hizda tabancadan
cikma mesafesi, cok daha yiiksek pargacik hiz-
larmin s6zkonusu oldugu plazma cihazindan
daha uzundur. Toz, namluyu tcrkcttikten son-
ra, bir azot darbesi namluyu temizler. Bu ¢ev-
rim saniyede dort ila sekiz kez tekrar cdilir,

Herbir toz darbesi, yaklagik 25 mm ¢apin-
da ve birka¢c mikron kalnliginda bir kaplama-
nin ¢okelmesiyle sonuglanir. Bu kaplama gevri-
mi, siiphesiz, ilk toz parcaciklarina gore, bir-
cok iistiiste binmig kalin digbiikey parcaciklar
veya yassi pargactklar scklindedir, Toplam
kaplama, sirayla, birgok iistiistc binen kaplama
cevrimlerinden meydana gelir. Bu iistiiste bin-
me numuncsi, piiriizsiiz bir yizey elde ctmcek
icin yakindan kontrol edilmelidir. Esas mclal
yiizeyinin 1sinmast ve artik gerilmelerin mini-
mize cdilmeleri gerekir. Ayrica parganin CO?
ile ¢k olarak sogutulmasi da ¢ok defa kullanilir,

Yiksck plazma encrjilerinin - kullanimy,
agir1 esas metal ylizeyr sicakliklarina yolagabi-
lir. Bu, ¢okelme esnasinda kaplamanin sl
isleme ugramasina ve csas melal yizeyi sogu-
dukga da, cokelmeyi miiteakip kaplamanin pul

pul dokilmesine neden olur. Bu yiizden, piis-
kiirtme iglemi esnasinda ara sira csas meltal yii-
zeyinin sogutulmasi gerckir. CO? seklinde veya
stkigtirilmig hava ile sogutma, diisiik csas metal
yiizey sicakhklar: elde etmek amaciyla sik sik
kullanilir. Bazi durumlarda piiskiirtme csnasin-
da esas melal yiizeyinin sabit bir sicaklikta (ir-
negin yaklagik 300°C) tutulmasi, biiyiik bir 1sil
genlegme bozukluguna neden olabilir,
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PENDIK TERSANESI

Pendik Tersanesi’nin kurulmasi igin ilk gi-
risim 1938 yilinda zamanin Devlet Deniz Yol-
lar1 Umum Miidiirliigii taralindan Pendik Kay-
narca’da bugiinkii tersanc alaninin kamulagti-
rilmasiyla yapilmigtir, Ikinci Diinya Savasi’nin
araya girmesiyle aksayan galismalar, 1952 yilin-
da Denizcilik Bankasi'nin kurulmasiyla yeniden
cle alinmig ve 1960 yilina kadar bu konuda

gesithi ctiidler yapilmig olmasina ragmen planl
kalkinma donemlerine gegilinceye kadar tersa-
nenin kurulmasi miimkiin olmanustir.

ikinci Beg Yillik Kalkinma Plan ilkelerine
uygun olarak 29 Mayis 1969 tarihinde tersanc-
nin yapimina fiilen baglamlmigtic. 1 Temmuz
1982'de biiyiik dlgiide tamamlanip hizmete ali-
nan tersanenin 1, Kademe gahigmalarinin ta-
mamen bitmesi ise 1986 yilinda miimkiin ol-
mugtur. 1984 yilinda baglayan Ikinci Kademe
caligmalarinin 1992 yili igerisinde bitmesi bek-
lenmektedir,

60.000 m2’lik kapali alana sahip tcrsane,
toplam olarak 953.000 m- 2lik bir alana kurul-
mus. Pendik Tersanesi'nin ana tiniteleri su bo-
limlerden oluguyor; Sag isleme atolyesi, Blok
montaj atolyesi, Teghiz ve donaum atdlyeleri,
60.000 DWT yar1 havuz tipi kizak; 300 tonluk
Gantry Kreyn, Raspa-boya ve konveyor siste-
mi. Acik istif sahalari, rihtimlar,

Bu ana initclerin yami sira (ersanenin ih-
tiyaglarint kargilamak tizere kurulmug yardimer
tinitcler var, Bunlar Merkezi Ist Santrali, Aseti-
len Uretim Tesisi, LPG depolama Tesisi, Oksi-
jen Uretim Tesisi, Basingh Hava Tesisi, Boya
Imalat Tesisi, Galvanizleme Tesisi, Tralo Mcr-
kezi.

Ulkemizde ingaati tamamianng en bityiik
gemiler olma ozelligini tagiyan ve Polonya’ya
yapilan 26.300 DWT’luk ii¢ gemiden son ikisi-
nin donanimlar1 da su anda bu tersanemizde
devam etmcktedir. Tamamen bilgisayar kont-
rollii olarak yapilan gemiler makine dairesinde
hi¢ adam bulundurmaksizin kontrol odasindan
yonctilebilmektedir. Tam boyu 180 m., genisligi
23.10 m ve derinligi 13.90 m olan bu gemiler 14
knots liz yapabilmektedirler,

41

Pendik Tersanesi,
Pendik Tersanesi'nin kuru havuzunda
havuzlama [aaliyetleri.
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Pendik Tersancsi’nin Deniz Nakliyat igin
yapmakta oldugu ve su anda ingaati devam ct-
mekte olan 75.000 DWT'luk gemi bittiginde
Tiirkiye’de inga edilmig en biiyiik gemi tinvani-
m alacaktir. Tam boyu 250 m, genigligi 32.25
m, derinligi 19.30 m olan geminin draflti 14 m
ve hizi da 14.1 knots olacak.

Pendik  Tersanesi’nin - kizagt 20298 m
boyutlarinda ve 170.000 DWT'a kadar gemileri
insa edebilecek kapasiteye sahip. Pendik Ter-
sancsi'nde su anda 1512 personel ¢aligmakta.
ikinci kademe caligmalart bittikten sonra bu
sayimin 2,700 olmasi planlaniyor. Toplam ola-
rak 91 mihendisin ¢ahistin tersanenin kadro-
sunda 4’ yiikksck miihendis olmak tizere 31
Gemi Inga Mithendisi bulunuyor.

Kuru havuzu hizmete girmeden once yillik
celik isleme kapasitesi 16.000 ton/yil olan (cr-
sanc, havuzu faaliycte gegince yillik ¢elik
igleme kapasitesini 48.000 Ton/yil’a gikarmus.

Tablo 1: Pendik Tersanesi Personcli

Kapsam Digi Personcl
Miistahsil Isci

Gayri Miistahsil Isci

Toplam

Tablo 2: Pendik Tersanesi Mihendis Kadrosu

Gemi Insa Miihendisi

Gemi Makina Muhendisi 3
Makina Miithendisi 31
Kimya Miithendisi 11
Diger 15

Toplam

Tablo 3: Pendik Tersanesi'nin Kapasitesi

1. Agama 2. Asama
(Yalniz Kizak Ile¢) (Kizak + Havuz)
Celik Isleme Kapasitesi 16.000 Ton/Yil 48.000 Ton/Y1l

60.000 DWT/Yil 240.000 DWT/Yil

Gemi Inga Kapasitesi

insa Edcbilccegi En
Biyiitk Tonajdaki Gemi

75.000 DWT 170.000 DWT

Havuzlayabilecegi En
Biiyiitk Tonajdaki Gemi -

170.000 DWT
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Tersanenin ikinei agama caligmalar
halen devam ediyor.
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1991 YILINDA MEYDANA GELEN DENIZ KAZALARI

21.2.1991/ZONGULDAK/
FAIK KALKAVAN GEMISI

"1991 yilinin 11k biiyiik deniz kazasim, Zon-
guldak Limant’ndan aldigt 700 ton komiirle
Trabzon’a giderken batan 378 grostonluk Faik
Kalkavan gemisi gegirdi, Asirt yiikleme sebe-
biyle kiipestesi su kesiminden 70 ¢cm yiiksck-
likie olan gemi Zonguldak Limam agzinda 5
dakika igerisinde sulara gomildi" (Hiirriyet/22
Subat 1991).

6.3.1991/EGE DENIZI/KUMSA 1

"Istanbul’dan aldigg yiikle Kibris’in Magosa
Limanrna gitmek iizere yola gikan Istanbul
Kumsa 1 adli yiik gemisi Ege Denizi’nde sulara
gomiildii. Karaburun agiklarinda siddetli firti-
nadan veya agir1 yitkkten batmig olabilecegi bil-
dirildi. Dort cesedin karaya vurdugu kazada
kaybolan diger alti miirettcbati arama galigma-
lar1 devam ediyor. 1978 yapimi olan Kumsa 1
adli gemi 498 groston ve 63 m. boyundayd.
Kazadan sonra yiizlerce tencke aygigek yagr ile
deterjan guvallar1 sahile yayilldi.," (Hurriycet/7
Mart 1991).

20.3.1991/ANADOLUKAVAGI-ISTANBUL/
PUPPY - TEMEL 2 ve IGERMAN

"Yogun sis ve tedbirsizlik yiiziinden Bogaz,
yine bilyilk bir tehlike atlatti. Fuel-oil yiikli
Malta bandirali Puppy-p tankeri, demir ciirulu
yiikklii Temel 2 adli Tirk kosterine garpti. Diin
saat 11.30 siralarinda Anadolukavag: onlerinde
meydana gelen kaza sonucu batma tehlikesi
geeiren Tiirk kosteri, Istanbul Bogaz Komutan-
ligr Oniinde karaya oturtularak sulara gomiil-
mekten kurtarildi. Fuel-oil yiikle Malta bandi-
rali gemi ise, Ahirkapr Onlerine gekildi. Can
kaybina yol agmayan kazada hasar goren
Puppy-p tankerinin fuel-oil sizdirmadig belir-
lendi. Diin saat 22.00 siralarinda 1se Yugoslav
bandirali Igerman adh yik gemisi, Istanbul
Bogazr’'nda seyir halindeyken makina  daire-
sinde ¢ikan yangin giicliikle sondiirildi.” (Hiir-
riyet/21 Mart 1991).

6.4.1991/HAYDARPASA/
HARBIYE-SONDUREN 11

"Kadikoy - Karakoy scferini yaklagik 1.000
yolcusuyla yapan §chir Hatlart Igletmesi’nin

Harbiyc vapuru, Haydarpaga’dan harcket et-.

tikten hemen sonra, oniine ¢ikan Sondiiren 11
romorkoriine ortadan garpti. Iki kaptanin an-
lasamamalar1 izerine meydana gelen kazada,
Sondiiren 11 sulara gomildii. Sondiiren 11’in
denize digen 7 kigilik mirettebaty, yiizerek
Harbiyc vapuruna ¢ikip kurtuldu. On tarafi ha-
sar gorcn Harbiye vapuru da, garpmanin gid-
detiyle yerlerinden firlayip ne oldugunu merak
cderek sagi tarala kosan yolcular yiiziinden ala-
bora olma tehlikesi gegirdi." (Hiirriyet/7 Nisan
1991).

25.8.1991/BUYUKDERE/
DENIZATI - LEONIS

"Buiyiikdere’de yanlig rota izledigi 6ne sii-
ritlen kuru yitk gemist Denizaty, petrol yiikli
14.000 grostonluk Italyan tankeri Leonis ile
carpisti. Su almaya baglayan kuru yitkk gemisi,
ambar bolimiinde mahsur kaldig sanilan beg
Tiirk gemici ile kazadan yaklagik 4.5 saat sonra
Bogaz’a gomildii. Diger 16 miirettcbati isc bag-
It oldugu acentaya ait botlar kurtard. Italyan
bandirali Leonis’te ¢ikan yangin personclin
yogun gabalariyla sondiiriildii. Bu arada, Deni-
zat'nin delinen deposundan yayillan mazot ne-
deniyle Bogaz, yangin tchlikesine kargt 5.5 saat
trafige kapatildi. Denizat?'nin bagl oldugu gir-
ket yetkilileri, ‘Kurtarma ckipleri 4.5 saat sonra
geldi. Erken gelsclerdi, gemi kiyiya c¢ekilir,
icindeki arkadaglarimiz da kurtulurlards’ dedi-
ler. Kaza ycrinde inccleme yapan Ulagtirma
Bakani Ibrahim Ozdemir, Istanbul Bogazr’nda
giivenli gecgisin saglanmast igin sinyalizasyon
sistemi  kurulacagimi  bildirdi.,"  (Hurriyet/25
Agustos 1991).
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14.11.1991/RUMELIHISARY/
RABUNION 18 - MADONNA LILI

"Istanbul Bogazi diin aksam yeni bir deniz
faciasi yasadi. 1ki geminin garpigmasi sonucu
binlerce koyun telel oldu. Romanya’dan Su-
riye'ye 20.000’den fazla koyun gotiiren Liibnan
bandirali Rabunion 18 adli canli hayvan gemi-
si, Karadeniz’c ¢itkmakta olan Filipin bandiral
Madonna Lili adli kuru yiik gemisinin ¢arpma-
st sonucu sulara gomildi, Kazada iki gemici
kayboldu."

"Kaza, Romanya’nin Kostcnce Limani’n-
dan yiikledifi 20.000’den fazla koyunu Suriye’-
nin Tartous Limanr'na gotiircn Romen kaptan
yonetimindeki Libnan bandirali 1589 groston-
luk Rabunion 18 gemisine, ABD’nin New Or-

lcans Limanr’'ndan Rusya’ya nusir gotiiren Fili-
pin bandiralh Madonna Lili kuru yiik gemisinin
Fatih Kopriisii alunda diin aksam 18.40’da bin-
dirmesiyle meydana geldi. Carpigma sonucu,
iskele tarah sualti kesiminden bilyiik bir yara
alan Rabunion 18, yavag yavas sola yatmaya
bagladi. Rumelihisart rihtimina dogru siiriikle-
ncn gemi, igindeki koyunlarla birlikte denize
gomildi. Geminin 31 kigilik miircttebatindan
21 kisi ¢evreden yetisen balikgr tekneleri ve
schir hatlari vapurlari tarafindan kurtarildi. Ug
denizeisi Madonna Lili gemisine alimirken, de-
nize dokiilen bes denizer ise canlarmmi kurtar-
mak i¢in kiyiya ylizmeye bagladilar. Ancak tiim
aramalara ragmen Rabunion 18’in iki denizcisi
bulunamadi." (Hiirriyet/15 Kasim 1991).

MUHENDISLIGI
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TURKIYE'DE ASKERI DARBELER VE
SIVIL REJIME ETKILERI

Yazar . Nurgen MAZICI
Yayinevi . Gir Yaymnevi/300 Sayfla

Mazici; 1988 yilinda Istanbul Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi'nde doktora tezi olarak sundugu bu ga-
ismasinda, Ulkemizde yapilan askeri darbelerin sivil rejim Gzerindeki etkisint inceliyor. Ug ana boliimden olugan
kitabin birinci bdlimi Cogulcu Demokratik Rejimlerle Askeri Rejimlerin Kargilagtinimasi acing tagiyor. Bu bo-
limde Mazici; sivil toplumu goyle tammbyor, "...Devletien bagimsiz olarak, ortaya ¢ikisim yasalarla degil, bireyler
arasi iligkiler ag ile saglayan, ama varhklari hukuksal glivence altina alinan, drgiitlenigini daha ¢ok gelenckscl
dgelere dayandiran, resmi bir misyon tagimayan, siyasal sistemi denetim ve ctkisi alinda tutabilecek cogulcu ve
Ozerk kuruluglar yaratan, devlet aygitiyla ileri ve uygar bir dizeni geligtirmeye dondk baglantilar, saglayan bir
orintidiir." Askeri ve Sivil rejimlerin kargilagtiriimasi sonunda Mazicr gu sonuca variyor; "...[Demokratik rcjimie-
rin tersine, askeri rejimlerde siyasal rekabetin yerini siyasal teslimiyelt; siyasal micadelenin yerini siyasal duragan-
lik; siyasal uzlagmanin ycrini siyasal tekelcilik; iletigim kopuklugu yiiziinden kamuoyunun yerini de suskun Kitleler
alir diyebiliriz."

Turkiye’de Askeri Darbeler adim tagtyan ikinci bolimde isc Cumbhuriyct dncesi ve sonrasi askeri darbeler
incelendikten sonra bunlarin sivil kurum ve kuruluglara ctkileri ve sivil kurumlarm askeri darbelere tavrr anlati-
liyor. Fakat bu bolimiin en dikkat ¢ekici konusu Mazicr'min Kitle iletigiminin geligmesi ve toplumun bilinglenmesi
konularindaki yazdiklandir. "... Az geligmig tlke kogullarinn, Kitle iletigim sisteminin uyumlu iglemesini engelle-
digini gbrmekteyiz. Bu engellemenin temel nedeni ise kauhmli bir toplum ddzeni yaratmamakur. Clinkd egemen
gilclere gore Az Geligmig Ulkeler’de katuhnun artmasi, sinirh olan kaynaklari boligecek birey sayisini arttiracak,
bu da azgeligmiglik cemberini kirmayr zorlagtiracakur. Bu yiizden gerek kamuoyu, gerek halk ne denli az bilingle-
nirse, dilzene olan tepkisi o denli simrh olacakur."

Demokrasiye Gegis siireci adini tagiyan son béliimde isc birbirine taban tabana zit olan (cn azindan olmasi

gercken) askeri donemden sivil déneme gegigte kargilagilan sorunlar ele alimyor. Sonugta Mazier "...IHer askeri
darbe sonrasi ordu devlet aygiti igindcki yerini sivil aleyhine genigletiyor ve bu genigleme yalmizea orduya bir ta-
kim dstiinlikler saglamakla kalmayip sivil rejimin hemen hemen (iim kurumlarim militarize cderek askerlerin

denetimi altna sokmustur” diyerck durumu dzethyor,

Mazic'nin doktora tezi olarak hazirlayip kabul cttirdigi bu kitabr yaki tarihimizi ¢izen en dnemli olaylar
olan askeri darbeler ve bunlarin "Turk Toplum IHayat" tizerindcki ctkileri hakkinda bilgilenmek isteyenler igin iyi
bir bagvuru kaynagi.

SULARI URPERTEN GECE

Yazar : Ken FOLLETT
Ceviren : Mehmet HARMANCI
Yayinevi : Altin Kitaplar Yaymevi / 383 Sayfa / 1992

Orjinal ach "Night Over Water" olan kitabmn yazar Ken Tollett, tilkemizde daha Once yaymlanan ‘Kurt Tcz-
gahi ve Ignenin GOz’ isimli kitaplariyla taniniyor. Escrlerinde dzcllikle Ingiliz Aristokrasisi ¢evresindeki entrika-
lar1 igleyen yazar soylu simftaki bireyler arasi catigmalari cle ahyor. Degisen diinyaya ayak uydurmaya galigan
genglerle kOkId Ingiliz Aristokrasisi'nin biltiin gelencklerini stirdiirmeye galigan eski kugak arasindaki gatigmala-
rin fonda yer aldig kitaplarinda yazar bagarili bir teknikle olaylarin baginda birbirleriyle hig iligkileri yokmug gibi
gdriinen kisileri pegpese anlatarak konuyu drmeye baghyor. Daha sonra bu insanlarin hepsini biraraya getirerck
olayin ana catisim kuran Follett, okuyucularini dikkatli olmaya zorluyor. ‘Sulari Urp{,rlm Gecee’ isimli son Kita-
binda Ikinci Dilnya Savasgi ¢ncesinde dretilen bir deniz ugagindaki gerilim dolu bir Ingiltcre-Amerika yolculugu-
nu anlatiyor. Atlantik scferleri adi verilen Ingillere-Amerika arasi uguslarin basladigy yillarda bu ugan tekneler
olaganiistil ilgi gormils; Boeing firmasi B-314 adim verdigi bu ugaklardan oniki adet Gretmigtir. Savagin baginda
bunlarin dokuz tanesi Birlesik Devletler Ordusu’na teslim edilmig ve savagtan sonra da ckonomik olmadiklari ge-
rekgesiyle dretilmemiglerdir. Iste bu scferlerden birisini yapan Clipper isimli ugan teknedeki bir Yahudi bilim
adamimin Almanlar tarafindan kagiriimak istenmesiyle baglayan, ayni ugakla seyahal cden ve her biri ayri bir
olaylar zinciriyle drilii bulunan insanlari cle alan kitap kendi tiirtindin iyi ¢rnekleri arasinda yer almaya aday.
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MUHENDISLIGI

TURK LOYDU VAKFI

31.12.1991 GELIR-GIDER TABLOSU

BORG

ﬂiz ﬁstrii irleri 1,063,306,530 | Deniz Endustrisi Gﬂlir_leri 2,366,325,703
Kara Endustrisi Giderleri 1,007,295,2G0 | Kara Endustrisi Gelirleri 1,403,664,504
MoOmessillik Giderleri 478,342,779 | Mamessillik Gelirleri 938,319,691
Yonetim Giderleri 1,509,722,959 | Muhtelif Gelirler 205,830,342
Amornlisman Giderleri 170,447,420 | Hisso Senedi vo Tahvil Gelirleri 144,001,325
1991 Yih Sopheli Alacaklan 7,525,460 | Supheli Alacak Tahsilali ' 26,930,368

Gelir-Gider Farl 920,439,609

TOPLAM 5,165,000,033 TOPLAM 5,165,080,033

31.12.1991 BILANCOSU

DONER VARLIKLAR

1,621,301,074

0Z VARLIKLAR

003,497,530

Kasa Hesaln

125,008,670

Bankalar

650,180,136

Alacak Senelleri Hesaln

30,229,473

Mugterilor Hosabw

450,003,307

Hisza Senedi vo Tah, Hosalx

J07,000,000

Vakil Csas Fonu

Vakil Yedek Fonu

DEGER ARTIS FONU

KARSILIKLAR

Supheh Alacak Kargilif)

DURAN VARLIKLAR

1,164,447,007

KISA SURELI BORGLAR

478,017,095

Gayrimenhultar Hesaln

263,341,599

Demibaglar Hesaby

840,042,028

I Tesis Maz. Hasaly

2,126,700

Yapdacak olan Yatwmunlar

508,935,000

UZUN SURELI BORCLAR

842,400

DIRIKMIS AMORTISMANLAR

583,041,036

GELIN-GIDER FAZLASI

020,439,609

MUHTELIF BORGLULAR

o —— == -

Avansiar

411,860

Suphali Alacaklar

20,940,865

KOV Hesnln

10,583,205

Gegici Dorglular

349,962,173

GENEL TOPLAM

3,175,647,004

GENCL TOPLAM

J, 175,647,884



TURKIYE GEMI SANAYII AS.

TURKISH SHIPBUILDING INDUSTRY INC.
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Gemi insa sanayiinde
Turkiye'nin en gucli kurulusu

@ 75.000 DWT'a kadar her tip gemi imalat

@ 170.000 DWT'a kadar her tip geminin
havuzlanmasi

@ Sualti ve suUstl bakim ve onarim calismalari

@ Her cesit konstriksiyon isleri

® SULZER lisansi ile 25.700 KW gucune kadar
dizel motorlari imalatt

Bes TERSANE ve bir MOTOR fabrikasi ile hizmetinizdeyiz.

® Pendik Tersanesi e Istinye Tersanesi e
e Halic Tersanesi e Alaybey Tersanesi/IZMIR
e Camialti Tersanesi o PENDIK SULZER Fabrikas!

46 3%
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TURKIYE GEMI SANAYII AS.

Meclisi Mebusan Cad. No.66 Salipazari 80040 Istanbul
Tel.: 149 83 17 - 145 81 87 - 151 70 12
Fax: 151 32 51, Telex: 25487 tges tr - 25622 ges tr




