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Tl wapamsan
:EED_ ' STEEL HATCH COVERS

GEMI YAN SANAYIl ve TICARETI A.S.
CELIK SOK. No: 20 OTO SANAYI1
SITESI 4. LEVENT/ISTANBUL
TELEFON : 643134

YUK GEMILERL

GEMI PROJE DIZAYN — KONTROL ve
MUHENDISLIK HIZMETLERI

AMBAR KAPAKLARI (Hidrolik veya MEKANIK KALDIRMA TERTI-
BATLI)

ABS — LR — BV — G . SERTIFIKALI — GARANTILL

HER CINS ve HER EB’ADTA, TAMAMEN YERLI MALZEME ILE

IMALATIMIZ :

O KAP-CAR TiPl KURU YUK GEMILERI ICIN

O KAP-BIN TIP! KURU YUK GEMILERI ICIN

O KAP-KUM TiPI KUM GEMILERI VE KOSTERLER ICIN

CARGO GEAR SISTEMI
0O DIREK VE BUMBA SISTEM! KOMPLE DIZAYN, PROJE ve
IMALAT
0 TOPPING SISTEM -
O CEKTIRMELI SISTEM
O YARI KREYN SISTEM
O IMALATIMIZ : BUMBALAR - YUK MAKARALARI
YUK KANCALARI . FISEKLIKLER -
MAPALAR - KOMPLE TECHIZAT

GEM! TECHIZATI

O GRAUITE TiPt MOTORLAR

00 BORDA MERDIVENLER! (VINCI ILE BIRLIKTE)

0 MENHOLLER - KAPORTALAR - DAHIL! MERDIVENLER
0 BABALAR - KURT AGIZLARI - HALAT TANBURLARI

O PRES CELIK KAPILAR

O KREYN TiPt MATAFORALAR (MOTORLU)

O HAVA FIRAR BASLIKLARI — FILITRELER

O HAVALANDIRMA FANLARI 5000 - 23 000 m*/h

TERSANE TEZGAHLARI
0 300-500 TONLUK SAC EGME PRESLERI
0O 200 TONLUK BOX TEZGAHLARI
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TMMOB GEMi MUHENDIS

1 — Dergide yayimlanacak yazilarin gemi in-
saat sanayimizin uygulamadaki sorunlarina cevap
verecek nitelikte ve konularda olmasi tercih edilir.

2 — Yazi, DIN A4 normundaki (297 x 210) kop-
ya olarak asagida Dbelirtilen standartlara uygun
olarak hazirlamp TMMOB Gemi Miihendisleri Oda-
sina verilmesi gerekir.

3 — Yazi, LIN A4 normundaki (297 x 210) ka-
gidin 240 x 170 kismani dolduracak sekilde ve 1,5
aralikta daktilo ile yazilmis olmalidir. Sekil ve
tablolarin metinde alacagi yerler belirtilmelidir.

4 — Sekiller ve grafikler aydinger veya parlak
kagida ¢ini miirekkebi ile cizilmis olmalidir. Sekil
ve grafik tizerindeki rakam ve yazilar, seklin kit
ciiltiilerek basiimasi olasiign dolaysiyla yeterli
biiyiiklitkte norm olarak yazilmalidir. Sekiller ve
grafikler latin rakamiyla numaralandirilacaktir.
Ornegin; Sekil. 8.

5 — Yazimin yiiz kelimeyi gecmeyen bir ozeti
tek bir sayfaya yazilarak yazi ile beraber veril
melidir.

6 — Formiiller ya diizgiin el yazis1 veya daktilo
ile yazilmig olmal1 ve formiil numaralar1 yuvarlak
parantezler i¢inde verilmelidir.

Ornegin;
dz
dx
Ae- + B @31

7 — Tablolar agik bir sekilde olmal1 ve olanak
varsa daktilo ile yazilmalidir. Tablo mumaralari
tablo basmma romen rakamlar1 ile verilmelidir.
Ornegin;

TABLO VIL

Probleme Bagli Programlama Dilleri.

8 — Metinde kullanilacak simgeler ITTC 1976
standartlarma uyulmali ve kullanilan simgeler ilk
kullamimlarinda tanimlanmalidir. Gerektiginde bir
simgeler listesi diizenlenmesi uygundur.

Basimda karigikhigt Snlemek igin I harfi ile 1
(Bir), O harfi ile 0 (sifir) ve X harfi ile + (carp1
isaretinin) kesin olarak belirlenmesi gerekir.
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LERI ODAS! YAYIN ESASLARI

9 — Yaz1 boyunca aynl birim sisteminin kul-
lamilmas: gereklidir. Metrik birim sisteminin kul-
lapilmasi tercih edilmelidir.

et

10 — Yazim yoniinden Tiirk Dil Kurumu'nun®
koydugu kurallar esas almacaktir.

11 — Dip notu verilmesi gerektiginde metin
icinde (*) isaretiyle gosterilmeli ve aciklama sayfa
dibinde verilmelidir.

Ornegin;
diferansiyel oyun (*) Slarak.........

12 — Calismay: destekleyen kurulus ve tesek-
kiir metnin sonunda kaynak listesinden once ve
rilmelidir.

13 — Kaynaklarin verilmesinde su esaslar uy-
gulanmahidir :

a) Kitap, rapor veya tez caligmasy igin : Ya
zarin soyadi, adinin bas harfleri, kitabin tam adi,
kaginc1 baski oldugu, yaymlanan kurulusun ads,
yayinlandigi kent ve yili. Ornegin;

4. Landau, L. D. ve Lifshitz, E. M.. «Fluid
Mechamnics», 1. Baski, Pergaman Press,
Oxford, (1975).

b) Makale igin: Yazarin soyadi, adinin bas
harfleni, makalenin tam bashgi, yayinlandidl der-
ginin ad1 veya varsa kisaltilmis uluslararasi sim-
gesi, Cilt No, sayfa ve yili, Ornegin;

;
i

8 Kleiznen, J. P. C. «Sesign and Analysis of

Simulations and Practical Statistical Tech:
niques», Simulation, Vol. 28, s. 81, (1977).

Yararlanilan kaynaklarn listesi yukarida be-
lirtilen esaslara uygun olarak metnin sonunda ya
kullamilma siraslt veya soyadi alfabetik sirasina
gore verilmelidir. Kaynaklarin koseli parantez kul-
lanarak numaralandirilmasi ve metin icinde bu nu-
maralarla kaynak gosterilmesi gerekir. Ornegin;

......... bu konuda Grim (18) tarafindan.........

14 — Cevirilerde kaynak verme kurallarima
uygun olarak yazinin ashna ait bilgilerin agik bir
sekilde belirtilmesi gerekir.




Geng
arkadasimiz
"TAYFUN OZEN’i
kaybettik

Tayfun Ozen istanbul Teknik Universitesi, Gemi insaati Fakiiltesi'ne
1973 yilinda girerek 1978'de mezun oldu.

Gemi insaat ve Makina Mihendisi olarak mezuniyetinden onu kay-

bettigimiz giine kadar D. B. Camialt: Tersanesi'nde meslegini basariyla
strdurdii.

Kisacik yasaminda, agirbashingi, alcak génulliligi ve deéerbilirliﬁiyle
dostlar arasinda her zaman sevgiyle anilacaktir.

Gemi Miihendisleri Odasi Yénetim Kurulu olarak tiim toplulugumuza
ve ailesine bassaghg: diler, yakinlarinin acisini paylasiriz,




Soyin Baskan,
Damisma Meclisi‘nin Sayin Uyeleri,
Sayin Bakan,

Wastirma Bakanhigi Sayin Mensuplari,

1 — Bitce konusmalari siiresinde De-
nizcilik Konularimizi dile getirmek istedigim-
de gercekten kararsizliga dustim,.

Konuyu acaba Denizcilik Miistesarliginin
veya Devlet Planlama Testilatinin bagl bu-
lundugu Basbakanligin biitcesinde mi ele al-
maliydim? Yoksa, Denizcilikle ilgili Biiyiik Ka-
mu Kuruluslarimizin, Limanlarimiz isletmeci-
#ginin cogunun bagh bulundugu veya Deniz-
cilik sorunlarimizin biyik bir kisminin ele
alindigi Ulastirma Bakanhiginin Biitcesinde mi
ele almaliydim?

En az 35 yildan beri ilgilendigim Denizci-
lik konularinda, ozellikle Glkemiz Denizciligi-
nin sorunlarinda yeterli bir bilgiye sahip oldu-
gumg inanmaktayim.

Buna ragmen degizciligimizin hangi so-
rumiu Devlet Kurulusumuzda daha agirhkl
olarok tartisilabilecegdi gerektiginde, kararsiz-
hga distim.

Bu da, Ulkemizde, Denizcilik konularimi-
zin gercek sorumlulugunu tasiyan devlet ku-
rulusumuzun kesinlikle belli olmadigini ve (il-
kemiz ekonomisi icin cok dnemli olan bu ko-
nunun, halad degisik sahipleri arasinda sallan-

Denizcilik
Sorunlarimiz*

Prof. Y. Mith. Teoman OZALP

digini gosterir. Denizcilik konularimiz birder
fazla yetkili kurulusun elinde oldugundan,
gercek sorumlu bilinmemektedir. Yabanci il-
keler denizciliginin bizi, gittikce neden asti-
ginin belirgin bir nedeni de budur.

2 — Dunya nufusunun hizla artmakiqg ve
buna paralei olarak karalardaki eneriji rezerv-
leri ile gida kaynaklarinin gittikce azalmakta
olmasi, llkeleri denizlerde care aramaya yo-
neltmistir, Denize verilen bu 6nem artarken,
Denizcilik Teknolojisinde gelismeler olmus ve
yeni bilim dallari olugsmustur.

Bunun yaninda, bugiin diinya ticaretinin
% 80'inin Deniz yolundan yapilmakta oldugu
ve bu oranin daha uzun yillar degismeyecegi
bilinmektedir.

3 — Tim Dunya gittikce Denizlere ydne-
lirken, 34’0 denizlerle cevrilmis olan, sahille-
rinin boyu 8500 km. ye ulasan, cografi duru-
mu nedeniyle karadenizin kapisina hdkim, st-
ratejik Onemli olan ilkemizin denizcilige
onem vermemesi dusliniilemez. Yeterki Tiir-
kiye, ticaretinin % 92’sini deniz yolundan yap-
makta ve bu tasimaciigin ancak % 25'ini
kendi gemileri ile karsilayabilmektedir. Bu da
yabanci bayrakli gemilere yilda déviz olarak

(*) Odamiz ve Damisma Meclisi iiyesi Prof. Teoman
OZALP'in, Damisma Meclisi'nde Biitce konus-
malar sirasinda yapmis oldugu konusma met-
nidir.




yaklagik 1 milyar dolar naviun édememizi ge-
rektirmektedir.

4 — Dig d6demeler dengesi yodniinden
ekonomimize 'petrol driinleri ve gibre ak-
mindan sonra en blyiik etkiyi, yabanci ge-
milere doviz olarak 6dedigimiz naviun yap-
maktadir. Turkiye'nin baslattigi ihracat se-
ferberliginin bagarisini strdlrebilmesi, malla-
rimizin pazarlarina, kisa zamanda, devaml:
olarak ve ucuz yollarlg eristirilebilmesine
baghdir. Bu da Deniz Ticaret filomuzun ulus-
lararasi dizeye erigmesi ile saglanabilir. Dis
Ticarette yeterli pazarlama ve zamanlama,
ancak hizli ve ucuz tasimacilikla saclanabil-
mektedir. Deniz ticaret filomuzun gelismesi,
Ulkemizi tagitan ekonomi diizeyinden cikarip,
tasiyan ekonomi dlizeyine erisecektir.

5 — Filomuzun bugtlinkli durumu ve diin-
yadaki yeri konusunda kisa bir bilgi vermek
isterim. Turk Denizciligine ciddi énem veril-
mesi, plan donemine gecimizden sonra bas-
lanmig ve her devre sonu hedeflerin gerisinde
kalinmigtir. Veya plan sayilarina ulasiimis,
ancak gelisme oraninin, énceden tahmin edi-
len diinya Olcllerinin ¢cok altinda kaldigi go-
ralmustir. 1977 yilinda alim ve satimimizin
ancak % 20’sini 1.6 milyon ton tutan filomuz-
la tasirken, 1978'de baslayan 4. 5yillik pla-
nimiz der Kki;

«Filo 1982'de 2.6 milyon ton’'a ulasacak
ve tasimaciigimizin yaklasik % 50'sini yapa-
bilecektir.» Bugiin, 1982 basinda filo, 2.6 mil-
yon tonu asgmis olup, ancak llke tasimacili-
ginin % 25'ini yiiklenebilmektedir. Yanilgi, de-
nizciligin gelismesini yalniz filo tonajinin art-
masina baglamakta ve Diinyadaki gelismeyi
yeterince izleyememektedir.

6 — Bugun yaklasik 2.6 milyon tonluk fi-
lomuzla, diinyada Kibris Rum Kesimi Filosu-
nun da gerisinde 32 - 34. siralardayiz. Din-
yada gemi sahibi olan 141 llkeden 1 milyon
ton'u gecen, yani denizcilikle ugrasir diye-
bilecegimiz lilke sayisi 50 kadardir. Yunanis-
tan’in, yunan bayrakh gemileri tonaji toplami,
filomuzun 22 katidir. Yabanci bayrakla gemi
caligtiran Yunanh armatorlerin bir okadar da-
ha gemisi vardir. Bu ilkenin naviun geliri,
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tim disalimiarini karsilayacak niteliktedir. ilk
30 Ulke arasinda, gelismis alkeler olarak bi-
linen llkelerden sadece 11-12 tane vardir.
Turkiye, diinyadaki tarihsel denizeilik itiba-
rina dénebilmek zorundadir, Bu dqg iyi isleti-
lebilen giicli bir filo ile olur ve tiim diinya
denizlerinde bayrak kosturarak degerlenir.

7 — Filomuzun tonaji, icerde gemi (ire-
timi ve digsardan gemi ithali ile gelismektedir.

a) Planl kalkinma devresine gecisten
bugline kadar gecen yaklasik 20 yilda gemi
ingsa endustrimiz glcli bir asama goéstermis,
Turkiye tartigiimasiz gemi insa edebilir bir
ulke duzeyine yukselmistir. Pendik Tersane-
sinin caligmaya baslamasi ve Tuzlg Ozel Sek-
tor Tersanelerinin dizenli bir calisma tempo-
suna girmesi ile, buglin dahi yabanci Ulke-
lere gemi yapabilen tersanelerimiz, yilda 1
milyon ton inga kapasitesine erigebilecekler-
dir. Acik sOyluyorum, Tirk Gemi ingaati En-
dustrisi, bundan sonra kendisine yardim et-
mek istemeyenleri degil, kendisini yikmak is-
teyenleri dahi, ezip gececek glice gelmek lize-
redir. 12 Eylil 1980°den sonra alinmaya bas-
lanan ve gittikce gelistirilen tesvik tedbirieri
icin, denizcilerin ilgililere tesekklr etmeieri
gerekir. icerde gemi ingaatini Biirokratik for-
malitelerden arindirdigimiz zaman, Tlrkiye
dinyanin gemi insa eden (lkeleri arasinda
hék edecedi yeri alacaktir.

iigililerden, bu hizi durdurmaya neden
olabilecek teknik veya idari bir hata yapma-
malarini 6zellikle rica ederim.

Clinya gemi insaiyeci (ikelerin son si- -
ralamasina bakarsak, yillardan beri rakip ka-
bul etmeyen Japonya’'dan sonraki bes siray
Giiney Kore, Brezilya, ispanya, Tayvan, Ro-
manya almaktadir.

Degerli Uyeler,

Mdusaadenizle sormak istiyorum: «Bu (il-
kelerden hangisi, Turkiye’'den ¢ok ileridir. 20
yil evvel Tlrkiye'ye mavna siparisi konularini
disinen Romanya, bugiin kendi tersanelerin-
de 2 milyon gemiyi siparise baglamistir.

Celik endustrisinin en blyik musterisi




olan gemi ingaati endiistrisi, cok genis bir
yan endustriyi de bareber siriikler. Bugiin
yalniz Tuzla Ozel Sektér tersaneleri bolgesi,
duzenli bir calisma temposuna girebildiginde
en az 10.000 isciyi calistiracag, 40.000 kisi
besleyecektir, Paralel gelisecek bir yan en-
dustrinin insan glicl, en az bu diizeyin (stiin-
de olacaktir.

Dinyanin gidisi yaninda, bugiine kadar
neden geri kaidigimiz sorularini tartisarak
kiymetli zamaninizi almak istemiyorum. Ulke
ekonomisine blylk katki yapabilecek bu gii-
cun gelismesinde, huzurunuza getirilecek ko-
nularda yardimlarinizi, bu nedenle diliyorum.

b) Turk gemi insaati endistrisini balta-
lamak kosuluyla gemi ithal ederek, filomu-
zun gelistirilmesine acgik kalple taraftar ol-
dugumu belirtmek isterim. Eger tiim tersane-
lerimiz belirli bir devre icin dolu ise, veya is-
tenilen gemi, Ustin bir teknolojiyi gerektiri-
yorsa, hazir gemi alarak filoyu bir an evvel
guclendirmenin faydalari kesin olarak tarti-
siimamalidir. Ancak gorebildigim bazi sakin-
calart belirtmeyi gérev sayarim.

Digsarda yaptirilacak yepyeni bir gemi,
Turkiye'deki insa bedelinden pahalidir. Buna
armatoérlerin blylk bir cogunlugu yanasmaz.
Ancak erken hizmete girme yoniinden sagla-
nabilecek bir kér vardir ki, buirokratik forma-
litelerden arinmis ve yardimci endlistrisi ge-
lismis bi Tirk Gemi insaati Endiistrisi, bu
zaman acigini kapatabilir.

Armatdre cazip gelen, disarda cok ucuz
olan yash gemileri almaktir. Burada onemli
konu, kullaniimis gemilerin yas sinirlarinin iyi
saptanmasidir. 30 Kasim 1981 tarihli Resmi
Gazete'de yayinlanmis 8/3891 sayili kararna-
meye gore, 16 yasina kadar gemiler satin ali-
nabilecektir. Tirk ticaret filosunun yas or-
talamasina gbére c¢ok aykiri gérilmeyen bu
degerin, dlinya ol¢llerindeki yerine bakarsak,
digardan satin alinacak gemilerin ucuzlugu-
nun nedeni anlasilir.

16 yasindan genc ve yasl gemiler orani
Ulkemizde en iyimser gorusle % 55 - % 45
iken, diinyada, % 80 - % 20'dir. Isvec¢ filo-

sunda bu oran .% 95 - % 5 iken, cok yash
sayilan Yunan filosunda bile % 60 - % 40°dr.

Deniz kirliligi mevzuatini saptayan yeni
uluslararasi kurallar ve diger isletmecilik re-
kabeti ylziinden yasli gemiler bir siire sonra
issiz kalabjleceklerdir. Boyle gemilerle kacak-
¢ihk yapan veya hileli batiglara yénelen Yu-
nanlt armatdrler, iyi bir érnek degillerdir.

Nitekim cogu Tirkiye'de insa edilen ve
genc gemilerden olusan, glivenli yakin sahil
filomuz, bu yénden Akdeniz'de itibar kazan-
mig ve ylk icin en aranilir filo durumuna gir-
mistir.

Yabanci bayrakla calisan Tiirk Armatér
gemilerinin nasil alindigi konusunu bir kena-
ra itip, bunlara Tirk Bayragi verilmesi gérii-
sundeyim. Ancak, cogu yasli olan bu gemile-
rin, 16 yas kararindan yararlanip, yeniden di-
sardan aliniyormus gibi bedellerinin bu se-
kilde bir kere de déviz olarak 6denmesi yo-
luna gidilmemesi icin, ilgilerin titizlik gdster-
mesi geregini hatirlatirim.

Geng gemi, ekonomik gemidir prensibi hic
bir zaman unutulmamalidir. Ticaret filomuzun
tonajint arttiracagiz diye, rantabilitesini kay-
betmis olan veya kisq bir siire sonra kaybe-
decek olan hurda gemilere, déviz 6demekte
dikkatli davranmaliyiz.

Gemi ve techizatinin giimriiksiiz gelisi,
armator icin bir tip devlet siibvansiyonudur.
Turk gemi ingaati end(istrisini gelistirmek igin
Turkiye'de gemi yaptiran armatér, yalniz it-
hal malzemesi nedeniyle bundan, gemi be-
delinin en fazla % 50’si oraninda yararlanir-
ken, digardan eski gemi alan armatériin bun-
dan % 100 oraninda yararlanmasinin, adalet
Olcust tartisiimalidir.

Sonugta, filomuz kisa zamanda gelisme-
si igin taraftar oldugum gemi ithalinde, yas
sinirinin, «9» olarak sinirlanmasini, her za-
man teknik ve ekonomik tartismasini yapa-
bilecegimden, dnermekteyim.

8 — Denizcilik, gemi insaatiyla, filosuy-
la, genis kullanma alaniyla, okulu ve uygula-
mali egitimiyle bir bltlindiir. Bu yapi, bir bi-
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tin olarak dustnuldiga siirece iilke ekonomi-
sine cok 6nemli etki yapar.

9 — Gelismis bir gemi ingaati endustri-
sinin destekledigi bir filonun her yonl ile ha-
zir oldugunu dustnelim:

Bu filonun ekonomiye pozitif etkisi, an-
cak asadidaki kosullarla gerceklesecektir:

a) Butun diinyada basarili deniz islet-
meciligi, uluslararasi uygulanan libere tica-
ret sistemleri ile olusmaktadir. Demir Perde
tlkelerinin bile bu konuda zaman zaman li-
bere yollar uyguladigi gorilmektedir. Deniz
isletmeciligimize liberasyonun yerlestirilmesi,
isletmeciligin, biirokratik formalitelerden arin-
dirilmasi ve devlet sektérii elinde bulunan fi-
lonun ortaklik kurarak zamanla halk’a acik
anonim sgirketlere devri gereklidir, Gemi islet-
meciligi 6zel ihtisasi ve cabuk karar vermeyi
gerektiren, calistirdigi personeli, calistirdigi
oranda yararlandirmayr éngéren bir isletme-
cilik dalidir.

b) Gemicinin egitimi cok 6nemli konu-
dur. Bu konudan yeterli atilim yapiimadigin-
dan mevcut gemilerimizden cogu egitilmis
personel ycklugundan demirli ve bagh kal-
makta, dinya piyasasina rekabet edeme-
mektedir. Bazi kurallar o kadar katidir ki,
acemi gemici bulamadigindan, yerine usta ge-
miciyi gétiirmek isteyen armatér, sefer mii-
saadesi alamamaktadir.

Tlrk kaptan ve makinistlerinin ¢ok cazip
tekliflerle yabanci bayrakli gemilere kacisi
ayri ve oénemli bir sorundur. Diger yonden, es
boyut ve techizath yabanci gemilerin perso-
nel sayisina gére, gemilerimizde, bir tiirlii de-
dismeyen kurallarla 1.5 kati fazla personel
vardir.

c) Eskiden gemiler émiirlerinin % 35'ini se-
ferde, % 60'ini limanlardan gecirirlerdi. Bu-
glin bu oran, tersine fazlasiyla dénmiis olup,
gemi limanda sadece % 20 zaman harcamak-
tadir. Yani, eskiden gemi, kazandigi para-
nin 2/3'sini hazirdan yerken, bugiin 1/5'ini
hazirdan yemektedir. Bu agsama, geng ve mo-
dern geminin payi kadar limanlarin da payidir.
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Basarih bir deniz ulastirmasi ve tasima-
ciiginin en 6nemli faktorlerinden biri yeterl
limanlarin varhgdir. Gelismemis limanlanmiz-
da yabanci gemilere bir yandan tikaniklik ce-
zasi oderken, limanlarimiz cogunun kara ta-
simaciligi ile bir koordinasyon halinde olma-
digini sdyleyebiliriz. Limanlarimizin boline-
rek Dz. Bnk., T.C.D.D., Kémiir isletmeleri, Be-
iediyeler, Ozel idareler tarafindan isletildik-
leri bilinirken, Limancilik islemizin timiinden
hangi Bakanhgin sorumlu oldugunu sdylemek
zordur.

d) Gelismis bir filonun tamir tersane-
leri olmadan bakim ve tutumu yapilamaz.

Yeni insa tersanesi ile tamir tersanesi ay-
ridir. Geligmis tamir tersaneleri hem filoyu ya-
satir, hem de sefer yapan yabanc: gemilerin
bakim ve tamirleri ile doviz kazandinr. Ge-
lismekte olan yeni insaat tersanelerimize pa-
ralel olarak yan endistrinin ve tamir tersq-
nelerinin gelistirilmesi pianiamahdir.

10 — Turkiye'de insa edilmekte olan ge-
milerin yabanc: siniflandirma kuruluslarina
klaslanmasi zorunlulugu son yila kadar siir-
mistar. 20 yii bulan uzun calismalaria, 1981
yihinda Milli siniflandirma kurulusumuza es-
degerlik kazandiran Kanunun citkmis olmasi-
na ragmen, uygulamada baz zorluklar devam
etmektedir.

11 — Yabanci denizlerde sefer yapan il-
kelerin uluslararasi Konferans ve kurallara
uymalarn gerekir. Ulkemiz, bu yénden de ba-
sarili sayiimaz.

12 — Tdrkiye icin cok onemli saydigim
Denizcilik konulanmiza degerli vakitlerinizi
alarak 6zetlemis bulunuyorum.

Acik kalple ifade etmek isterim ki, bi- 'y
tln iyi niyet ve cahsmalanima ragmen, Ulas-
tirma Bakanh@miz buginki kadrosuyla ve i
bltcesiyle bu biyik sorunun iistesinden ge-
lecek gucte degildir. Degisik devlet organ-
larina bélinmiis olan bu konunun gercek so-
rumlusu ve sahibi kimdir.

Sayin Bakan, acaba bu sorumu cevap-
landirabilir misiniz?




Son bir yil icerisinde Denizcilik konula-
rinda birbirini izleyen tesvik 6nlemlerini ve
diger yapici kararlari, bazi tartismalara acik
olmak kosuluyla, évmek gerekir.

Denize gercekten bagl olduduna inandi-
gim, Sayin Denizci Basbakanimizin, bu yon-
deki calisma ve cabalarina giivenimiz var-
dir. Ancak, cok iyi bilinir ki kisiler gecicidir.
Temel kurallar esastir,

13 — Ulkemizin, kararli, uzun siireli, iyi
planlanmig, birokratik formalitelerden arin-
mig, Ulke cikarlarini en 6nde tutan, partiler
ustl ve yasa niteligi tasiyabilecek, gercekgi
bir Denizcilik Politikasina ihtiyaci vardir. 5
yillik kalkinma planlari, ancak bu politikanin
uygulanmasi olarak basarili olurlar.

Bu politikanin uygulamasi, degisik kuru-
luglarin elinden alinarak, konuya sahip ¢ika-

bilecek tek bir organ tarafindan yapiimalidir.
Gegmis dénemlerde oldugu gibi, bir kimseye
Bakanlik s6zii verildigi i¢in, Bakanlik kurul-
masi degil, Ulke cikarlari gerektirdigi icin,
«Deniz igleri Bakan!igmnin kurulmas: gerek-
lidir.

Ulkemiz 1982 mali yili biitcesinin sadece
% 7'si kadar tutan Ulastirma Bakanligi'nin
fakir bltcesinin hayirli olmasini dilerken, Yii-
ce Atatlrk’'in 1 Kasim 1937°de sdyledigi ciim-
le Uzerinde duracadim. Atatiirk diyor ki:

«Denizciligi Turk’Gn buyak milli Ulkisu
olarak duglnmeli ve onu az zamanda basar-
maliyiz.» Soruyorum: Bu direktif yerine geti-
rilmis midir? Cevabini kim verebilecektir?

Beni dinlemek Ilutfunda bulundugunuz
icin, sizlere tesekkiir eder, saygilarimi suna-
rim.



Cumhuriyetten Gunimiize
Gemi Yapim Sanayi ve
Deniz Ulastirmasi®

1. Giris :

Modern anlami ile ulastirma, insan veya
egyanin, ihtiyaclar tatmin acisindan zaman
ve yer faydasi saglanacak sekilde yer degis-
tirmesine olanak veren bir hizmettir,

Bu hizmetin iilke yararina, ekonomi bili-
minin ilkeleri dogrultusunda gerceklestiril-
mesi gerekir. Ulastirma ekonomisinin birinci
sorunu yatirim degerlemesi alanidir. Toplam
ulusal yatirmdan ulastirmaya ayrilacak uy-
gun bir payin kararlastiriimasi ve bu payin
ulastirma bicimleri arasinda paylastiriimasi
toplumsal maliyet ve getirilerin hesaba katil-
digr fayda/maliyet céziimlemesi teknigi ile be-
lirlenmelidir.

Ulastirma ekonomisinin ikinci &nemli so-
runu ise kaynaklarin dagilimidir, Fiyat meka-
nizmasi ulastirma hizmetlerinin dagihiminda
timiyle yeterli bir yol olamaz. Fiyat ve ma-
liyet arasinda iligki belirsiz ve degisebilir ol-
dugundan fiyatlamada uygun bir temel ola-
rak kisa dénem marjinal maliyetler, uzun dé-
nem marjinal maliyetler ve ortalama maliyet-
ler arasinda bir secim yapma sorunu ortaya
citkmaktadir.

Hem yatirim, hem fiyatlama sorunu ile il-
gili olarak tartisiimasi gereken iki konudan
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Naci CANKAYA
Yuk. Mah.

biri devietin ulostirma hizmetierindeki rold, di-
deri zamaonin Sicilebilmesi geregidir. Deviet
dogmdundognmbirlizrmtvedtyupl sag-
layici olarak, yo da vergiler, destekiemelcr
ve sanayii etkileyen sayisz dizenlemelerin
kaynad: olarck ulosimin her kosesinde var-
dir. Diger sorun olarok zomomn ulasim yao-
tinmionnda pora degerinin, Slgilmesi, her
ulasim yotnminin ono Grindndn genellikle
yolculuk yo do tosima siresindeki bir kisal-
ma olmas: nedeniyle yotnm dederiemesinde
temel olmasidir.

Ulkemizde, ulostrma stroteiisi ve politi-
kasi belirienirken yukorda kesoca deginilen
genel ulostyma ekonomisi sorunian, Glke ya-
ranna ve bilimsel temellere doyomilarak co-
zumienmesi gerekirken yillordr diger sektor-
lerde de gorilecedi gibi kisisel cikar ve poli-
tika arac: olorok ele chnrushr.

Gelismis Glkelerin, gelisme sirecleri ve
ulkemiz sosyo-ekonomik yopes: gozonine alin-
diginda ulostrma hizmetierinin,  Gltkemizin
sosyal ve ekonomik gelfismesini daha iyiye go-
tirmek, en ucuz. en iyi. en givenli bir ulg-
simi saglomok, ckoryokst fiyotlannin menfi

(*) 17.11.1981 ginii TMMOB <Cumhurivetten Gii-
niimiize Teknik Kongresisnde sunulmustur.




tesirlerini asgariye indirmek, bakim-onarim ve
imalat hizmetlerinde vyerli imalat payini ar-
tirmak i¢in demiryolu ve deniz yolu tasimaci-
liginin gelistirilmesi dogrultusunda ele alinma-
s gerekmektedir. Denizyolu tasimaciligi Tar-
kiye denizciliginin bir parcasi olarak, hazirlan-
masi gereken «Ulusal Kalkinma Planmnda
yer alacak ulastirma politika ve Stratejisi igin-
de Ulusal Denizcilik politikasindan ayri disu-
nilemez.

Denizcilik, genel anlami ile genis kap-
samli bir konudur. Deniz tasimaciligr (ticare-
ti), gemi yapim ve onarimi, liman hizmetleri,
deniz yataklarindaki dogal kaynaklarin bulun-
masi ve isletilmesi, deniz Urlnlerinden yarar-
lanma, deniz sporlari vb, ¢esitli alanlar icer-
mektedir.

2. Gemi Yapim Sanayi ve
Deniz Ulastirmasmin Tanimi
ve Onemi :

Deniz Ulastirmasi igin gerekli ilk arac
gemidir.

Gemi suda ylizen bir yapidir. Bu yapi-
nin yapildidi yer tersanedir. Geminin blinye-
sinde yer almak Uzere tersaneye teslim edi-
len ve tersanede imal edilen c¢esitli malzeme-
nin plan ve projesi uyarinca birlestirip, yer-
lestirilmesi gemiyi ortaya cikarir. Bu Uretim-
de kullanilan madde ve malzemenin Gemi ha-
line getirilmesi icin yapilan tretimi ve bu Ure-
timde kullanilan araglarin timinld «Gemi Ya-
pim Sanayi» olarak tanimlayabiliriz. Bir ge-
minin yapimi icin kullanilan hammadde ve
malzemenin saglandigr kaynaklari —o6zellikle
Gemi yapiminda kullaniimak Uzere imal edi-
lenleri ve genis bir kullanilma alant olup, ge-
mi yapiminda da kullanilan malzemeyi imal
eden sanayileri Gemi Yapim Yan Sanayi ola-
rak niteleyebiliriz. Gortlmektedir ki, bu Uri-
niin —Geminin— meydana gelmesi belki di-
der hicbir sanayide goriilmeyecek cokluk ve
cesitlikte uriine ve Dinyada oldukca gelisen
yapim teknolojisine ragmen fazla isgtcline
girdi olarak gereksinme gostermektedir.

Gemi Yapim Sanayi UGrGnl olan «gemi»
kullanimini ise ulastirma sektérinde bulmak-

ta bu sektdr tarafindan talep edilmektedir.
Silah ve gezi araci olarak kullanilmas! bir
yana birakilirsa asil kullanimi ticari amacta-
dir. M.O. 4000 yilinda bilinen ilk Misir tekne-
sinden buglne dek gecen 6000 yil icerisinde
cok bliyuk teknolojik gelisme stirecinde gemi,
karekli sandaldan 750 000 ton ylk tasiyabi-
len bir tasiy durumuna gelmistir. Dedismeyen
olay, yalniz genel olarak her iki teknenin de
«archimed» prensibine uygun olarak kendi
agirhdina esit agdirhikta suyu tasirabilecek ka-
dar battiktan sonra yluzmesidir,

Dunyanin 34'G denizlerle kaphdir. Ayri-
ca kara parcalart arasinda sayisiz goller, ne-
hirler, kanallar vardir. Su yolundan tasima-
cihk bazen zorunlu c¢ok zamanda ekonomik
oldugu icin uygulanmasi gereken bir tasima-
ciliktir. Bu nedenlerle Diinyqg Ticaretinin %80
su yolundan yapilmaktadir. Ayrica kiyilari bu-
lunan Ulkeler icin savunma, diinya denizleri-
ni, kontrol cltinda tutmak isteyen emperya-
listler icin tehdit ve saldiri araci olarak da
gemi, gemi yapim sanayi ve deniz ulastirmasi
onem kazanmaktadir.

Gelisen dinya ve uygarlik, gelisen tek-
noloji geminin daha uzun yillar en 6nemli
bir tasit araci olarak kalacagini géstermekie-
dir. Cok buylk bir aract sizden bir karsilik
istemeyen suya tasitmak ve surtiinmesi fazla
olmayan ortamda ekonomik kosullar altinda
ylritmek insan akl icin kolay bir ¢éziim yo-
ludur. Sudan cok daha hafif bir ortam olan
hava icersinde, bu tasimaciigin, &zellikle
agir yuklerde ekonomik kosullar altinda ger-
ceklesmesi ¢o6zimii bulunmadigr siirece ge-
mi, birinci derecedeki 6nemini kaybetmeye-
cektir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgitii (ICAO)
tarafindan yapilan bir arastirmaya gére kitle
tasimaciligr sistemleri icinde deniz tasimaci-
liginin en dusiik maliyete sahip bulundugu or-
taya cikmistir. Tasima sistemleri icinde en
yiksek maliyetin ise yolcu ve posta ucak-
lari ile yapilan tasimacilikta olustugu ayni
arastirmada belirlenmistir.

Uluslararasi  Sivil  Havacilik  Orgiiti
(ICAO)'nun yaptigi arastirmada tasima sis-
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temlerine gdére birim maliyetleri sdyle belir-
lenmistir:

(Ton-Km.

Sistem Maliyet)

Tarifeli ugak (yik, yolcu ve posta) 25.2

Yik ucak 5-10
Karayolu 3-8
Demiryolu 0.75-5
Denizyolu 0.1-2

Yapilan arastirmada denizyolu ile bir
tonluk malin bir kilometre nakli icin 0.1 -2 bi-
rimlik bir masraf gerekiyor. Oysa ayni mal
tarifeli ugakla génderdiginiz zaman 25.2°lik bir
maliyet birimi ortaya cikmaktadir. Bu birim
ucakta 5-10, karayolunda 3-8, demiryolunda
0.75-5 arasinda degismektedir.

Deniz ulastirmasinda gerekli ikinci arac
veya daha dogru olarak gemiler icin gerekli
olan vardiklar: ve ayrildiklari nokta ile yolcu-
larin ve mallarin aktarildigi mahaldir. Bu ma-
hal «Liman» olarak adlandirilir.

Gemilerin varig ve ayrilig noktasi olarak
Liman, deniz tasimaciliginin «Garidir ve bu
benzetisten otlrii, gemilere glvenlikleri, ba-
kimlari, isletmeleri icin tim gerekli servis-
leri saglamahdir.

Aktarma mahalli olarak Liman, deniz ta-
simasi ile kara ve nehir tagimalarinin birles-
me noktasidir. Bu aktarma, Limanda bircok
bolgesel ve transit, endistriyel ve ticari eko-
nomik fonksiyonun baslangici sayilir.

Genis anlamda limanin ekonomik fonk-
siyonlari kavraminin nitelendirilmesinde, bir
cok sakin su alanini, uzmanlasmis donatim-
lartyla yanasma rihtimlarini, hangarlari, ma-
gazalari ve antrepolari, icteki tasima kolaylik-
lart vb. hususlari gézéniine alinmahdir.

Deniz Ulastirmast icin gerekli olan tGgln-
cii arac emniyet ve haberlesme araclaridir,

Sonugc olarak Deniz ulastirmasi cok genis
ve kompleks bir organizasyon ve yapilya ge-
reksinme duymakta; bizzatihi olarak ve bag-
lantilarylg biiylk bir énem tagimaktadir. ‘
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3. Cumhuriyetin Kuruidugunda Deniz
Ulastirmasindaki Durum ve Gelisme
(1923 - 1833) : ‘

Cumhuriyet Hukumeti, imparatorluktan
miktar bakimindan cok yetersiz kalite baki-
mindan da c¢ok disuk bir ulagtirma sistemi
devralmistir. Denizyollannin durumu, Cum-
huriyet’in kurulus yillarinda diger ulastirma
sistemlerinden daha elverigsizdi.

17 Subat - 4 Mart 1923 tarihleri arasinda
toplanan izmir iktisat Kongresi ile belirlenen
Tarkiye Cumhuriyeti'nin iktisat politikasi icin-
de ulasim sistemlerinin gelistiriimesi de 6nem-
le ele ghnmistir. izmir iktisat Kongresi'nin ka-
rarlarinda, Ciftci gurubunun ekonomik esas-
lan altinda «Yollar Sorunu» bashginda isteni-
lenler icinde «...Vapurlarda indirim...», Tuc-
car grubu bildirisinde «...liman Gcret ve yuk-
leme, bosaltma tarifelerinin yapilmasi...», sa-
nayi grubu talepleri icinde «...demiryolu ve
vapurlarda yerli mal tasima islerinde Ozel
tarife yapilmas:i...» gibi konular yer almakta-
dir. Ayricq isciler (Madde 32'de) «...Limanda,
Gumrikleme kdhya ve diger adlar altinda is-
cinin hakkimi kaybettiren ve memlekette is-
ciyi baski altinda kullanan kimselerin faali-
yetlerine meydan veriimemesi...» derken Li-
man organizasyonu ile ilgili dileklerine de yer
vermis oluyorlard.

Mustafa Kemal 1 Mart 1923 B.M. Meclisi'-
nin dérdinci toplanti yilini acis konusmasin-
da ulastirma sorunlarnina bayuk yer ayirmis;
bu sorunlarn halli icin «milli prensiplere uy-
gun olmak sartiyla yabancis sermaye miura-
caatlarini memnuniyetle karsilayabilecegini
soylemistir.

Bununla birlikte liberal ekonomi anlayisi-
nin hakim oldugu bu yillarda ulusallastirma
calismalari ve Tesvik-i Sanayi Kanunu icin-
de yer alan tesvik hukamleri ile Turk Arma-
térune olanak saglanmas: esas olmustur.

a) Tersanelerimizin Durumu :

Osmanli imparatoriugu’nun ilk zamanla-
rindan itibaren ©nemli gorilerek insa ettiri-
len Tersanelerin ulusal sinirlar icinde kalan

)



bdlumu esas olarak Fatih Devrinden itibaren
(1455) kurulup, gelistirilen Kasimpasa dere-
si ile Camialti Meydani arasinda kalan bugin-
kii Camialti, Hali¢, Taskizak Tersanelerini ici-
ne alan istanbul Tersanesi ile bogazdaki is-
tinye Dok Sirketidir. Bu sirket 1912'de Frdn-
siz (Saint - Nazire) tarafindan kurulmustur.

Cumbhuriyet Dénemi basladiginda Lozan
Andiasmasi'nin Bogazlar ve istanbul’la ilgili
maddeleri geregince askeri faaliyetlerini dur-
durmak zorunda kalan Halic ve Tagkizak Ter-
saneleri, Seyri Sefain idaresine bagl olarak
calisan Camialti Tersanesi, Fransiz St. Naza-
ire Sirketi tarafindan isletilen Bogazici istin-
ye Dok Sirketi, Sirketi Hayriye tarafindan is-
letilen Haskoy Tersanesi faal durumdadir, Ha-
lic Tersanesi de Seyri Sefain idaresine dev-
redilmisti. Yeni devletin 6niinde mevcut ter-
sanelerin milli ekonomiye kazandiriimasi do-
nanmanin yeterli hale getirilmesi ve deniz
ulagtirmasinin  gelistirilmesi 6nemli sorunlar
olarak bulunmaktadir. Savas sonucu onari-
ma muhta¢ donanmanin ve bu aradg Yavuz'-
un havuzlanmast icin 1924 yilinda bir Alman
firmasina bir havuz yaptiriimig ve gene ayni
Sirket Golclk’te tersane ile ilgili ingaata bas-
lamistir. Bir yandan da Tagkizak Tersanesinin
Gélclige tasinmasina baslanmig, Halic Tersa-
nesinden de bazi tezgdhlar buraya tasinmig-
tir. 1928 yilindan itibaren Goélcik’'te Tirkiye
Cumhuriyeti Bahriye Fabrikalart Mdudiriyeti
Tersane, Havuz ve imalathaneleri adli kurulug
faaliyete gecmistir. 1934 yilinda bu kurulusun
modern bir tersane haline getirilmesi icin bir
Hollanda Firmasina projeler hazirlatiimig an-
cak ikinci Diinya Savasi’'nin baslamasiyla bu
projenin uygulamasi durdurulmus 1924'de tek-
rardan devam edilmistir. 5.8.1925 tarihinde ku-
rulan izmir Liman ve Kérfez isleri TAS isleri
icin Alaybey'de kiiciik bir atdlye ile buginku
Alaybey Tersanesinin kurulusu baslamisgtir.

b) Deniz Ulastirmasi Kurumiarinin
Durumu

Devletin Gemi insa ve isletme faaliyetini
elinde bulunduran 1910 yilinda eski Osmanli
idare-i Mahsusa sirketinin yerine kurulmus
olan «Osmanl Seyri Sefain idaresi» 597 sa-

yili kanunla Turkiye Seyri Sefain ismine do-
nustiruldid. Umum Muddrluge Atatiirk’in em-
riyle Em. Kur, Alb. Sadullah. Giiney getirildi.

Milli deniz ticaretinin icinde &nemli ye-
ri olan «Turkiye Seyri Sefain idaresi» Cum-
huriyet dénemine 15978 net, 26630 gros ton
tutarinda 34 gemi ile girmistir. Bu idarenin on
yila yakin faaliyet déneminde bir evvelki ida-
reden devraldigi gemilerden kullanilabilecek
olanlara ilaveten Hollanda’dan satinalinan ve
1925 - 28 vyiliarinda filoya katilan Ege, izmir,
Ankara, Karadeniz, keza Bagdat Demiryolu
Osmanli Sirketinden (1903 - 1928) devralinan
Bagdat, Halep, Basra isimli gemilerle yolcu
tasima kapasitesinde énemli bir artis sag-
landi. Sahillerimiz arasindaki yolcu ve ylk
nakliyati programli seferlere donustirildi, de-
niz isletmeciligi alaninda kalifiye eleman ye-
tistirildi ve idare modern sirketler diizeyine
getirildi. Keza iskele ve tersaneler iyilestiril-
di, Galata rihtimi onarilarak kreynler getirtil-
di, Tophane’de bir Yolcu Salonu yaptirilds,
Telsiz kulesi kuruldu.

1926 yilinda, Atatirk’iin emriyle Karade-
niz vapuru, ihrag mallarimizi teshir etmek tze-
re sergi gemisi olarak Kuzey Avrupa liman-
larina  gonderildi.  Pire - iskenderiye  hatti
acildr.

Cumbhuriyet kuruldugunda mevcdt diger
iki Denizcilik kurulusu Sirketi Hayriye ve Ha-
lic Sirketidir. 1925 yili itibariyle Sirketi Hay-
riye'nin elinde 5175 net tonda 31 gemi, Hali¢
Sirketinin elinde 1403 net tonda 18 gemi bu-
lunmaktadir. Bu sirketler istanbul’da yolcu ta-
simaciligi yapmaktadirlar.

c) Ticaret Filomuzun Durumu :

Milli Ticaret filomuz Cumhuriyet dénemi-
ne 34902 net (takriben 58000 gross) tonluk 88
gemi ile girmistir. Ancak bu gemilerin buyuk
kismi émriinii yitirmis oldugundan ve bu ge-
milerle kiyilarimiz arasindaki nakliyati tami-
ne imkan gdrilmediginden, Lozan andlagma-
si geregince yabanci bayrakli gemilerin iki yil
daha sahillerimizde sefer yapmalarina misaa-
de olundu, Bu middet zarfinda kabotaj nak-
liyatimizi karsilamaya yetecek milli filonun
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olusturulmasina ayni zamandg denizcilik ile
ilgili kurumlarin yeniden tegkilatlandiriimasina
sevkle baslandi. Nitekim Atatirk’in direktif-
leri gercevesinde Cumhuriyet Hikimetimiz
Turk Armatorlerine avanslar vererek Turkiye
ile Yunanistan arasindaki muhacir nakliyatini
milli vapurlara hasretmis diger taraftan Seyri
Sefain Idaresi elinde ige yarayan gemileri ken-
di tersanelerinde tamir etmek ve bu arada dis
tlkelerden gemi almak suretiyle kuvvetli bir
filo meydana getirerek 1 Temmuz 1926 glnu
milli filo ile kabotaj nakliyatini tamamen kar-
silamaga hazir vaziyete gelinmistir. iste bu
mutlu giin «Denizcilik ve Kabotaj Bayrami»
olarak kabul edilmistir.

Cumbhuriyet’in ilan edildigi 1923 yilinda
34902 net ton tutarmndaki milli filo 1924 yilin-
da 57830, 1925’de 68144, 1926'da 76507, 1927'-
de 80744, 1928'de 88069, 1929'dg 102310, 1930’
da 98051, 1931'de 101869, 1932'de 101924 ve
10. yilda 1933'de 110774 net tona ulasmistir.
1923 - 1933 yillari arasinda Filo tarafindan ya-
pilan tasima :

Yillar Yolcu sayisi Yik
(1000 kisi) (1000 ton)
F 0 et e Al ol e 54
$k2520 HEh Ol ol sped 2l JET e st 69
492D e e S 7 T — 97
1926 icvnin.8h 389 it LR aaied 124
827 . Sy takiiu 51510 ER S e Bkt 144
1928 Lo, ol 15 TOR R (e 141
1929 o ih. ok <! ;- RIS G e o 138
19800 2. B B0 ULL Donlie, L 138
19310 oy maiunl s L TR TS R 144
1932 1z enanias 26650 o IR IO 126

d) - Armatorlerin Durumu :

Cumbhuriyet’ten 6nce buharli gemilere sa-
hip Tirk Armatorleri arasinda; Karamanian
Sirketi (1886 - 97), Esseyan Sirketi (1888 - 95),
Selanikli Mustafa Bey (1903), Gumuisgclyan
(1908 - 15), Haci ibrahim Manizade (1906),
Hidavendigar Seyrisefain Sirketi (1912), Kal-
kavanzade (1920) bellibagh sirketlerdir.

Cumhuriyet déneminde Lozan Andlagsma-
sini takip eden iki yil icinde yabanci bayrakii
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gemilerin kiyilanmizdan cekilmesini muteakip
boslugu doldurmak lzere Hukumetin tesvikiy-
le bazi is adamlari birer ikiger. gemi ile ar-
matorliige baslamisiardi. Bunlar arasinda;
Sadikzade Biraderler, Yelkencizade Mahdu-
mu Vapur Idaresi, Alemdarzade Biraderler,
Kirzade Vapur Sirketi ile Benjamin Barzilay
Sirketi sayilabilir. Cumhuriyetin baslangicin-
da yapilan gogmen mibadelesinde munhasi-
ran Tirk vapurlarinin kullanilmasi, deniz tica-
retimizin kisa siurede gelismesine amil oldu.
Bu sayede limanlarimizdaki yabanci gemile-
rin yerlerini Turk gemileri aldi. Kalkinma yo-
lunda yapilan cesitli atihmlarla, 6l dizeyde
bulunan ekonomide bir canlanma basiad:. U!-
kenin kara ve demiryollari baglantilarinin ¢cok
yetersiz olusu deniz tasimacihgimizi artirdi.
Ancak, isletme olarak teskilatlanmamis ve da-
ha ziyade kéhne gemilere sahip armatorierin
bir cogu zamanla piyasadan silindi. Bir kis-
mi ise 1933 yilinda bir araya gelerek i¢ hat-
lardg yolcu ve yik nakliyati yopmak Uzere
«Sosyete Vapurculuk» isletmesini kurdu. An-
cak sadece karl hatlarda gemi caligtirmalari,
devlet gemileriyle kirici rekabete girigmeleri,
bu arada can ve mal emniyetinden yoksun
gemiler isletmeleri bir sorun haline gelince.
Hikiimet 1935 yil sonlarinda ¢tkardigr bir ka-
rarname ile 6zel armatérierin elindeki yolcu
gemilerini satin alarak Denizyollar isletmesi-
ne devretti. 1938 yilinda Denizbank - isban-
kasi ve Etibank’in olusturdugu «Sosyete Si-
lepcilik» kuruldu ise de ayni yilin sonunda
lagvedilerek gemileri Devlet Denizyollari is-
letmesine verildi. Bu arada 1924 yllmddn beri
faaliyette bulunan Benjamin Barzilay Sirketi,
ikinci Diinya Savasi'nin yarattigt krize daya-

namadi ve gemilerini 1944 yilinda yine Devlet -

Denizyollarnn ve Limanlari isletmesi'ne sata-
rak piyasadan cekildi.

e) Limaniarin Durumu :

1923 - 1933 déneminde Deniz Ticaret Fi-
losunun gelismesine karsmn limanlar genis
capta ihmal edilmis, barinak yiikleme bosalt-
ma, antrepo ve diger hizmetler bakimindan
yetersiz kalmistir. 1 Haziran 1927'de Devlet
Demiryollar; ve Limanlarr ydnetimi kurulmus




1928 yilinda Haydarpasa Liman isletmesi bas-
ta olmak Uzere yabanci sirketler tarafindan is-
letiimekte olan limanlar devletlestirilmistir.
1934 yilinda istanbul Rihtim isletmeciligi de
devletlestirilmis olacaktir.

Limanlarin yetersizli§i denizyolu ile tasi-
maciligi olumsuz ydnde etkilemis; deniz ti-
caret filosunun dahqg fazla biiyiimesini engel-
lemistir.

3. Tirkiye Cumhuriyeti'nin Birinci ve ikinci
Besyilitk Sanayi Planlari ve
Deniz Ulastirmasi :

1930 - 33 yillart Tirkiye Cumhuriyeti’nin
ekonomik sorunlara devletce yon verilmesine
ve cesitli konularin birer incelemeye tabi tu-
tularak programlastiriimasing yolagmistir.

iktisat Vekaleti'nce hazirlanmis 1 Kasim
1933 tarihli raporda Deniz Ticareti igleri bas-
gt altinda;

1. Denizyollari igletmesi
2. Akay isletmesi
3. Fabrika ve Havuzlar

4. Sair isler

alt bagliklar olarak incelenmistir. Ozetle: De-
nizyollari igletmesinin zarardan kurtariimis
kabul edilebilecedi bununla birlikte mali du-
rumunun gelismeler dogrultusundg daha son-
ra belli olacag: belirtiimistir. Akay isletmesi
icin yeni vapurlar inga ettirilerek eski vapur-
larin kaldiriimasi, kopri iskelelerinin yenilen-
mesi ve betonlanmasi; Yalova kaplicalarinin
gelistiriimesi ve yeterli elektrik saglanmasi;
Fabrika ve Havuzlarin makinalarinin yeniles-
tirilmesi, modern tulumba makinalari ile tec-
hizi; yabanci uzman temini 6ngérilmiistiir.
Deniz nakliyat ticretleri, Limanlar vb. isler De-
niz ve Hava isleri Miistesarligi tarafindan tet-
kik ettirilip, uygulanabilecegine kanaat geti-
rilince tedbirler alinacaktir; denilmektedir.

ikinci Besyilik Sanayi Plani 20.1.1936 -
24.1.1936 glnlerinde Ankara’da toplanan en-
distri kongresince verilen etliid raporlarina
dayanmaktadir. Bu planin realizasyonu igin
111.845.000 TL. 6ngorilmektedir, IX. Bolim

Denizcilik Bashgini tasimaktadir. Giris kismin-
da «...Memleket i¢ piyasasinin tedricen kiyi-
lardaki ihracat limanlarina baglanmasi (zeri-
ne, kabotaj minakalatinin da artik reorganize
edilmesi zamaninin geldigi goriilerek bu ikin-
ci endustri planina ahinmistir..» ifadesi kul-
laniimaktadir."Planda Deniz Ticareti, 1 - Gemi,
2 - Liman, 3 - Fabrika, 4 . Emniyet bakimin-
dan mevcut durum incelenmesi ve gerek du-
yulan yatinmiari acisindan ele alinmistir. Li-
man Materyali olarak 5.780.000 TL. Fabrika
Materyali olarak 3.820.000 TL. Emniyet Mater-
yali olarak 1.080.040 TL, olmak Uzere toplam
10.680.000 TL. denizcilik yatirimi 6ngdrilmis-
tlr. Plan icinde buglinkii Pendik Tersanesi
kurulusu ve Denizcilik Bankasi TAO'nun te-
melini teskil edecek Denizbank'in kurulusu
da yer almaktadir.

4. 1933 - 1950 Donemi ve
Deniz Ulastirmasi :

a) Tersanelerin Durumu :

1933 yilinda Halic Tersanesi Fabrika ve
Havuzlar isletmesi Midiirliigi haline gelerek,
gelismesini surdirmistir. Bu doénemde ku-
cuk ebatli teknelerin insasina baslanmistir.
Vangéli isletmesi icin (2) yolcu-yiik gemisi,
cesitli romorkdr, kilavuz motoru, servis mo-
torlann ve Kadikdy - Haydarpasa hattt igin
yolcu iskelesi, bu dénemde yapimistir.

1938 yilinda Deniz Bank'in kurulmasi ile
bu isletme Deniz Bank biinyesine alinmistir.
Halic Tersanesinden sonra, Fransiz St. Na-
zaire Sirketi'nden satin alinan istinye Tersa-
nesi ve ayni kurulusa baglanmistir, 1939 yi-
lindg Deniz Bank’in kaldiriimasiyle Tersaneler
Devlet Denizyollari ve Limanlari Umum M-
darligu blnyesine alinmig, bu arada 1944 yi-
linda Camialti Tersanesi Fabrika ve Havuzlar
Mudurliglne bagh «Yeni Atelye» adiyla calig-
maya baslamistir, 1945 yilinda Sirket-i Hay-
riye'nin Devlet tarafindan satin alinmasini
muiteakip bu Sirketin tersanesi olan Haskdy
Tersanesi de Halic Tesanesine bagli bir Bas
Mihendislik olarak faaliyetine devam etmistir.

1939 yilinda mevcut sivil tersanelerimizin
gelisme imkanlarinin sinirli oldugu goérulerek
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Memieketimizin deniz ticaret gemilerine olan
ihtiyacini karsilamak amaci ile senede 50.000
DWT gemi insa edebilecek kapasiteli bir ter-
sane yapilmasina karar verilmis ve istanbul’-
da Pendik’te Kaynarca koyunda istimlak ya-
pilarak tersane kurma hazirliklaring girisilmis-
tir. Bu maksatla ingiltere ve Almanya’ya tek-
nik eleman yetismek lizere Ogrenciler génde-
rilmistir. Araya ikinci Dinya Harbi'nin girme-
siyle bu tesebbiise de devam edilememistir.
Ancak, egitime gonderilen elemanlar tersane-
ciligin bundan sonraki gelismeleri icin gerekli
beyin glicimiziin 6nemli bir nivesini teskil
etmiglerdir. Diger taraftan Teknik Universite'-
nin Gemi insa Bolimi'nin kurulmus olmasi,
1950°li yillara girerken tersanelerin gemi insa
faaliyetleri icin gerekli teknik bilgi ile miiceh-
hez eleman alt yapisini hazirlamistir. Bu be-
yin potansiyeli 1950’lerdeki gemi ingq faali-
yeti gelismesi icin gerekli itici glcl teskil
etmistir.

Golcik Tersanesinde 1938 yilinda 1250
tonluk Goicik Yaggemisi insa edilmistir.

Taskizak Tersanesi 1936 yihinda imzala-
nan Montreux Anlasmasiyla Bogazlarin ve
istanbul'un statiisii imkan verdikten sonra
tekrar eie alinmis ve 1941 yilindan itibaren
faaliyete gecirilerek Deniz Kuvvetlerinin 2.
tersanesi haline getirilerek Alman projeli de-
Mzaitiann montaji yapiimis, 1950 yilinda 3500
toniuk Yzb. Tolunay Tankeri inga edilmistir.

izmir Alaybey Tersanesi de 1938'de De-
nizbank’a, 1939 Devlet Limanlari isletmesi
Umum Mduriigi’ne bagianmistir.

b) Deniz Ulagtirmasi Kurumlarinin
Durumu :

1933 yilinda 2048 sayili kanunla, sinirli 6l-
clde yiik tagimaciligr hari¢c olmak izere bii-
tin denizcilik faaliyetleri devletlestiriimis ve
bunlarin idaresi deviete qit Seyrisefain idare-
sine verilmistir. Ayni yil icinde bu tekelin ha-
fifletiimesine calisilmis 30.6.1933 tarihli 2239
sayili kanunla bu kurulusun reorganizasyonu
yapilmistir. Yeni organizasyonla kurulusun
ismi Devlet Denizyollari isletmesi Umum Mii-
durligi olmustur.
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Bu isietmeye armatorier tarafindan kurul-
mus olan Turk Vapurculuk Sirketinin de ortak
olmasi kabui edilmistir.

1. DENIZYOLLARI iSLETMES] :

idare, faaliyete basladig gin, elinde es-
ki idareden devralinan (49056) groston tuta-
rinda 23 gemi bulunuyordu.

Bunlardan toplam (5754) groston tutarin-
da Kizihrmak, Zonguldak ve Sinop (bu gemi
1835'de Kirzade'ye satildi) isimli gemiler ko-
mdr, Yzb. Murat Bey gemisi su, toplam (3467)
groston tutarindaki M. Sevket Pasa Gelibolu,
cregli ve M. Nazim Bey gemileri ise kadro
digi birakildiktan sonra geri kalan toplam
(35887) groston tutarinda 15 gemi ile seferle-
re basianild.

Bu siralarda 6zel sektore aqit gemiler hem
yUk hem de yolcu naklinde deviet gemileri ile
yikici rekabete girigmig, devletin bu gorevi bir
«amme» hizmeti olarak kabul edilip kar ga-
yesi gutmeden tekmil iskeleler arasinda nak-
liyat yapmasina mukabil Armatérierin sade-
ce karl iskeleler arasinda denizde can ve mal
emniyetini dikkate almadan calismalar teh-
likeli gorulmis ve devletin buna miidahalesi
gerekmistir. Nitekim 1935 yilinda yolcu nak-
liyati musaadesi &zel sirketlerden alinarak
munhasiran devlet gemilerine verilmis ve bun-
lardan; «Sosyete Vapurculuk» isletmesi'nden
Aksu, Guneysu, Tar, Sakarya, Dumlupinar,
Sadikzade, Saadet, Seyyar, Tayyar, Ugur,
inéni (Tung), Bartin ve Kemal, «Yelkenciza-
de»den Vatan, Erzurum, «Ferit inal»dan Bur-
sa filoya dahil edilmisseler de bu gemilerin
bir kismi miteakip yillarda kadro disi bira-
kildigindan 1937 vyilinda idare’nin elinde
(66183) groston tutarinda 31 gemi kalmistir.

Deniz ticaretimizin gelistirilmesine cok
6nem veren Cumhuriyet Huiklmeti, milli tica-
ret filomuzun yenilestiriimesini kararlastirmis
ve cagdas teknolojinin sagladigi olanaklara
sahip yeni gemiler yaptiriimak lzere, Deniz-
yollari isletmesine gerekli 6denegdi vererek
1937 yilinda Alman tezgéhlarina her biri 6133
groston olan Dogu, Savas ve Salon, her biri
3090 grostonluk Etriisk, Kades, Tirhan ve her




biri 1414 grostonluk Marakaz, Sus, Trak isim-
li gemiler siparis edilmistir. Bunlardan Dogdu,
Savas ve Salon isimli gemiler 2. Diinya Savo-
si baglamis oldugundan bize teslim edilmemis,
digerleri ise 1938 ve 39 yillarindg filomuza
katilmistir. Bu gemiler, makinalarr «turbinli»
olarak filomuza katilan ilk gemilerdir.

2. AKAY (Anadolu-Kadlkéy-Adalar-YaI‘ova)
ISLETMESI :

1 Temmuz 1933 tarih ve 2248 sayili ka-
nunla kurulan bu isletme Turkiye Seyrisefain
idaresi'nden devraldigi $Sehir Hatlar gemile-
rine ilaveten Sirketi Hayriye'den satinahinan
Goztepe, Erenkdy isimli vapurlar ile Kadikody -
Anadolu - Yalova - Yesilkéy hatlart ile  izmit
Kérfez seferleri yeniden tanzim edildi. Bircok
iskeleler onarildi ve yenileri yapildt. 1937 yi-
Iinda Akay isletmesi emrinde (9256) groston
tutarinda 19 gemi bulunuyordu.

3. DENiZBANK UMUM MUDURLUGU
(1.1.1938 - 36.6.1939)

iktisat Vekaleti'ne bagl olarak 1.1.1938
giin ve 3295 sayili kanunla kurulan Denizbank
Umum Mudirlaga 3295 sayili kanun geregdin-
ce Denizyollari isletmesi, Akay isletmesi, Fab-
rika ve Havuzlar isletmesi Mudarlikleri ile is-
tanbul Liman isletmesi Mudurligua Ocak /
1938'de, izmir isletmesi 1.2.1939'da, istinye
Fabrika Dok ve Sirketi 14.12.1939'da, Turki-
ye Gemi Kurtarma Miiessesesi, Van Goli is-
letmesi ayni yil Denizbank biinyesine dahil
oldular. Bir énceki idare zamaninda Alman
tezgdhlarina siparis edilen (Etrisk - Kades -
Tirhan), (Marakaz - Sus - Trak) isimli 6 yolcu
gemisi ile (Ulev - Suvat) isimli 2 S$ehir Hatla-
ri gemisi, keza Denizbank - is Bankasi ve Eti-
bank tarafindan 3-milyon TL. sermaye ile ku-
rulan «Sosyete Silepcilik T.A.S.»nin ingiltere’-
den satin aldigi Bakir, Demir, Krom isimli U¢
gemiden Bakir bir Kararname ile 1938 yilin-
da filoya katildi.

4. DEVLET DENIiZYOLLARI iSLETMESI
UMUM MUDURLUGU (1.7.1939 - 30.4.1944)

Bu defa Miinakalat Vekaletine bagl ola-
rak 1.7.1939 giin ve 3633 sayili kanun ile te-

sekkul eden yeni Umum Mudurlagin bunye-
sine o tarihlerde istanbul Belediyesince ge-
cici olarak isletilmekte olan Halig, Sirkete
18.2.1943'te dahil edildi. izmit Kdrfez hatti
acildi ve by, hatta Suvat vaburu tahsis edildi.
«Sosyete Silepcilikve ait Krom ve Demir 1939-
40 yillarinda filoya katildilar. Fransa’daki i¢
savas sirasinda Maresal Petain Kuvvetlerine
bagh tic tanker, bir algarna ve bazi ufok tek-
neler 1943 yilinda iskenderun’a girerek dlke-
mize sigindilar. Akar, Basari ve Beykoz ismini
alan iic tankerden Akar ve Basari tankerleri
gerek savas yillarinda gerekse onu takip eden
yillarda tlkemizin akaryakit ihtiyacinin yurda
getirilmesinde onemli gorevler yiiklendiler.
Bunlardan Akar 1949'da Donanma’ya devre-
rildi. Yine bu doénemde ingilizler tarafindan
1942'de llkemize verilen 12 feribottan Car-
dak, Derince, Silivri ve Mudanya ismini alan 4
feribot 1943 yilinda Denizyollari isletmesine
devredildi.

5. DEVLET DENiZYOLLARI ve LIMANLARI
iSLETMESi UMUM MUDURLUGU
(1.5.1944 - 1.3.1952)

Devlet limanlarini, keza «Kiy! Emniyeti i$-
letmesi» ismi altinda Fenerler ve Cankurta-
ran teskilGtini binyesine alarak 1.5.1944 gin
ve 4517 sayili kanunla yeni bir huviyet kaza-
nan Umum Mudirlige, «Sirketi Hayriye» de
94 vyillik mustakil faaliyetine son vererek
04.1.1945 tarihinde «Sehir Hatlari isletmesi»
ismi ile dahil edildi ve bu suretle Bogaz, Mar-
mara ve Halic bdlgelerine igleyen gemiler tek
elden idare edilmeye baslandi.

1944 yihnda «Barzilay ve Benjamin Va-
purculuk Sirketi»nden devralinan ikbal, Do-
gan, Necat ve Sebat isimli sileplerle Akde-
niz’deki Mittefik ordularinin iagesi icin tlke-
mizden Misir’a sevkedilen cok miktardaki yi-
yecek maddelerinin tasinmasiyla dig sulara
yik seferlerine baslandi. Bunu Necat ve Ba-
kir gemilerinin Kuzey - Bati ve Dogu Akdeniz
limanlarina 1945 - 46 yillarinda aralikh sefer-
lerle yaptiklari yik seferleri takip etti.

Gelisen ve iyi sonuc alinan bu seferler
idareyi yeni atihmlara yéneltti, 1946 yilinda
kendi olanaklarimizla isvec’'den Edirne ve
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Odemis silepleri ile «Marshall yardim fonu»n-
dan yararlanmak suretiyle 1947 -49 vyillan
arasinda filomuza katilan (46471) groston tu-
tarindaki Ankara - Tarsus - Adana - istanbul -
Ordu - Giresun ve Trabzon yolcu-yilk gemi-
leriyle, (34246) groston tutarindaki Ardahan -
Hopa - Kars - Kastamonu - Malatya - Rize -
Coruh - Yozgat silepleri ve (18709) groston tu-
tarindaki Kocaeli ile Sivas olmak iizere top-
lam (94426) groston tutarinda (17) gemi satin
ahndi. Yine bu dénemde Eximbank’tan temin
edilen kredi ile Denizyoliar isletmesi icin;
1949'da italya’ya (16368) groston tutarinda
Bandirmg - Uludag - iskenderun - Samsun
1951 yilinda Hollanda’ya (1926)’sar groston-
luk Ayvalik ve Gemlik yolcu gemileri, Sehir
Hatlar isletmesi icin; 1948 yilinda Hollanda'ya
(3360) groston tutarinda Yalova - Biiyiikadg -
Haydarpasa - Anadoluhisar - Rumelihisar
yolcu gemileri ile 1951 yilinda Fransa'ya (3652)
groston tutarinda Karakéy - Kurucesme - Kiz-
kulesi - Kasimpasa feribotlar, yine ayni yil
Alman tezgdhlarina izmir isletmesi icin (519’
ar) grostonluk Bergama ve Selcuk yolcu ge-
mileri siparis edildi ve biitiin bu gemiler 1950-
52 yillart arasinda filoyq katildilar.

Filosunu bu suretle gliclendirmis olan
Umum Miidirlik, bir taraftan ic hatlarini tak-
viye ederken diger taraftan dis tasimalara
6nem verdi. Nitekim, yiik tasimalarinda 1948
yilinda Kuzey Denizi, ingiltere ve Baltik Li.
manlarina «Trampy olarak baslatilan seferler,
1.10.1950 tarihinde «Konferansylara katiima-
miz sonucunda 1951'den itibaren «muntazam
seferlere» doniistiiriildii. Bu hatta iyi sonuc-
lar alinmasi {izerine meveut silep ve tankerle-
rin ayri bir 6rgiit icinde toplanarak igletilmesi
veni bir «silepcilik isletmesi»nin kurulmasi
fikri ortaya atildi ve calismalarg baslanildi.
Dis yolcu seferlerimiz ise yeni yolcu gemile-
rimizin katilmalariyla Akdeniz'de blylk bir
itibar kazanacak ve 1952 - 60 yillari arasinda
en Ust diizeye ulasacaktir.

5. 1947 Tiirkiye iktisadi Kalkinma Plami ve
Deniz Ulastirmasi :

Turkiye II. Diinya Savasi'nin bitiminden
sonraki dénemlerde cesitli planiama calisma-
larina sahne olmustur. 1947 plani savas doé-
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neminde hazirlanmistir. Hazirlanan planin, l-
ke kalkinmas: icin temel olarak sectigi sek-
tor tarimdir. Pian zirai kalkinmanin saglanma-
sini alt yapi ve 6zellikle yol sisteminin gelis-
mesine bagdjayarak bu konuda soyle demekte-
dir: «...Zirai kalkinma planinin tahakkuku her
seyden evvel memieketimizin miinakale siste-
minin bosluklarinin doldurulmasina ve meveut
yollar ve vasitalarin islah ve tevsiine bagh bu-
lunmaktadir...»

Ulastirma sektériinde Deniz Yollari alt
bashgi altinda «Uc kitanin gecit yollar lize-
rinde bulunan ve 3311 millik bir sahil cevre-
sine malik olan yurdumuzun cografi durumu-
nun imkén verdigi ve dahg dogrusu icap et-
tirdigi bir ticaret filosuna malik bulunmadi-
dini, hatta Tarkiye'nin esas itibariyle deniz
nakliyatina dayanmasi 16zim gelen umumi
ulastirma sisteminin heniiz bdyle bir manza-
ra arzetmekten uzak oldugunu sOylemek ye-
rinde olur. Filhakika,

a) Baslica ithal ve ihrac limanlarinin
hinterlandliari ile irtibatinin mevcut olmamasi,

b) Trabzon ve Antalya gibi biiyiik ihrag
limanlarinin demiryolu sebekesi ile iltisakinin
bulunmamasi,

¢) Mevcut limanlarimizin her mevsimde
Navigation’a salih ve kitle halinde salih ve kit-
le halinde bosaltma ve yiikleme tesislerin-
den mahrumiyeti,

d) Ve nihayet, ticaret filomuzun gerek
tonaj ve gerek vasif bakimindan kifayetsizligi,
vaziyetin bu sekilde tecelli etmesine amil ol-
mustur...» denilmektedir,

Plandg gecmis yillardaki gelisme uzerin-
de durularak 1939 yili ve 1947 basinda mev-
cut gemi tonaijlari (1939’da 216.380 DWT ve
1949'da 204.635 DWT) verilmektedir. Bes vyil
icinde (1947 - 1952) devlet sektdriiniin ulasa-
cagi groston olarak gemi tonaji, dahili ve
harici tasimalar igin Tiirk ve yabanci gemi to-
naj gereksinimlere, servise girmesi ve ¢cikma-
si duslnilen yolcu, yik gemileri ve Tanker
tonaj toplamlari tablo olarak planda yer al-
maktadir.

«...Ticaret filomuzun gelistirilmesinde




»~

baslicag hissenin hususi armatériere ait bu-
lunmasi prensip itibariyle duslnllmis ve yol-
cu gemileri ile sehir hatlarina mahsus kielik
gemilerin ve bir kisim sileplerin Deviet Deniz
Yollari idaresince temini derpis olunmustur.
1952 yili sonunda ulasiimasi derpis olunan
487.285 DW tonun 280.000 tonunun yani bu
tonajin takriben % 60’inin (Servisten cikarila-
cak gemiler haric) hususi armatoérlerce teminj
ve isletiimesi ve bu tonajin icap ettirdigi fi-
nansmana Devletce imkén verilmesi kararlas-
tirlmigtir...» denilerek bundan sonraki yillar-
da «Ozel Tesebbiisiin her sekilde(!) destek-
lenecegdine isaret edilmektedir. Bundan son-
ra planda, Devlet Deniz Yollari idaresince te-
dariki programiastirilan deniz nakil vasitalar
ile gerekli finansmanlar verilmektedir. 1948 -
1852 arasi teplam 200 milyon TL.'ye gereksi-
nim duyulmakta olup, bunun 150 milyon TL
dis édemeler yek(nu olacagi belirtiimektedir.

Limanlar bashgi altinda, limanlarin mev-
cut durumunun ekonomik gelismeyi engelle-
yici oldugu vurgulanarak «...Eregli ve Trab-
zon Limanlarinin miistakbel ihtiyaclaring go-
re tevsian ikmali, Samsun Limaninin insasi ve
istanbul limaninin cografi ve iktisadi duru-
muna tekabll eder bir seviyeye cikariimasi,
kalkinma programimizin bashca hedefleri ara-
sinda yer almistir...» denilerek 5 yillik Liman
yatirimi icin gerekli finansman gereksinimi
verilmektedir. Bunun toplam 100 milyon TL.
olacagi, 33 milyon dis 6deme gerekecegi be-
lirtilmistir. Ayrica daha énceki programlara
gore ele alinacak limanlara ve tim limanlar
icin malzeme gereksinimi insa sirasinda is-
gicl durumu da verilmektedir,

1947 Kalkinma Planinda 5 yil - icin
ongériilen Ulastirma  sektorii yatirmi ise
1.628.355.000 TL.’dir.

6. 1933 - 1950 Donemi Degerlendirilmesi :

1933 - 1939 vyillari 6zel sektor faaliyetleri-
nin kisitlandi§i bir dénemdir. 1933 yilinda 18
gross tondan yukari kamuya ve ézel sektore
ait gemi sayisi 1220 ve tenaji 216458 iken
1939°da bu rakamlar sirasiyla ancak 1692 ve
260.170 olmustur. Bundan deniz ticaret filo-
muza yildg 6500 gros tonluk bir ek kapasite

ilave edilebildigi anlasimaktadir. Bu rakama
sehir hatlarinda isletilen vapurlar da dahil-
dir. Bu dénem icinde yolcu tasimaciligr bes
kat artarak dikkate deger bir gelisme goster-
mistir. Yuk tasimaciligi ise 1936'ya kadar ge-
lisme gosterdigi (1936'da 401 000 ton) halde
1937'de dusmeye baslamis ve dénem sonunda
220 000 ton gibi 1933'teki seviyesinin (162000
ton) oldukg¢a yakining inmistir.

Limanlarda da énemli bir gelisme olma-
migtir. Gemi Yapim Sanay;j g6zéniine alinirsa
1923'den 1939'a kadar 18 grostondan yukar
gerceklesen gemi insasi 16 yilda toplam
32 256 tonilatodan ibarettir.

1939 - 1945 devresi Il. Dinya Savasi'nin
hikim surdigi devredir. Bu slirede deniz
tasimaciliginda devletin payr artmistir, Tica-
ret filomuzun toplam tonajinda ve 18 gros to-
nu asan gemi adedinde de Sénemli bir artis
saglanmistir. 1939 yilindg 260 170 gros tonluk
deniz ticaret iflomuz 1945 yilinda 318907
groston ylikselmis ayni dénemde gemj sa-
yist 1692'den 2030’a cikmigtir. Buna ragmen
yuk ve vyolcu tasimaciliginda gelisme daha
yavas olmus ara yillarin bazilarinda durakla-
ma hatta digme kaydedilmistir. Bunun sebebi
harp yillarinda deniz vasitalarinin nemli bir-
béliminin milli savunma hizmetlerine tahsis
edilmesidir.

1946 - 1950 doénemi Ticaret filomuzda
6nemli bir gelisme saglanmistir. 1946’da (18
gros tondan yukari) 2069 adet 322 325 ton
kapasitesi olan filo 1950'de 2197 adet 534 876
ton kapasiteye ulasmistir. Kapasitenin art.
masindg dah énce degdinildigi gibi Devlet De-
niz Yollarrnin biiyiik tonaijli gemilere sahip
olmasi rol oynamistir. Ayrica 6zel tesebbiis
savag vyillarinin  sagladig olanaklarla(!) ve
1946 yilindan itibaren kargo tasimak hakkini
saglamakla biyiik gelisme gostermistir. 1948’
de silepcilik alaninda basa gecmistir. Devlet
Deniz Yollari’'nin 95000 ton toplam kapasite-
li 16 silebine karsilik 6zel sektériin 100 000
ton kapasiteli 32 silebi bulunmaktadir. 1947
yilindan itibaren ithalatin artmasi da &zel
sektér gemicili§ini tesvik etmistir. Bu ddne-
min en 6nemli 6zelliklerinden biri de Deniz
tagimaciigimizin - bilhassa yiik bakimindan
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gittikce daha uzak mesafelere ve yabanci (l-
kelere —kismen acik denizlere— kaymis ol-
masidir,

1946'ya nazaran 1950’de yolcu sayisin-
da % 15, esya agirhginda ise % 22 kadar
bir azalmg gozikiyorsa da yolcu-mil itibariyie
faaliyet 1946'da 19 milyon iken 1950'de 20
milyon olmus, ton-mil faaliyet ise ayni tarih-
ler arasinda 19 milyondan 129 milyona ylk-
selmistir,

Limanlarin yetersizligi ilk defa bu do-
nemde ele alinmis 1947 planinda da isaret
edildigi gibi bir program kapsaminda yeni
liman yapimi ve mevcutlarin gelistirilmesi dij-
stnilmistir, Dénem sonunda Eredli Lima-
ninin ingasi bitirilme safhasing gelmistir.
Zonguldak Limani icin iktisadi isbirligi Tes-
kilat'nin (ECA) sagladigr finansman olanak-
larindan yararlanilmistir. Yine devrenin so-
nunda istanbul, izmir, iskenderun, Mersin ve
Samsun Limanlar insaatinin gerektirdigi do-
viz ihtiyacinin karsilanmasi icin Milletlerarasi
imar ve Kalkinma Bankasi’'ndan (IBRD) kredi
saglanmaya calisiimis ve bu hususta 1949
vilinda 6n andlasmaya variimistir. Ancak 9
milyon dolar olan bu kredi 1950 yillari sonun
da gerceklesecek ve daha sonrakj yillarda do
istanbul-Haydqrposa ve Salipazari Limanla-
rinin inga, tevsi, islah ve cihazlandinimasinda
kullanilacaktir.

7. 1950 - 1960 Dénemi ve
Deniz Ulastirmas: :

1950 - 1960 dénemi ekonomik faaliyet
alanlarinda hepsinde oldugu gibi ulastirma-
da da temelden bir degismenin gerceklestigi
dénem olmaktadir. II. Dinya Davasi’ndan son-
ra Marshall Plani stratejik amaclarla bircok
karayolunun yapilmasini, bunun yani sira da
Tirkiye'ye yardim olarak Onemli miktarda ta-
$it araci verilmesini 6n gérmekteydi. Bu ye-
ni yénelis ve devlet elindeki demiryolu ulasi-
mina karsilik, karayolu ulasimi isletmeciligi
alanina atilan ézel tesebbiisiin isini kolaylas-
tirmak kaygusu, Tiirkiye'de karayollari sebe-
kesinin gelismesine yardimcei oldu.

Deniz Tagimaciliginda ise devletin alt ya-
p! hizmetlerine agirlik vermesi ve fazla kay-
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nak tahsis etmesi 6zel tesebbusiin deniz
ulagtirma ve endiistrisinde tesvik edilmesiyle
gelisme saglanmistir.

a) Deniz Ulastirmasi Kurumlar :

1. DENIZCILIK BANKASI TA.O.
(Kurulus: 1.3.1952)

Denizcilik Bankasi Tirk Anonim Ortak-
hgr 10.8.1951 tarih ve 5842 sayili kanuna is-
tinaden bir «holding sirketi» olarak Tlrkiye’-
de ic ve dis sularda ulastirma hizmetlerini
gormek, sivii deviet sektdriiniin elindeki ter-
sane, havuz ve benzeri kuruluslari isletmek
amaciyla kurulan bir Ortaklik olup 1 Mart
1952 tarihinde faaliyete gecmistir. Sermayesi
kuruldugu yilda 500 milyon TL. olup, halen
(1981°de) 20 Milyar TL.’dIr.

Kurulusunda ulastirma (nitelerinden De-
nizyollari isletmesine ait (126900) groston tu-
tarinda 35 yolcu-yiik (bunlarin arasinda 14185
groston tutarindaki Ege, Karadeniz ve Cum-
huriyet gemileri o sirada kadro disi bulunu-
yordu), (50230) groston tutarinda 12 yiik,
(14847) groston tutarinda 3 tanker olmak lize-
re toplam olarak yas ortalamasi 27.6 olar
(191977) groston tutarinda 50 gemi, Sehir
Hatlar isletmesine qit, 9 adedi arabali olmo'
Uzere toplam (27786) groston tutarinda 66 ge-
mi, izmir isletmesine ait, (3261) groston tu-
tarinda 10 gemi, Van Gélii isletmesine ait,
(938) groston tutarinda 4 gemi devralan Ban-
ka, yash gemileri kadro disi biraktiktan sonrg
zomanla gerek dis gerekse kendi tersanele-
rinde insaa ettirdigi gemilerle halen ic hat-
larda bu arada Gagzi Magosa ve Venedik hat-
larinda faaliyet géstermektedir. Bu siralarda
katilmis oldugumuz «Naviun Konferansiariy-
nin bizi «muntazam seferlery yapmaya zor-
lamasi karsisinda yeni bir teskilatin kurulma-
si ve filonun arttinimasini bir zorunluluk ha-
line getirdi. Bu maksatla Bankaya ait (78263)
DWT tutarinda 13 silep (20664) DWT tutarinda
2 tanker ile Tophane’de halen 1 No.lu Salipa-
zari antreposunun bulundugdu yerdeki Malze-
me Mudirlugi binasinin zemin katinda, o si-
ralarda Denizyoliari isletme Mudiir Muavinli-
gini derthte etmekte olan merhum Kaptan
Asim Alniak’in isletme Muidiirligiine, merhum
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Fadil Sarimsaker'nin Midiir Muavinligine ge-
tirilmesiyle «Silepcilik isletmesi» kuruldu ve
1.1.1954 tarihinde faaliyete gecti. Bu dénem-
de (36210) DWT tutarinda 5 silep filoya katildi.

2. SILEPCILIK iSLETMESI MUDURLUGH
(1.1.1954 - 22,6.1955)

10.8.1951 tarih ve 8542 sayili kanunla «De-
nizcilik Bankasi T.A.O.» ismini alan ve 1 Mart
1952'de fiilen géreve baslayan yeni idare, ge-
lisen ekonomik konjonkturiin gereksinimine
cevap verecek olanaklara yeterince sahip ol-
madigindan cesitli sorunlarla karsi karsiya
kalmisti. Bunlarin en mihimi, istanbul lima-
nindaki sikisiklik nedeniyle yabanci armatér-
lerin navlunlarini arttirma tehditleri ile artmis
olan dis alim karsisinda milli filomuzun ye-
tersizligi dolayisiyle «gériinmeyen giderler»
de Gdenen ve dis ticaret acigimizin dnemli
bolimiini teskil eden, yabanci bayrakli gemi-
lere 6denen navlunlardi.

Denizcilik Bankasi liman vasitalaring ar-
tirmak icin tersanelerdeki faaliyetini hizlan-
dirdi. Ayrica katildigi Konferanslarda Salipa-
zari ve Haydarpasa liman tesislerini gelistir-
mekte oldugunu projeler lizerinde izah ve ikna
ederek navlun zamlarini kismen Onlemeye
muvaffak oldu.

Denizyolu ile yapiimakta olan disalim ve
dissatim konusunda ise yepyeni bir organi-
zasyonqg gereksinme vardir,

Ozel Armatérler dis navlunlarin son de-
rece musait oldugu bu zamanda, yabanci su-
larda ve tramp seferlerde gemi calistirmayi
tercih ediyorlardi. Yabanci sularda calisma-
yacak durumda olanlar ise gemilerini kémiir
ve tuz nakliyatinda kullaniyorlardi. Bu neden-
le tankerler disinda Armatérlerimiz bir kac ta-
$ima mustesna Ulkenin disalim ve dissatimin-
da rol almiyorlardi. Denizyollari isletmesi ise
ic yolcu ve yik nakliyatini karsilama cabasi
icinde silepleriyle yeterince ilgilenemiyordu.
Esasen elindeki silep qdet ve tonaji da buna
cevap verecek durumdan uzak bulunuyordu.

3. D. B. DENiZ NAKLIYATI T.AS.
(Kurulusu : 22.6.1955)

Denizcillk Bankasina bagl olarak faali-
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yetini - sirdiren «Silepgilik isletmesi»nden
beklenenden daha iyi sonuc alinmasi, bu is-
letmenin sirkete dénistiiriilmesi halinde ge-
rek i¢c ve dis tasimalarimizda gerekse ulus-
lararasi yiik nakliyati alaninda daha aktif rol
oynayabilecegi ve bu suretle iilke ekonomi-
sine daha blylk katkilar saghyabilecedi sav’-
i yaratti. Bu ugurda calismalara baslanildi
ve gerekli bagvurulari miiteakip Bakanlar Ku-
rulunun 15.4.1955 tarih 4/5095 sayili Karar-
name suretinde belirtildigi gibi, «ic ve dis su-
larda tirlt yik, hayvan ve yolcu nakliyatr ile
ic sulardg kara ve havada kombine veya yar-
dimer her tirli nakliye ve acentelik isleriyle
ugrasmak ve bununla ilgili sair tesebbusler-
de bulunmak» maksadiyle merkezi istanbul’da
olmak tizere, elli yil miiddet ve (Yiizonmilyon)
Tirk Lirasi sermaye ile D. B. DENiZ NAKLI-
YATI TURK ANONIM ORTAKLIGI ismi altinda
22 Haziran 1955 tarihinde kuruldu.
Kurulusunda (114473) DWT tutarinda 18’
silep, (20664) DWT tutarinda 2'si tanker ol-
mak (zere yas ortalamasi 11.6 olan (135137)
DWT tutarinda 20 gemilik filoya sahip Sirket
aradan gecen 25 yil icinde rantini kaybeden
gemileri kadro disi birakmak ve buna mukabil
cagimizin gerektirdigi tipte gemileri filosuno
katmak suretiyle bugiin tilkemizin en buylk,
dinyanin ise taninmis bir deniz nakliyat ku-
rulusudur. Sermayesi muhtelif tarihlerde arti-
rilarak 6 Milyar TL.’sina ylkseltilmistir.

b) Armatérierin Durumu :

1950'den sonra karayollarinin gelistirilme-
sine dncelik verilmesiyle baslayan karayolu
rekabeti, kiyilarimizdaki liman tesislerinin ye-
tersiz  olusu, kabotaj naklivatinin giderek
azalmasina, dolayisiyle bilhassa ic hatlardy
gemi calistiran bazi armatérlerin islerini bi-
rakmalarina neden oldu. Bunag mukabil yine
1950’lerde bazi girisimlerimiz  daha cagdas
duzeyde ve dis tasimalarc déniik bi- calis-
maya girdiler. Bunlar arasinda, 1952 yilinda
kurulan Denizcilik Anonim Sirketi’'ni, 1954'de
yen! bir diizende teskilatlanan Cerrahogullari
Umumi Nckliyat ve Ticaret A.$.'ni, 1956'da
kurulan Kogtug Denizcilik ve Ticaret A.S. ni,
1974'de kurulan Cerrahgil Denizcilik Ticaret
A.S. ile, Sbnmez Denizcilik ve halen faaliyette
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bulunmayayn, Sadikzade Biraderler. Hasgim
Mardin, ipar Transport ve Malik Yolac¢ vapur-
culuk sirketleri sayilabilir. Diger taraftan 6zel
sektoriin bilhassa 1960°dan sonra gemi insad
sarayiine ydnelmesi. veni isimlerin armator-
lik alanina girmesine neden olmusgiur.

3ununla birlikte daha once de deginildi-
gi gibi devlet tekelinin elinde bulunan islerin
serbest birakilmasi, ozel tesebbiis kurulus-
larina, Denizcilik Bankasinin calistigr hatlar-
da, liman ve iskelelerde esit sartlarla calisma
imkéni saglanmast, blylk kismi Denizcilik
Bankas! tarafindan idare edilmek Uzere ka-
mu kaynaklarindan Ozel tesebbls gemiciligi-
nin saglayacak fonlarin verilmesi ©zel sekto-
rin yuk gemisi ve tanker tirlerindeki payi
devletinkini hizla gecmistir. 1963 yilina varil-
diginda kamu sektoriiniin toplam 196 042 ton-
luk 33 yuk gemisi ve 68 018 tonda 7 tankeri
olmasina karsilik 6zel sektoriin toplam 369006
tonda 77 yik gemisi ve 106 061 tonda 13 tan-
kere sahip oldugu gorilecektir.

c) Tersanelerin Durumu :

Bu doneme kadar daha ¢cok celik mavna-
lar, dubalar samandiralar cesitli motorbot ve
romorkdr yapimi seviyesinde kalan gemi insa
sanayi stirekli gemi yapimind bu devirde bas-
lamis ve stirdiirmistar. Halie Tersanesinde
Kartal, Kabatas Araba vapurlart yapimi ve
Camialti Tersanesinde 6500 DWT’luk Abidin
Daver kuru yik gemisi ingaasi gerceklestiril-
mistir. Tersane alt yapilarinda ise onemli de-
gisiklik olmamistir. Tirkiye'de insa edilmis 18
ve yukari grostonluk gemilerin 1950’de kiimu-
|atif hacmi 72 642 tondur. Bu miktar 1960°da
145.450 tona yani iki katina cikmistir.

d) Filonun Gelisimi :

1950 yilinda 2197 adette 534 876 groston
olan toplam (18 grostondan asagi olanlar ha-
ric) gemi tonaj 1955'de 2631 adette 738 322
grostona, 1960'da 2722 adette 827 000 gros-
tona cikmistir. Tirk Ticaret Filosu tonaji su-
ratle yikseldigi gibi filo icinde buyik gemi-
lerin pay! da artmistir. Bundan baska bu za-
mana kadar filonun % 60'in1 teskil eden bu-
harh gemiler yerine motorlu gemiler alinmis,
boylece filo modernlestirilmistir,

22-

e) Yapilan Tasimalar :

Yillar Yolcu Lok

«  (1000) {1000 ton)
1960 1074 5510
1950 1300 392
1955 1872 2122

Denizyollariyla yuk tasimaciligi  donem
boyunca artmig, yolcu tasimaciliginda ise do-
nemin ilk yansinda hafif bir artis saglandigi
halde ikinci yarida baslangi¢ yillarinin altina
diisuldagu gorulmektedir. Bununla birlikte
uzak yerlere tasima yapildigindan seyir faa-
liyeti artmistir.

f) Limanlarn Durumu :

1950 - 1960 doneminde denizcilik sekto-
rii bakimindan saglanan en blyiik gelisme li-
man ve barinak ingaatt ile bunlarin modern
araclaria donatilmasi konularinda olmustur.

istanbul ve Haydarpasa Limanlar dig kre-
dilerle tamamianmistir. Tlrkiye'de halen mev-
cut limanlarla liman kolayliklarinin —antrepo
ile yiikleme ve bosaltma vasitalart gibi— ¢ok
blylik kismi bitirilmis, baslamisg yahut plan-
lanmistir.

1950 yilindg Turkiye'nin tabii ve suni li-
manlarinin toplam ylikleme ve bosaltmasi 1
milyon ton iken bu kapasite 1953'te 3 milyon,
1960'da 10 milyonu gecmistir.

Bu devirde de limanlarin bir kurulus ta-
rafindan isletiimesi icin gerekli yapi kurula-
mamis limanlar Demiryollari ve Denizcilik
Bankasi T.A.Q. tarafindan isletilmistir.

8. 1961 - 1962 DONEMI :

Bes Yillik Kalkinma Planlart uygulama-
sina 1963'de baslanildigi icin 1961 ve 1962
yillart bir gecis devresi olarak ele alinmak-
tadir. ’ ‘

Denizyollari sektoriinde, ticaret filosu ka-
pasitesi 1961’de kiicik bir digsme gostermis,
1962 yilinda ise %12 oraninda artmistir. Sa-
dece yolcu gemileri dikkate alindigi takdirde
bunlarda da 1962'de disme goriimustir. De-
nizyollari yolcu tasimacihg 1960'da 1 074 000'-




den 1962'de 908.000'e inmis buna karsilik yiik
tagimaciligimizda %40 oraninda artis olmus-
tur. 1960'da kurulmaya baslayan ve 1962’de
bitmis bulunan petrol rafinerilerinin ihtiyaci
olan ham petroliin Tiirk Bayrakli tankerlerle
tasinmasi bu artisa sebep olmustur. 1960'dq
64 258 groston olan tanker kapasitesi 1961'de
hemen hemen sabit kalmis 1962'de ise 121 318
grostona, yaklasik iki kating cikmistir.

Gemi Yapim Sanayi gelisimine g6z atar-
sak, 1960 yilinda Halic Tersanesinde «Hurri-
yet Araba Vapuruy, 4 adet motor ve mavna jn-
$aati ile Camialti Tersanesinde 6500 DWT’luk
Abidin Daver gemisinin tamamlandigini gori-
riz. Haskéy Tersanesinde ise «Beykoz» se-
hirhatti gemisi ile 46 adet bot, sat v.b, insa
edilmistir. 1961 yilinda Halic Tersanesinde
1836 tonluk Asfalt Il gemisi 5 adet muhtelif
romorkér, Camialts Tersanesinde Camialti |
sehirhatti gemisi, Haskdy Tersanesinde Hags-
kOy sehirhatti gemisi insa edilmistir. 1962'de
ise Camialti Tersanesinde 18 000 tonluk vyii-
zerhavuz ile Camialts | sehirhatti gemisi, Ha-
lic Tersanesinde 4 adet muhtelif romorkor,
duba ile Orhan Erdener Arabag Vapuru, istin-
ve Tersanesi’'nde «Maltepe» sehirhatt gemi-
leri yapimlar gerceklesmistir.

9. 1963 - 1968 Birinci Bes Yiulik Kalkinma
Plani Dénemi :

BBYKP'da «Ulastirma Sektériiy bélimiin-
de 1. ana ilkeler bashgr altinda,

«...a) Cesitli ulastirma sistemleri arasin-
da secim yaparken ekonomik hareket igin ge-
rekli sartlari yerine getirerek.. .,

b) Fazla kapasite yaratmamak ve eldeki
kapasiteden tam yararlanmak. ..,

¢) Ulastirmg islerini ulusal ekonomiye en
uygun sekilde yiriitmek. ..,

Tasima Metod ve Hedefler basligi altinda

(@) Bugiin cok karisik ve sahipsiz bir du-
rumda olan tasima politikasini tek bir elden
yurlitmek

(b) Tasima islerini ekonomik kurallara
uygun ve ekonomik sinirlar icinde uygulamak
Uzere

(¢) Uzak tasimalari demiryolu ve deniz-
yolu ile yapmak...» denilirken uygulanan
«Ulasim Politikasizliginay dur denilecegi timi-
di verilmektedir - :

Ulastirma katmg degderi olarak 6n gori-
lerde, liman ve iskelenin payr 47.3 milyon TL,
(toplam icinde % 2.3) 1963'de 48.4 milyon TL.
(toplam i¢inde % 2.08) 1967’de 54.3 milyon TL.
(toplam icinde 9 0.16) verilmektedir. Tasit
yatirimlarinda denizyolu icin ayrilan miktar
1963'de 30.6 milyon TL., 1964'de 42 milyon TL.,
1965'te 70.8 milyon TL., 1966’dg 70 milyon TL.,
1967°de 90 milyon TL.'dir. Tasima kesimi Kat-
madegeri olarak Denizyollarindq :

Milyon TL.
Yillar  Kobotaj  indeks Dis  indeks

1962 — 3.7 100 286.6 100
1963 — 24 135.1 359.7 1255
1967 0.3 208.1 5039 1759
verilmektedir.

Yolcu tasimaciliginda 5 yilda % 8.5'luk
bir artis, yiik tagimacii§inin % 27.6’luk bir
artis 6ngériilmektedir.

a) Gemi Yapim Sanayi :

Planli dénem yilllarina kadar Tersanelerin
alt yapilarinda &nemij bir degisiklik olmamis
ancak yapilan cesitli tip gemilerle teknik bilgi
ve becerj kazanilmistir, Bunun sonucu olarak
Denizcilik Bankasi Tersanelerinde yetisen ele-
manlarin katkilar neticesinde bu sanayi da-
linda &zel kuruluslar gelismeye baslamis ve
sahil tasimaciliginda ahsap taka ve mavna
devri terkedilerek celik kostercilik yayginlas-
maya baslamistir.

Pianli ekonomi yillarinda denizciligin kal-
kinmasi, ekonomik kalkinmanin énemli bir un-
suru olarak ele alinmis ve Devletin bes yillik
kalkinma planlar gercevesinde gelismesine
onem verilmistir. Birinci Bes Yillik Planda
(1963 - 1967) «ihtiyammlz olan gemilerin yurt
icinde yapiimasi, Tersanelerin teknik bakim-
dan yeterli olmasi, maliyetlerin dasiklugi ve
gemi ithalinin biyik miktarda dis 6deme ge-
rektirmesi bakimindan uygun bulunmustur.
Bunun icin ekonomimizin . ihtiyaclari  ihmal
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edilmemek kaydiyle gemi ithalinin kisitlan-
mast 1963 - 1965 yillari arasinda tersanelerin
eksikliklerinin tamamlanmasi ile bu arada ih-
tiyacin cok fazla oldugu araba vapurlari, se-
hir hattt gemileri ile bazi sileplerin insasinin
ele alinmasi ve 1965 yilindan sonra da tesis-
lerin tam kapasitede calisarak gemi ihtiyaci-
nin tamaminin yurt icinde imal ve monte edi-
lerek karsilanmasi esas alinmistir...

Kararlarina yer verilmistir. Bu cesur ka-
rar gemi insa sanayinin blyumesi ve gliclen-
mesi konusunda ©nemli bir adimdir. Bunun
sonucu kamu sektérii tersaneleri gelismis,
cok sayida Ozel tersane kurularak bu sanayi
dah canlihk kazanmistir. Gemi insasi icin kre-
di tahsisi saglanmistir. Bu dénemde Camialt
Tersanesinin modern gemiler insa edebilecek
bir kapasiteye ulastiriimasi icin gerekli yati-
rima girisilmis, 1970 yilinda tamamlanan bu
yatirimla bu Tersanemiz 20.000 DWT'a kadar
gemilerin insa edilebilecedi bir kizaga ve mo-
dern atelyelere kavusturulmustur.

b) Filonun Durumu :

Deniz Ticaret Filomuzun genclestiriimesi
kapasitesinin artiriimasi ve boylece dis tica-
ret mallarimizin en az yarisinin kendi gemi-
lerimizle tasinmasi ve uluslararasi sularda ya-
banci bandirali gemilerle rekabet edilebilmesi
plan ilkeleri arasinda yer almistir. Kurumla-
rin reorganizasyonu lzerinde de durulmustur.
Bununla birlikte 1963’te 22785 adet 931 798
gros tonluk filo 1967'de 2444 adet 752 655 gros
tona dismustar.

1963'te filo ile tasinan yolcu sayisi 1066000
iken 1967°'de 1082000 olmus, 19963'te 7367000
ton yuk tasimaciligi 1967°'de 9583000 tona
ulasmistir.

c¢) Limanlarin Durumu :

Plan dénemi basinda bir vardiyada 11.4
milyon ton olarak kabul edilen liman kapasi-
tesinin gelecek yillar icinde yeterli oldugu ka-
bul edilmis, Birinci Plan yillarinda kapasite
arttirici yeni yatinmlara gidilmeyecegi belir-
tilmistir. Bu ilkeye ragmen 1963 - 1967 yilla-
rinda eskiden baslamis islere devam oluna-
cagl barinak ve turizm igin klclik iskeleler
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yapiimas: kabul edilmis ve liman donatimla-
rinin iyilestirilmesi icin yatinmlar 6ngoril-
mustar.

10. 1968 - 1972 ikinci Bes Yillik Kalkinmao
Plam Donemi :

IBYKP'ninda Ulastirma - Haberlesme sek-
toriinun de mevcut yapinin az farkli BBYP ba-
sindaki yapiy1 muhafaza ettizi belirtiimektedir.

Deniz Ulastirmasi konusunda «...Deniz-
yolu ic ve dis hatlar yolcu tasimasi énemnii
kaybetmeye devam etmektedir. Onemini kay-
beden hatlarda sefer yapmaya devam edil-
mesi isletme aciklarinin bliyimesine sebep
olmaktadir. Turk Deniz Ticaret filosu genel
olarak yash ve hizi dusuk gemilerden kuru-
ludur. Birinci Plan doneminde, dis ticaret
mallanimizin en az yuzde ellisinin ticaet filo-
muz ile tasinmasi ve mevcui filonun gencles-
tirilmesi hedefleri gerceklestirilememistir.» de-
nilmektedir.

a) Gemi Yapim Sanayi :

Ikinci Bes Yilhik Planda (1968 - 1972) 6n-
gorilen tedbir ve hedefler, «Yurt ici gemi in-
saat kapasitesi arttinlacak ve modernlestiri-
lecektir.» Gemi taleplerinin yurt ici Uretimle
karsilanmas: esastir. Ancak, Turk Ticaret Fi-
losunun genisletiimesi ve genclestiriimesi
amaciyla ve Gemi insa Sanayimizin gelisme-
sini engellememek sartiyla kuru yik gemisi,
biyik tanker ve ozel tipteki deniz araclarinin
ithali yapilabilecektir, ilkelerine yer verilmis-
tir. Bu donemde yurt ici gemi insa talebinin
mevcut tersanelerle gerek gemi Olculeri, ge-
rekse yillik uretim miktarian ile karsilanma-
yacagi anlasildigindan, 1939 yillainda tasar-
lanmis olan Pendik Tersanesi 1969 yili Yati-
nm Programina dchil edilmistir. istihlak ve
denizici taramalarninin gerceklestirildigi safha
da Japon «IHI» Firmasi ile ortaklik s6z konusu
olur, ginun ekonomik sartlan butin dinya da
gemi eindustrisinin gelisme imkanini saglo-
maktadir. 1873 yili sonunda da bu ortaliktan
sarfinazar edildi. 1974 yiinda Banka tarafin-
dan yatinm ihalelerinin ve yurt disi siparis-
lerin temin islemlerine girisldi. Ancak kuru
havuz, mendirek ve Insaiye Atélyesi konula-




rindaki talihsiz ihaleler, Tersanenin tamam-
lanmasini uzun seneler surincemede birak-
ti. Havuz icin gerekli finansmanin énemli de-
delere ulagsmasi ve havuz disinda islerin bu-
yuk olcide tamamalnmasi Uzerine 1980 yi-
l'nda 60.000 DWT’a kadar gemilerin yapimi-
na elverisli bir Yari Havuz Kizakli Projenin ne-
ticelendirilmesine karar verilmistir. Bugiin icin
kizak tamamlanmak Uzeredir. Ayrica Plan do-
neminde 6zel sektdr icin Tuzla isletmelerinin
acilacagi (1969) 6ngorilmisse de bu dénem-
de gerceklestirilememistir.

b) Filonun Durumu :

IBKP sonunda deniz ticaret filosu hem
nispeten genclestirilmis hem kapasite % 12
civarinda artiridlmigtir. 1968’'de 2464 adet
745641 groston tutarindaki filo 1970°'te 2520
adet 787641 grostona ulagmistir. 1975'te 2598
adet 1.289.098 grostona ulasmis olacaktir.
1968'de filo ile tasinan yolcu sayisi 1.329.000
iken 1971'de 1.489.000 olmustur. Yik olarak
1968'de 9.728.000 tona karsiik 1971'de
15146000 ton tasinmistir. Buna ragmen he-
deflerin aitindg kalinmistir. Filo artisi kamu
sektdrinde yuz, 6zel sektdrde tanker gemi-
leri kapasite artislarinda belirginlesmistir.

¢) Limanlarin Durumu :

Liman kapasitelerinin yeterliligi bu plan-
da da kabul edilmistir. Bu sebeple sinirli ya-
tinmlarin esas itibariyle liman donatimlarinin
artinimasi, baslamis olan liman, barinak ve
iskele insaatlainin devaminda harcanmasi 6n
g6rulmustur. Bu dénemde ilk defa limanlarin
tek elde toplanmasi dngérilmuis ise de bu
saglanmamis, liman gereclerinin saglanma-
sinda da hedeflerin gerisinde kalinmistir.

11. 1973 - 1977 Uciincii Bes Yillik
Kalkinma Piani :

Planda Ulastirma sektoriinde daha o6n-
ceki gelismelere deginilerek sorunlarin devam
etmekte oldugu belirtiimekte, ozellikle tasi-
mada organizasyon sorunlarinin agirligini ko-
rudugu vurgulanmaktadir.

«...Karayolu, demiryolu ve denizyolu se-
hir ici yolcu tasimalari tahminlerin iki kati

kadar fazla gerceklesmistir, Sehirlerarasi yol-
cu tasimasinda ise demiryolu ve denizyolu
agiliklarini kaybetmeye devam etmistir...» de-
nilmektedir.

IDJandc denizyoilarindg sehirlerarasi yol-
cu tasimalarinda % 5.3 yillik azalis oldugu,
sehir ici tasimalarinda ise % 3.5 yilik artis
oldugu belirtiimektedir.

Yik tasimaciliginda ise denizyollari ile
yapilan tasimada sehirlerarast % 22.8 yillik
artig, sehir icinde ise % 14.0°1'luk bir artis
oldugu saptanmistir. Dis hatlar «...Yuk tasi-
masinda ise denizyollarinda Plan tahminleri-
nin ustinde yilda % 24.5 dolayinda bir artis
orani elde edilerek 1972 yilindg 24 milyar ton
km degerine vyaklasiimistir...»  denilerek
iBYKP'daki gelisim belirtilmektedir.

a) Gemi Yapim Sanayi :

Uclincii Bes Yillik Planda (1973 - 1977)
ongorilen hedef ve tedbirler arasinda «De-
niz Ticaret Filomuzun dis piyasalara hizmet
arzi icin gerekli sistem ve organizasyonun ku-
rulmasi saglanacaktir.» «Etkili bir deniz tica-
ret filosuna sahip olmak, denizyolu ulastir-
masinda disa baglilik nedeniyle ylksek nav-
lundan édenmesini 6nlemek ve dig pazarlar-
da rekabet glicu kazanabilmek amaciyle, is-
tihdoam yaratmada ve yan sanayi gelistirme-
de de olumlu etkileri bulunan Gemi insa Sa-
nayine agirlik verilecek» denilerek gemi insa
sanayiinin i¢c talebi karsilamasi ve ayrica ih-
racat yapacak sekilde gelistirilmesi 6ngorul-
muistur. Bu gorislerle Pendik Tersanesi yati-
riminin Uglincii Bes Yillik pldn déneminde ne-
ticelendirilmesi kabul edilmis ancak dénem
icinde tahakkuk ettirilememistir. Ayrica 1973
yil yatirnm programina Alaybey Tersanesinin
Ege Bolgesi'nde kifayetli bir tamir tersanesi
haline getirilebilmesi projesi yatirim progra-
mina dahil edilmistir. Bu projenin baslangic
etldlerinin yeterli bir sekilde yapilmamasi so-
nucunda, alt yapinin tamamlanmasi uzun su-
redir suriincemede kalmistir. 1980 yilinda ter-
sanenin zemin durumu tekrardan tesbit edi-
lerek, zemin sartlarina gére yeni bir proje ha-
zirlatimistir, Bu projenin parasal tutar goéz
Oniline alinarak bugtinki Ulke sartlariyla pro-
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jenin  timinin  finansmamni  kargilamanin
glcliigu karsisindg projenin 3 etabda gercek-
lestiriimesi distinilmektedir. I. etapda Son-
krolift (gemi asansérl) sisteminin calisacagdi
iskeleler ve gerekli rihtimlar yapilacak, boy-
lece sistem baslangicta bir ylzer havuz gibi
kullanilacak talep ve imkdnlar gelistikge ka-
ra kisimdaki transfer sahalari geligtirilerek
tersanenin kapasitesi arttirilacaktir. Nihai ka-
pasite de tersanenin ayni anda 6 adet 12.000
DWT'luk gemileri karada kizaklamasi mum-
kin olacaktir.

Uctincti Plan Déneminde (ortalarinda) ¢i-
karilan bir kararname ile planda 6ngorilen
hedeflerin gerceklestiriimesine c¢aligimistir.
15 Ocak 1975 giin ve 15119 sayili Resmi Ga-
zete’de yayinlanarak yurirlige giren 7/9245
sayili «Tirk Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret
Filosunu ve Gemi insa Sanayiini Tesvik ve
Gelistirme Politika Esaslari» adini tagiyan Ka-
rarname amag olarak «Tirk Deniz Ticareti,
Deniz Ticaret Filosu ve Gemi insa Sanayii,
ekonomik ve sosyal kalkinmaya katkida bu-
lunacak ve Milli Savunma gereklerine kargi-
ik verecek diizeye getirilecektir,» denilmek-
te ve gelisme hedefleri kisminda «Tirk Deniz
Ticaret Filosu, denizyolu ile yapilan dis ti-
caret tasimalarimizin en az % 50'sini hizia,
glivenlik icinde ve ekonomik bir gekilde ta-
siyabilecek bir duzeye getirilecektir. Gemi ih-
tiyacinin yurt ici gemi inga kapasitesinin aza-
mi kullanilarak karsilanmasi esastir. Ancak
yurt ici imalat ile saglanamayan gemilerin it-
hali gerceklestirilecektir,y hiklUmlerine yer
verilmektedir. Bu arada yeni Kararname ile
denizciligin gelismesinde darbogaz yarattigi
sdylenen Gemi Koordinasyon Ydnetmeligi ip-
tal edilmis, bazi teblig ve sirkllerle degistiril-
mis, vergi muafiyetleri, kredi imkdnlari geti-
rilmis, denizcilik konusunu gelistirecek ve
yonlendirecek bir Holding kurulmasi 6ngorul-
mistiir. Uygulamada, 7/9245 sayili kararna-
menin olumlu yonleri gozard edilerek kont-
rolsuz bir sekilde fertlere kredi saglanma du-
rumuna dénusmustar.

Ozel sektor Tuzla Tersaneleri ve Kamu
Pendik Tersaneleri bu plan déneminde de ta-
mamlanamanistir. Diger tersanelerin kapasi-
teleri artirillmis, cogu kiiglk ve orta blylklik-
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te olmak tizere ihtiyacin 6nemli bir kismi da-
hilden karsilanmis, hatta az da olsa gemi ih-
racati da yapilmistir. Bununla birlikte buyuk
gemi, buyik, tanker ve 0zel vasifta gemi ta-
lebinin karsilanmasi bu devrede de ithalata
bagh kalmistir. Burada malzeme ithal zor-
juklan ile burokratik engellerin mevcut ima-
lat kapasitesini de tam olarak kullanmaya
olanak vermedigini de belirtmek gerekir,

b) Filonun Durumu :

1973 yilinda 1.151.145 DWT olan filo 1977
yilindg 1.669.910 DWT’a ulagmigtir. 1978'de ise
2753 adet ve 1.815.000 DWT olmustur. Ayrica
gemilerde genclesme ve kapasite artimi sag-
lanmistir. Bununla birlikte plan hedefleri olan
dis tasimalann % 50’sinin Turk filosu tarafin-
dan yapilmas: ilkesine yaklasiimasi mimkin
olmamistir.

1972'de sehirlerarasi yolcu tasimaciligl
387 milyon yolcu km iken 1977°'de 241 milyon
yolcu km’ye dis hatiar yolcu tagimasi 1972'de
461 milyon yolcu km iken 1977°de 103.1 mil-
yon yolcu km'ye dismustar. YUk tasimacilig
ise 1972'de sehirlerarasi 2948 milyon ton km
iken 1977°de 4397 milyon ton km’ye ulasmis,
dis hatlarda ise 1972'de 11872 milyon ton km'
den 1977°de 35465 milyon ton km'ye ¢ikmistir.

¢) Limanlarnn Durumu :

Ucuncii Plan hazirlanirken mevcut -
manlann cihazlandinlmasina devam |uzumu
ile birlikte yeni liman kapasitesi yaratiimasi,
bunun icin eski limanlardan biylk bir kis-
minin tevsii yoninda yeni liman, barinak ve
iskele insas: ihtiyaci  kendini gOstermis ve
planda yotnm hedefleri bu ihtiyacin gideril-
mesi amocina gore tesbit edilmigtir. Fakat
yatinmiarda genellikle hedeflerin gerisinde
kalinmustr Uciinci Plan sonunda ve 1978'de
limanlann idaresi yine muhtelif idareler ara-
sinda balinmis ve modern igletmecilik pren-
siplerinin uygulenmasindan mahrum kalmak-
ta devam etmistir.

12. 1979 - 1983 Dordinci Bes Yillik
Kalkinma Plani :

Dordincii Bes Yilik Plan’da Pendik ve
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Alaybey Tersanelerinin bitirilmesi ve dis ahm
ve dis satim konusu mallarin en az % 40'in
tagiyacak bir Deniz Ticaret Filosu teskili he-
def alinmigtir. Bu hedef icin 1983 vyilinda
2.600.000 DWT’luk bir Deniz Ticaret Filosuna
ulasilmasi planlanmistir. 1980 yili sonu itiba-
riyle 300 GRT'dan yukari Tirk Deniz Tica-
ret Filosu 2.093.000 DWT'a ulagsmis olup bu
filoyla Turkiye'ye deniz yoluyla yapilan itha-
lat ve ihracatin ancak % 28'i tasinmaktadr.
Mevcut acidin eldeki tersane kapasiteleri ile
karsilanamayacagi ortadadir. Bu nedenle,
Pendik Tersanesi'nin siiratle tamamlanarak
isletmeye alinmasi ve gemi yapiminin tahak-
kuku icin ic ve dis finansmanin saglanmasi-
nin blyliik 6éremi vordi. Planda ayrica De-
nizyolu tasitlari yatirimi icin 5500 milyon TL.
(1978 fiyatlar ile) yatirim Ongoriilmekte ve
9500 milyon TL.'lik bir Gemi Yapimi 1983 icin
tahmin edilmektedir.

Limanlar icin 76 proje ve 4537 milyon TL.
bir yatinm gerceklesecedi 6ne siiriilmektedir.

13. Bugiinkii Durum :
a) Tersanelerin Durumu :

Bugiin kamu sektérii elinde faal durum-
da (7) tersane bulunmaktadir. Bunlardan (2)
adedi Golcluk ve Taskizak, Deniz Kuvvetleri-
ne ait diger (5) tersane Halic, Camialtr. is-
tinye, Haskdy ve izmir'de Alaybey Tersanesi
olmak Uzere Denizcilik Bankasina aittir. As-
keri tersaneler Harp filosunun bakim tutu-
munda yeterli bir durumda olup, artan is gu-
cl kapasitesi ile yeni gemi insaatina yOnel-
mektedir. Gélcik Tersanesi'nde insa edilen
denizalti, Taskizak Tersanesi’nde insa edi-
len Avci Botlari bu Tersanelerin teknolojik
seviyesi hakkinda bilgi vermektedir. Ancak
lojistik destegdin yetersizligi nedeniyle bu Ter-
sanelerde milletlerarasi normlarg gére cok
uzun sirelerde gemi insa edilmektedir.

Denizcilik Bankasi ydnetiminde bulunan
tersanelerden Camialti Tersanesi yeni insaat
tersanesidir. Halic Tersanesi yeni insaat, ona.
rim ve imalat faaliyetlerini birlikte siirdiirmek-
tedir. Diger (3) tersane (istinye, Alaybey, Has-
kdy) ise genellikle onarim tersanesi niteligi-
ni tasimaktadiriar. Bununla birlikte onarim-

dan artan kapasiteleri ile bu Tersaneler de
yeni insaat faaliyetlerini siirdiirmektedirler.
Denizcilik Bankasinin mevcut Tersanelerinde
bugiine kadar araba vapurlari, yolcu gemileri,
feribotlar, akaryakit 'wnker‘leri, dékme ylik
gemileri, yangin soéndiirme gemisi, likit gaz
tankeri, avcr botu, c¢ikarma aragclar, ylzer
ving gibi her cesit gemi tipi dizayn ve insa
edilmistir. Bu nedenle yeterlik seviyesi yuk-
sektir. Ancak malzeme akiminda surekliligin
saglanmamasi, burada da yurt disi benzer
tersanelere gore uretim yetersizligine neden
olmaktadir, Halen faal olan kamu tersanele-
rinin yilhk Gretim miktari 40.000 DWT/yil’dir.
Pendik Tersanesi'nin devreye girmesiyle
120.000 DWT/yil olacaktir. Kuru Havuz yapil-
diginda bu kapasite 240.000 DWT/yil'a ¢ika-
bilecektir.

Ozel sektér tersanelerinin sayisi planh
ekonomik dénemde uygulanan tesvik tedbir-
leri ile blylk bir hizla artmigtir. Baslicalari
Sedef Tersanesi, Marmara Transport, Kiyi
Tersanesi, Meltem Tersanesi olmak lizere (22)
tersane faaliyetini slirdirmektedir. Yillik re-
tim kapasiteleri 120.000 DW/yil olup, yan sa-
nayinin yeterli hale gelebilmesi halinde bu
kapasite 200.000 DWT/yil'a cikarilabilir. Ayri-
ca Tuzla Bolgesine (2) buyiik, (5) orta ce (11)
klclk tersane igin yer tahsisi yapilmistir. Bu
bolgede genis bir gemi insaat kapasitesine
ulasilacagr distniimektedir. (500.000 DWT/
yil) Buglnki sartlarla mevcut tersanelerimi-
zin yillik toplam kapasitesi, askeri tersanele-
rin donanma desteginden artan kapasite ile
20.000 DWT/yil uretim yapabildikieri takdir-
de 180.000 DWT/yil'dir. Pendik Tersanesinin
faaliyete gecmesi ile  bu kapasite 260.000
DWT/yil'a cikabilecektir. Bu kapasite ile Tlrk
Deniz Ticaret Filosundaki mevcut acigin ka-
panmasi mimkin olamayacaktir. Zira eski-
yen gemilerin yerine % 5 ikame, 3 yilda 600
bin DWT gemi yapilabilmesi icin yilda 300 bin
DWT/yil gemi yapim kapasitesine ihtiyac var-
dir. Ayrica, ulagtirma politikamizin sadece (il-
ke tagimalarinin bir yiizdesini tasima hede-
fini agip, Ttrkiye'nin Ortadogu’da son yillarda
yeniden belirlenmis olan ekonomik eksen
tuzerinde yerini almasi yani dis tasimaciliga
Gnem vermesi gerekir. Zira bugiin Ortadogu
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limanlari buylk bir mal akigina sahne olmak-
tadir. Tlrkiye'nin tarihi konumunu alma fir-
sati tekrar dogmustur. Bu hususun degerlen-
dirilmesi icin tersane kapasitelerini sadece i¢
tasimaya doniik bir ulastirma talebi ile kar-
silastirmak degil, disa acilacak bir filoya go-
re distinmek gerekir. Bu durumda Tersanele-
rimizin kapasitelerini yeterli gérmek mimkun
degildir. Mevcut tersaneleri randimanlt ca-
hstirma, modernize ederek kapasitelerini art-
tirma ve yeni tersaneler kurmaya devam et-
me zorunlulugu vardir. Aslinda bu durum din-
ya gemi yapim sanayiinde kapasite fazlahigi
nedeniyle var olan krizle celiski gibi gorul-
mekte ise de Turkiye'nin kendi ulastirma sis-
teminden dogacak talep ve dinyada gemi ya-
pim sanayiinin emek yogun bir sanayi dah
olmasi nedeniyle iscilik Ucretleri dugik olan
ilkelere kaymasi nedenleri ile Ulkemizde de
bu sanayi dalinin gelismesi icin gerekli or-
tam bulundugu neticesini vermektedir. Uzun
yillar gemi onarim konusunda misterimiz
olan Bulgaristan Comecon llkelerinin deste-
gi ile bu sanayi dalini yeterli bir gekilde kur-
mus olup, Comecon (lkelerine gemi ihrac et-
mektedir.

Netice olarak bugiin icin Tirk Gemi insa
Sanayii belirli bir glice erismistir ve geligme-
sine devam etmektedir. Ancak Ulke ekono-
misinin talep ettigi konumda degildir. Bu ne-
denle yetersizligin sebepleri ve alinmasi ge-
reken tedbirler lizerinde durulmasi icabeder.

b) Filo Durumu :

1980 Sonu itibariyle 100 Grostondan Yu-
kart Tirk Ticaret Filosu asagidaki tabloda
belirtilmistir.

Kamu Sektori Adet Groston Yiizde
Denizcilik Bankasi 129 135711 85
D. B. Deniz Nakliyati 58 663018  41.3
Diger KiT'ler 40 32193 20
Toplam 227 830922 518
Ozel Sektor 380 773640 482

GENEL TOPLAM 607 1604562 100.0

13. Sonuc ve Oneriler :

Cumhuriyetten glniimiize deniz ulastir-
masinda ve gemi yapim sanayinde blyik ge-
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lismeler olmussa da diger uluslarin ulasgtik-
lari nokta ve ulke gereksinimleri gézdnine
alindiginda yetersiz bir durumda oldugumuz
aci gercedi, ile karsi karsiyayiz. Ana neden bir
ULUSAL DENIZCILIK POLITIKASININ sap-
tanmadigidir. Asogidaki maddeler halinde ve
gerekli aciklomalaria sunulan Oneriler, Ulu-
sal Denizcilik Politikasinin olusturulmasinda
esas noktalan saptamay: ve bu yolda harca-
nacak cabalara yardimci olmayr amacimak-
tadir.

1 — Dss tasimalanmizin biyik cogunlu-
gunun kendi gemilerimizle yapiimasi hedef-
lenmelidir.

Bugun denizcilik alaninda Ulkemizin en
carpici gercegi, 1981 yili dis alim ve dig sa-
tim mallonmizin tasinmasi icin yabanci ge-
milere odenecek sigorta ve naviun’un 1.2 mil-
yar Dolar'a ulasacak olmasidir. Ayni yil, Ul-
kemizin dowiz aciginin kapatiimast icin yak-
lasik 3 Milyar Dolar dis borca ihtiyaci oldu-
gu hatirlanirsa, yabanci bayrakli gemilere do-
viz olarok odenecek 1.2 Milyar Dolar’'in One-
mi daha iyi anlasilir.

Dis tossmalanimizin, dis alimda % 70’inin,
dis sobmda % 80'inin yabanci gemilerle ya-
pimas: ile ortaya cikan bu durum mutlaka
giderilmelidir. Dis ticaret yuklerimizin orta-
loma (dis ahm ve dis satim) % 75'i yabanci-
lar tarofindan tasinirken, Ticaret Filomuzun
yuk bulomadidi da, gercedin bir diger yanini
olusturmaktadir. Yapilan kaba hesaplamalar,
Ticaret Filomuzun mevcut kapasitesinden,
% 50'nin oltinda yararlanilabildigini goster-
mektedir.

Bu nokioda, deniz ticaretinin 6ziinde
Uluslaroras: karakter tasiyan bir hizmet sa-
tis1 oldudu ve karsihginin naviun oldugu g6z
onine alinmahdir. Naviun, uluslararasi anlas-
malara gore alabildigine sert bir rekabet or-
toaminda olusur. Bu yiizden, Tirkiye Deniz Ti-
caret Filosunun nicel ve nitel acidan yeter-
sizligi, yuklerimizin yabanci gemilerle tagin-
mas: konusunda tek ve esas neden olamaz.

Gemi yopim ve yan sanayinin gelisme he-
deflerini de belirleyecek olan bu konuda dis
alkmda FOB, dis satimda CIF alis-satis kosul-
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larini saglayacak kesin Onlemler alinmali,
uluslararasi ekonomik-ticari anlagsmalarda ta-
simalarin kendi gemilerimizie yapilmasi zor-
lanmahdir.

2 — Gemi Yapim Sanayii, en az 20 yil
siireli bir «<ANA PLAN» cercevesinde duzen-
lenmelidir.

Onemli bir istihdam alani yaratmanin ya-
nisira, demir-celik ve motor sanayi basta ol-
mak Uzere cesitli ana sanayi dallarint ve yan
sanayii, dogrudan etkileyen gemi yapim sa-
nayii, yapisi geredi uzun sureli planlamayi
gerektirmektedir.

Kisa ve uzun vadede, hangi tip ve bu-
ylklikte gemi talebi olacagi bilinmeden ge-
mi yapim sanayiinde yeni tesislein kurulmasi
mimkiin olmadigi gibi, mevcut tesislein ge-
lisme yoéni de belirsiz kalacaktir. Ayni neden,
yan sanayi acisindan da gecerlidir.

3 — Denizcilikle ilgili yasa, kararname,
tuzik, yénetmelik vb. hukuksal metinler ye-
nilenmeli, saptanacak ULUSAL DENIZCILIK
POLiTIKASI'nin amac¢ ve hedefleri dogrultu-
sunda uygulanmanin saglanmasi igin bir «<Ana
Denizcilik Yasasi» hazilanmalidir.

Mevcut yasa, kararname, tlzik, vb. gu-
niimiiz gereklerini karsilamayacak eskilikte-
dir. Tirk Deniz Ticaretini, Deniz Ticaret Filo-
sunu ve Gemi insa Sanayini Tesvik ve Gelis-
tirme Politika esaslarini saptayan 7/92455 sa-
yill Kararname 1975 yilinda cikariimistir, Bu
Kararnamede gecen «Gemi», «Hazir Gemi» ve
«Ozel Gemi» deyimleri yanhs uygulamaya yol
acmistir.

Saptanacak ulusal denizcilik politikasini
gerceklestirecek yeni yasa ve gerekli gorule-
cek yeni kurum ve diizenlemeler icin huku-
ki tedbirlere ihtiyac duyulacaktir.

4 — Ulusal Denizcilik Politikasi’'ni yasa-
ma gecirmek Uzere, denizcilikle ilgili mevcut
kurumlar yeniden dizenlenmeli, gereksinme
duyulacak calismalari yapmak lizere yeni ku-
rumlar olusturulmali ve bunlarin timi esgu-
diimi saglayacak bir «<ANA KURUM» altinda
toplanmalhdir.

Dis ticaret ve kabotaj tagimalarinin ulus-

lararasi ikili ve cok tarafli anlagsmalar cerce-
vesinde en yiiksek oranda ve deniz yoluyla ya
piimasi bu yiiki tasiyacak kurumlarin azami
atilizasyon, givenli-ileri teknolojiye dayanan
azami tonaja ytikseltiimesi, Gemi Yapim ve
Onarinr Sanayinin yalniz kendi filomuzu insa
degil, gemi ve gemi techizati ihrac edecek,
yabanci gemileri onaracak yeterlilik ve ha-
cimde gelistirilmesi, limanlarimizin deniz tasi-
maciligimizdaki ileri teknolojiye uygun tec-
hizatla donatilip diizenlenmesi ve kabotaj ta-
simalar icin iskeleler diizenlenmesi, liman ve
iskelelerin karayollari ve demiryollari baglan-
tilarinin tasima hacmine uygun bir sekilde
diizenlenmesi, klavuzluk, romorkércilik gi-
bi deriz hizmetlerinin modern techizat ve hiz-
met anlayisi icinde organizasyonu, balikeilik
kita sahanligi zenginliklerinin geligtiriimesi
icin yeterli filo, arag, barinak, tesis ve techi-
zatin gelistiriimesi, deniz adami yetistirmek
icin her duzeyde yeni 6gretim kurumlari acil-
masi vb. gibi genis kapsamli bu konuda sap-
tanacak amac ve hedefleri buglinkii orglitsel
yapi, gorev, yetki ve sorumluluklari ve per-
sonel politikalari ile meveut kuruluslarin ger-
ceklestirebilmeleri olanaksizdir.

Ayrica, denizciligin uluslararasi ozellik-
leri gozéniinde tutularak, naviun hareketleri,
gemi fiyatlari, kriz ve ylkselis dénemleri ta-
kip edilmeden, isletme ydneticilerinin yalniz
komisyoncu, broker bilgileri ile saglkl karar-
lar verebilmeleri, bunlari denetleme mevkiin-
de olan mercilerin de bu gorevlerini yeterli
bilgi ile yapmalari miimkiin degildir. OECD,
AET, UNCTAD, IMCO gibi kurumiarin aldik-
lar1 kararlann denizcilik politikamizi etkileye-
cek olanlari takip edilmeli ve bu bilgiler orga-
nize bir sekilde denizcilik isletmelerinin bilgi-
sine sunulmalidir. Bu gereksinmeyi giderecek
bir kurulus yoktur. Butiin bunlar, denizcilikle
ilgili kuruluslar arasinda isgidimi ve dene-
timi saglayacak bir merkezi yapiya da gerek-
sinim oldugunu ortaya cikarmaktadir.

5 — Gemi insaatinda, limanlarda kulla-
nilacak malzeme ve techizatta standardizas-
yona gidilmelidir. Standart gemi projeleri ha-
zirlanmalidir. Tersaneler ayri gemi tipleri tze-
rinde ihtisaslagmalidir.

Standardizasyon, rantabl gemilerin Ureti-
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mini saglayacak, zaman ve maliyeti distre-
cek, kaliteyi arttiracaktir. Yan sanayinin du-
zenlenmesi ve yodnlendiriimesi acisindan da
dnemli avantajlar saglayacak olan standardi-
zasyon, uluslararasi pazariara girme olanak-
larini genisletecektir.

6 — Denizciligin tesviki ve geligtiriimesi
icin yeterli kaynak saglanmal, kamu tasar-
ruflarinin denizcilikle ilgili yatarimiara yonel-
tilmesi icin onlemler alinmalidir,

Denizcilik kuruluslart yillardir kaynak si-
kintisi icinde olduklarindan gerekli yatirimlari
yapamamakta, basladiklar yatirimlar tamam-
layamamaktadiriar. Mevcut ya da kurulacak
denizcilik kurumlarinin kendi ayaklari Gzerin-
de durmalari, otofinansmanlarini saglamala-
ri gerekir. Baslangicta bu kurumlara sagla-
nacak fonlarin denizcilik isletmelerine belli
bir sistematik icinde dengeli olarak tahsis
edilmesi ve giiniin kosullarina gore her yil
arttirimasini saglayacak bir formile dayan-
diriimasi saglanmalidir.

Kurulacak destek fonu, kapasite kulla-
nimlari ve finansman iligkisi ortaya cikarila-
rak kullandirimali, tim gemi yapim ve filo
tasima kapasitesinin doldurulmasina 6zen
gosterilmelidir.

7 — BUtiin  denizcilik  faaliyetleri igin
saglanacak kredi, siibvansiyon, vergi muafi-
yeti ve diger tesvik tedbirleri, tlke kosullari-
na uygun olarak en ytliksek dizeye cikaril-
mali, bu diizeyin zamanla diger tilkeler uygu-
lama diizeyine ulastiriimasi icin caba harcan-
mahdir.

8 — Yurt digindan gemi alimi, kesin
esaslar icinde ele alinmahdir.

Yurt disindon ithal edilecek gemiler ko-
nusunda, hozirlanocok «Ana Plan»a uygun
olarak sinrlamalar getirilmeli, yurt icinde ya-
pimiari mgmk\'m olan gerhilerin ithali kesin-
likle onlenmelidir.

9 — Kabotoj Hotti tasimalaninin agirhigi,
miimkiin olan en yuksek olcude deniz yoluna
kaydinimalidr.

Ulkemizin dis tosimalaninin % 98'i deniz-
yolu ile yopilirken ic tasimalarin agirhg bu-
nunia kiyeslanomayacak oOlcude kara yolla-
rindadir. Denizyolu ile tasima maliyeti, de-
miryolunun 1/10°u, karayolunun 1/100'G dola-
yindadir. Karayolu ile tagimanin, petrol ve ye-
dek parca acisindan disa bagimhhgr da gbz
Sninde tutulurso, kaobotaj tasimalarinda de-
nizyoluna o@wrhik verilmesinin gerekliligi daha
iyi gorular.

10 — Komu cikarlarinin korunmasi igin
denizcilikle ilgili konularda, kredi kullanimi
ve benzeri her olanda kesin ve gercek bir
denetim soglanmalidir. -

11 — Gemi yapim ve onarim tesisleri,
«Ana Plons cercevesinde, Ulkemizin gereksi-
nim duydugu tip ve tonajda gemi yapimi ve
onanm sodlayocok teknik olanaklarg kavus-
turulmahdir.

12 — Denizcilik konusunda bilgili ve ye-
terli sayda elemon yetistirilmesi icin egitim
olanaklon gelistiriimeli, deniz sektdrinde ca-
hsacok elemaniara maddi ve manevi 6zen-
dirici olanaklar saglanmahdir.

13 — Gemi ihrac etme olanaklari yara-
tilmah, engelleyici mevzuat duzeltilerek gere-
ken kontrgaranti fonu olusturulmahdir.




Uyelerimize
«Birlik» Duyurwlar:

TURK MUHENDIS VE MIMAR
ODALARI BIRLIGi
BiLiRKiSILIK-EKSPERLIK-HAKEMLIK VE
TEKNiIK MUSAVIRLIK YONETMELIGI

Yirurlik Tarihi : 8.12.1981
Karar No. : 81/54
BOLUM — |

AMAC :

Madde. 1 — Tirk Mihendis Odalari Bir-
ligi (TMMOB)’'ne bagli Odq tyelerinin, ozel
kesim ya da kamu kesiminde 6zel istek ya da
mahkeme kararlari {izerine yapacaklart mi-
hendislik ve mimarlik hizmetlerinin kosullari,
ticretleri, 6deme bigimleri ve iligkiler bu yo-
netmelikle belirlenir ve uygulanir.

Bu yénetmelikle, mihendislik ve mimar-
ik hizmetlerinin nitelikli ve etkin bir sekilde
yapilmasi, tyelerin hak ve tcretlerinin korun-
masi amagclanir.

DAYANAK :

Madde. 2 — Bu yonetmelik, 6235 (7303)
sayylli TMMOB Yasasinin 2/b, ¢ maddesi hu-
kiimlerine dayanilarak cikartilmistir,

KAPSAM :

Madde. 3 — Bu yonetmelik, bilirkisilik,
eksperlik, hakemlik ve teknik musavirlik alan-
larindaki mithendislik ve mimarlik hizmetle-
rinde uygulanir.

Madde. 4 — Bu yonetmelik kapsaminda

belirtilen mithendislik ve mimarlik hizmetlerini
TMMOB ve bagh Odalarinca tesbit edilen
mihendis ve mimarlar yapmaya yetkilidirler.

BOLUM — 1l

HiZMETIN YURUTULMESINDE
UYULACAK ESASLAR :

Madde. 5 — Bu yonetmeligin mali hikim-
leini TMMOB yénetim kurulu her yil yeniden
diizenler ve ilan eder. Odalar, kendilerine
kars! -sorumluluklarini yerine getirmis olan
tecriibeli ve uygun nitelikli Uyeleri arasindan
sectigi bilirkisilik, eksperlik ve hakemlik ya-
pabilecek Uyelerinin listesini hazirlayarak
TMMOB'ne gonderir ve TMMOB Genel Sek-
reterligi bu listeleri miracaatiarda kullanmak
iizere dosyalar ve bir 6rnegdini her yil aralik
ayi icerisinde valiliklere gonderir.

Madde. 6 — Mahkemelerin 6zel ihtisas
gerektiren konulardaki bilirkisi, eksper ve ha-
kem istekleri, ilgili ihtisas alanlarn dikkate ali-
narak, TMMOB Genel Sekreterligince ilgili
Oda Yénetim Kurulunun oluru alinarak yeri-
ne getirilir.

BOLUM — 1
MALi HUKUMLER :
Madde. 7 — BILIRKISILIK :

Bilirkisilik hizmeti, bilim teknik ve eko-
nomik sahalarda belirtilen konulardan iste-
neni, mahallinden ya da dosya Uzerinde ince-
leme yaparak fiyat takdiri, kiymet, nitelik, ku-
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sur ve durum tesbiti icin rapor tanzimi ile
ltzum gorilecek hallerde bunlarin digindaki
hususlarin tayin ve tesbitinin yapiimasidir.

BiLiRKiSiLiK UCRETI :
a) H.U.K. (Hukuk Muhakemeleri Usuli
Kanunu), C.M.U.K. (Ceza Muhakemeleri Usu-

I Kanunu) ve istimlak Yasasi vb. geregince
mahkemelerde ya da durusmalarda Ucretler:

— Kaybettigi is suresi i¢in alacadi tazminat,
— inceleme ve yolculuk masraflar,

— Calismasiyla uygun ucreti
dikkate alinaraok hakim tarafindan tesbit edilir.

b) Kamu, 6zel kuruluglar ya da sahisla-
rin dogrudan bilirkisilik istemlerinde:

1. Biroda dosya lzerinde diizenlenen
raporlarda en az 4.000.— TL. lcret alinir.

2. Arazide ve is sahalarinda diizenle-
nen raporlarda, arazide gecen hergln igin
5.000.— TL. eklenmek Uzere rapor basina en
az 4.000.— TL. Ucret alinir,

3. Mahkemelere agiklama yapilmasi ha-
linde her celse veya ek agiklama icin en az
1.500.— TL. Ucret takdir edilir.

4. Raporlarin dizenlenmesinde, dakti-
lo, kirtasiye, deney, teknik resim vb. masraf-
lari ayrica 6denir.

5. Arazide ya da biroda bir defasinda
birden cok dosyanin incelenmesi durumlarin-
da 10 dosydya kadar dosya basina en az
2.000.— TL. édenir. 10 dosyadan fazlasi icin
dcsya basina en az 1.000.— TL. licret ilavesi

yapilir.

Madde. 8 — EKSPERLIK :

Mahallinde ya da dosyalarinda gereklis
incelemeyi yaparak kiymet takdiri, fiyat tes-
biti ve benzerleri ile ilgili rapor tanzimi hiz-
metlerinin yapiimasidir.

EKSPERLIK UCRETLERI :

Mt : incelenen meta tutari.
Cg : Calisilan gun sayisi.
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Es : Calisan eksper sayisi.

A : 1982 yih icin (4.000.— TL.)
olmak uzere :

a) 10.000.000.— TL.'na kadar :
Mt
Esx (Cg xA) + (2x A) + (—)
1000
b) 50.000.000.— TL.'na kadar :
Mt-10.000.000
EsxiCoxARe (BxA) + (——)
1000
¢) 50.000.000.— TL. ve daha yukarisi igin :
Mt-10.000.000
Esx(CgxA) + (4xA) + 2X(———)
1000
formdlleri ile hesaplanir.

Madde. 9 — HAKEMLIK :

H. M. U. K. Tahkim sozlesmesi geregince
taraflar arasinda anlasmazhgin ¢ézimiindeki
muhendislik ve mimarlik hizmetidir.

HAKEMLIK UCRETLERI :

Hakemlik ucretleri HU.M.K.'nda belirti-
len esaslara tabidir.

Madde. 10 — TEKNIK MUSAVIRLIK

Muhendislik ve mimarlik hizmetine ait
herhangibir konuda bilim ve teknide uygun
olarak hizmetin yapilmasina fikren katkida
bulunulmasidir.

MUSAVIRLIK UCRETLERI :

Isin niteligi ve mali boyutlari ile calisma
kosullar1 ve siresi dikkate alinarak TMMOB
Genel Sekreterligince tesbit edilir.

BOLUM — IV

GENEL HUKUMLER :

Madde. 11 — Bilirkisilik, eksperlik ve ha-
kemlik gibi hizmetlerde yol ve ikamet gibi zo-
runlu masraflar ayrica odenir. Raporlardaki
eksikliklerin giderilmesi icin verilecek ek ra-
porlar icin ayrica ucret 6denmez. Ancak, bu




raporlar icin tekrar mahalline gidilmesi ha-
linde, zorunlu giderler odenir,

Madde 12 — Bilirkigilik ve hakemlik is-
temleri, Birlik Genel Sekreterligince izlenir.
Bu hizmetler karsihgr alinan ticretlerin yuzde
10’u bilirkisilik ve hakemlik yapan uyelerce
TMMOB'ne odenir.

Madde. 13 — Eksperlik ve teknik musa-
virlik hizmetlerinde, yapilan isin durumuna
gére TMMOB Genel Sekreterligince tahmin
edilen uicretin % 401 avans olarak alinir. Ta-
mamlanan islem sonrasinda kesinlesen lcre-
te gore avans tamamlanir ve bundan sonra
rapor istem sahibine TMMOB Genel Sekre-
terligince verilir. Ucretin yuzde 40'1 gorevi ta-
mamlayan tyeye verilir. Yiizde 401 ilgili Oda
ya da Odalara verilir. Yluzde 20'si ise Birlik
hissesi olarak alikonur.

Madde. 14 — Ozel bilirkisilik istemleri
Birlik Genel Sekreterligince incelenir ve is-
tem uygun gorulurse; tek bir Oday: ilgilendi-
riyorsa ilgili Oda yonetim kuruluna, birden
cok Odayi ilgilendiriyorsa Birlik yontemi ku-
ruluna sevkedilir.

Madde. 15 — Bu yonetmelik hikumlerini
TMMOB yonetim kurulu yuruatar.

Madde. 16 — Bu yonetmelik, Birlik yone-
tim kurulunun kabull tarihinden itibaren yu-
rirluge girer.

* % *

ASGARi UCRET VE CiziM STANDARTLARI
YONETMELiIGI HAKKINDA

3 Mart 1982 giin ve 17662 sayili Resmi Gazete
Sayfa : 33
TEBLIG

Tirk Mihendis ve Mimar Odalan Birliginden :

24 Haziran 1981 giin ve 17410 sayili Res-
mi Gazetede yayinlanan TMMOB Asgari Uc-
ret ve Cizim Standartlari Tesbit Komisyonu
ve Kontrol Birolarinin kurulmasina iliskin yo-
netmeligin 10, maddesi uyarinca Odalarin vi-
ze islemi karsgihigi alacakalri vize harci Asgari
{Joret ve Cizim standartlari Tesbit Komisyo-
nunca asagidaki gibi tesbit edilmistir :

1. Odalar, Uyelerinin alacaklari ticretin yuzde
4’ oraninda vize harcini tiyelerinden tah-
sil ederler.

2. Uyelerin hizmetleri karsihgi alacaklari lc-
ret, halen yurirliikte olan asgari tcret ta-
rifelerinde belirtilen miktardan asag! ola-
maz.
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Oda gecemizin mutlu tablolarindan birisi... Oda Baskaniniz Al; Dursun KANCEKER, meslekte
25. yilin doldurmast dolayist ile iiye Erkus UT

17 Aralik 1981 gunu Sheraton Oteli’nin
Merhaba Salonu’nda yapilan Odamiz gele-
neksel gecesi Uyelerimizin yiksek katihmi ile
gerceklesti. 211 iyemizin yakinlariyla bera-
ber katildigi toplanti Cigan miziginin nesgeli
nagmelerinin eslik ettidi kokteyl ile acildi.
Uzun siiredir birbirini géremeyen tyelerimizi
bir araya getirip, dzellikle mesleksel konular-
da bilgi ahgverisi yapabilme olanagint veren
Oda Gecesi neseli bir hava icinde gecen mu-
zikli yemek ile devam etti. Yemek sirasinda
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KU’ya plaketini sunuyor.

meslekte 40. yilini dolduran (yelerimiz Ned-
ret Utkan, Fethi Elveren ile 25. yilini dolduran
Yilmaz Tabanli, Rasin Ozay, Yilmaz Karahan-
oglu ve Erkus Utku'ya Oda Baskanimiz ve
TMMOB Baskani tarafindan plaketleri veril-
di. Parlak bir sekilde gerceklestirilen Oda Ge-

cesi sona ererken, tyelerimizde boyle bir ge-
cenin bitmesinden kaynaklanan burukluk ile

gelecek yillarin daha iyi, daha mutlu gecele-
rinin 6zlemi ve umudu vardi.
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G.M. O. YAYINLARI

*
* *

GEMILERDE KULLANILAN
CELiK TEKNE MALZEMELERI

Derleyen : Behcet TUGLAN

2. BASKISI YAPILIYOR

*
*x %

11 - 14 ARALIK 1979
1. ULUSAL GEMi YAPIM
SANAYi HAFTASI

TUKENDI

*
*x x

GEMi YUK
DONANIMLARININ TASARIMI

G. M. O. Bumba Komisyonu
Tarafindan Hazirlanmistir.

*
x x

GEMi INSAATINDA
SAC ve PROFILLERIN iSLENMESI
SAC ISLEME ATOLYELERININ PLANLANMASI

Derleyen : Ercan GUC

x*
* %

CELIK TEKNE KAYNAGI
iCiN YARARLI BILGILER

Derleyen : Behcet TUGLAN

BASILIYOR

e
* %

YUZER HAVUZLAR
DiZAYNLARI ve HAVUZLAMA

Ohannes OZCELIK

BASILIYOR




ORTADOGU

GEMI iINSAATI MUHENDISLIK BUROSU

Gemi ile llgili Olarak ..

MUHENDISLIK iSLERINiZDE

o ETUT,

o DIZAYN,
O PROIJE,
0 KONTROL

TAAHHUT iSLERINiZDE

o TEKNE INSAATI
© MAKINA MONTAIJI
o BORU DONANIMI
" 0 ELEKTRIK DONANIMI
o AHSABIYE DONANIMI

YAPIMI VEYA BAKIM VE ONARIMINDA HiZMETINIZDEDIR

Adres: Okcu Musa Cad. Serattar Han. Kat: 5 No: 502 Karakoy—IST.
Tic. Sicil No: 186190 — 133705 TIf.: 45 86 37




3
=

"T

EMi INSAATI §

TANKERLER TEMIR iSLERI

KURU YUK GEMILERI  TEDIL BOY UZATMA

KONTEYNER GEMILERI

BASINCLI LPG TANKLARI .
Yapimunda Tecriibeli :

MARMARA TERSANESI |
MERKEZ : Galatasaray, Yenicarst Sok. Vakif Han No.20 Kat 3
B BEYOGLU-iST. Tel.43 0374-75Telex :24314 Marp +Telgraf Marp

| TERSANE @ Caykoz Mevkii YARIMCA - KOCAELI
Telefon : TUTUNGIFTLIK 2096 Telex : 33100 M TER TR &




Geémi insa Sanayii-’.
“fcin Parcalar-":

BurelihALS, 1969 Yo bord asle porcalars e~
Gemi nsa Sonayinin hizmelinaeaur:

A Coapalor_ Cipesuz _ Union e

12-30-60 - 100-125-150-200-250-300400-500-650-T60-
900-1000-1250-1500 - 1760-2500 -2500 -3000-3500 -4000-5000- 6000
2000 - 8000-12000 - Kg. UK.

B phmody - Yokpore Zincirlor

© 31 den 0102 ye kaday: Yyiuksek muka -
vemelli ( lugh strength sieel) veye cok yiksek mit —
bawemetl (extra high strength steel] malzemeaen’

C_ Zincir Aksesuariors: D). Diger Parcaloy:

etiiler (6 ton el agiriga kadar)
i % hilitleori _Saft bosalars
_Zincir hilitler: | -Oine bosalars
orsadataromapiar || Geh o
" Cabuke coniiliiy Valflr
walamar kancolar e kaeﬂw‘

QKH

BURCELIK AS. Organize Sanayii Bolgesi BURSA
Tel. 31107-8-9 Telex. 32170 BCD-TR




M/T ATLAS I

S/T«“ATA”: 53.350 D.W.T.
M/V<AKAD”: 35.775 D.W.T.
M/V “ARPAD”: 37.765 D.W.T.
M/T«<ATLASI”: 142.800 D.W.T.

ic ve Dig Sularda akaryakit ve kuru yiik nakliyat:

TOPLAM 269.690 DWT’LUK GEMILERIYLE DENIZCILiIGIMIZIN
HiZMETINDEDIR.

Deniz Nakliyatina Baglama Tarihi: 1948
DENIZCILIK ANONIM SIRKETI tesis tarihi: Subat 1952

Adres : Meclisi Mebusan Caddesi 55, Findikli Han Kat 4, Findikhi-Istanbul

Telefon: 436370 (5 hat.) 4987 51-49 74 27
Teleks : 24189 Haba Tr-24478 Hyba Tr-24479 Gen Tr
Telgraf: Habaran-Istanbul




DENIZ BOYALARINDA
 RAKIPSIZ

MORAVIA

ZEHIRLIi DENiZ BOYALARI

Biiro: TURKOYL Ltd.Sti.

Karamustafapasa Sok. Liman Bahce Han Kat : 2
KARAKQY — ISTANBUL

Telefon : 441032-446779

Telgraf : Ttirkoyl - Istanbul

Telex : 22030 TOYL TR.

Fab :BOYMAN Boya ve Kimya San. AS.

Fevzi Cakmak Caddesi No. 2 SEFAKY - ISTANBUL
Telefon : 79 16 98
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