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GEMiIi MECMUASI

3 AYLIK MESLEK DERGISI

T.M. O. B. Gemi Miihendisleri Odas1 Adna
Sahibi: Y. Miih. Osman ADAK

Bu Saymin Yaz Igleri Miidiirii:

Y. Miith. Mehmet PEHLIVAN

idare yeri :

T. M. M. O. B. Gemi Miihendisleri Odasi
Findikli — Meclisi Mebusan Caddesi No: 115-117
Telefon: 49 04 86

Dizgi, Tertip, Baski ve Cildi
Matbaa Teknisyenleri Basimevi
Divanyolu, Bickiyurdu Sok. 12 Tel. : 2250 61

| |
Say1 : 4, Yillik Abone 16,— TL.
&
ILAN TARIFESI:
On kapak & 10 TL
On kapak I¢i : 600 TL
Arka Kapak : 750 TL
Tam Sahife : 400 TL
Yarim Sahife : 200 TL

flanlarn kligeleri sahipleri tarafindan édenir.
L]

1 — Mecmuada nesredilmek iizere gonderilecek
yazilar yaz makinesile iki kopya yazilms
olacak ve satirlarin arasi sik olmiyacaktar.
Yazilarla birlikte gonderilmig sekillerin gi-
ni miirekkebile geffaf kigida cizilmis ol-
masl, fotograflarin parlak resim kagidma
net olarak cekilmis olmas: ldzimdar.

2 — Gonderilen yazi ve resimler basilsm veya
basilmasin iade olunmaz.

3 — Negredilen yazilardaki fikir ve teknik ka-
naatlar miielliflerine ait olup Gemi Mi-
hendisleri Odasimm1 ve mecmuayl ilzam
etmez.

4 — Basilan terciime yazilardan dolay: her tiir-
lii mes’uliyet miitercimine aittir.

5 — Mecmuadaki yazlar kaynak gosterilmek
sartile bagka bir yerde nesredilebilir.

Cikig tarihi: 20/2/1974

ODAM




Olaylar ve Haberler

ODAMIZA KAYDOLAN MESLEKDAS-
LARIMIZ :

Nisan 1973’de Kaydolan :

. Selim BORU
Haziran 1973’de Kaydolan :
Samil AYRIM

Agustos 1973’de Kaydolanlar :

Mehmet Ali CETIN
Sevki BAKIRCI
Meric TEMIZKAYA
Barbaros OKAN

T. Emre BASARIR
Hasan ERDOGAN
Nurettin GURPINAR
Hidayet BAKIRER

Eylil 1973’de Kaydolanlar :

Stiphan PEKUN
Mehmet Durdin URUN
Macit SUKAN
Mehmet YANMAZ

Ekim 1973’de Kaydolanlar :

Siikrii BILGE
Emilio SIDERIDIS
Galip GUL

Yusuf CALISKAN
Tansel TIMUR

Kasim 1973’de Kaydolanlar :

Seref YUKSEL

0. Neptin ALGAN
Muzaffer CAGLIER
Ferhat OZER
Faruk ALAKOC
Metin PEK

Duran CINGIK

S. Ismail CUHADAR
Besim GEZMIS
Sadik AKCAY

M. Liitfii TURGAY
Orhan DURGUN
Biilent OZCELIKMAN
AKkif ALATAN
Mehmet TAYLAN
Semih TOKAT
Alican DEGER
Iskender SAHIN
ibrahim AYYILDIZ

Ocak 1974’de Kaydolanlar :

Mustafa YAPAN
Abdullah GURLER

Mimar ve Miihendislerin Orgiitlenmesi
Gittikce Giicleniyor :

T. M. M. O. B, Teknik elemanlarin yo-
gunlasan ekonomik, demokratik ve sosyal
sorunlar1 ugruna yiiriitiilen miicadelenin
giiclendirilmesi ve o6rgiitlenmesinde 6nem-
li katkilar1 olacagi nedeniyle, igyeri tem-
silciliklerini gelistirdi.

Bugiine dek Istanbul smirlar iginde
23 igyerinde yapilan secimler sonunda tek-
nik elemanlar1 temsil edecek yoneticiler
secildi. Bunun sonucu olarak 4 Ocak 974
giinli temsilciler biraraya gelerek, teknik
eleman kitlesinin en genel sorunlarmnin
goziimlenmesinde toplu sozlesme ve grev
hakkmin tagidigl 6nem ortaya konula-
rak bu ugurda yiiriitillecek miicadelenin

“hizlandirllmas: ve giiclendirilmesi geregi

izerinde durulmugtur. Yine ayni toplanti-
da, T'M.M.O.B.’nin biitiin teknik eleman
kitlesine ulastiracagi bir yaymin tagidig
6nem belirtilmigtir.



Tersanelerimizde yapilan temsilcilikler
secimi asagidaki sekilde sonuc¢lanmistir.

D.B.T.A.O.
Halic Tersanesi

Temsilci : Sinan PACALIOGLU
T'emsilci Yardimeisi: Erdan DASKAPU-
LUOGLU

PDBTAO,.
Camialt1 Tersanesi :

Temsilci : Ali Osman ADAK

Temsilei Yardimeisi: Sevki BAKIRCI

Odamizda bir Basm Toplantis: ¥Ya-
pudr :

7/9/1973 giinii toplanan Bakanhklar-
arasi Ekonomik Kurul, Pendik Tersanesi
Projesinin gerceklestirilmesini, Ulastirma
Bakanliginin 6énerisi dogrultusunda, ekono-
mimiz bakimindan cok nemli olduguna ve
dig finansmanin ULUSAL KAYNAKI.A-
RIMIZDAN saglanmasina karar verilmis-
tir.

Ancak bugiine kadar gegcen zaman
icersinde tersane yapimi icin gerekli yat:-
rim tutari, paranm, tersaneyi gerceklesti-
recek olan kurulusa tahsis edilmedigini ka-
mu oyuna ve ilgililere 27/12/1973 tarihin-
de Odamizda yapilan basin toplantis: ile
duyurulmustur.

— Sabotaj Davas: Saniklarmin Tiimii Be-
raat Etti:

Son ikibuguk yillik siire igersinde
yurtsever kigileri sindirmek ve baski altin-
da tutmak amaciyla, baz teknik eleman,
ogrenci ve igciler «Kiiltlir Saraymi yak-
mak, Marmara gemisini batirmak, Halic
Tersanesi Havuz Kapagmi bombalayip
Eminonii Arabali Vapurunu batirmak...»
gibi iddialarla uzun bir siire hapiste tu-
tulmus, ancak Bagimsiz Tiirk Mahkeme-
lerinin karariyle samklarm tiimii beraat
etmistir.

Bircogunun idam talebiyle yargilan-
dign bu davadan teknik eleman, 6grenci
ve iscilerimizin beraat ederek Ozgiirliik-
lerine kavusmasi biiyiikk bir seving yarat-
mis bulunmaktadir.

— Yeni Hiikiimet Giiven Oyu Ald1:

Tutucu siyasal particilerce politik bir
spekiilasyon konusu yapilan ve aylarca
siiren «Hiikiimet Buhrani» nihayet olum-
lu bir yonde ¢oziimlendi. Halkimizin giiveni-
ni saglayarak en ¢ok oy alan ilerici C.H.P.
ile M.S.P. nin kurmus oldugu yeni hiikii-
met, gecen hafta yapilan oylama sonunda
T.B.M.M.’den giiven oyu aldi. Gercek ba-
gimsizhgl, dzgiirliigi ve tiim galiganlarm
ekonomik ve demokratik haklarim goze-
ten; sOmiiriicii diizenine, sosyal dengesiz-
lik getiren uygulamalara ve diisiincenin
mahk{im edilmesine karsi cikan; kendi
teknik giiciimiize ve dogal kaynaklarim-
za dayali bir sanayilesme ve kalkinmayi
dngoren yeni Hilklimete, halkimiz gikar-
lar1 yoniindeki karar ve uygulamalarinda

basarilar dileriz.
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Deniz Tasimacihginin Gelecegi, Diinyada ve Tiirkiyede Liman Sorunu

Istanbul’un liman sorunu, Tiirkiyenin
tiim limanlarindan bagimsiz olarak incele-
me konusu yapilamiyacagi nedeni ile, 6n-
ce bu konu ile ilgili olarak, Diinyanin ge-
nel konjonktiirii ve gelecekteki egilimi géz-
Oniinde tutularak, iilke limanlarimizin ge-
nel prespektivi cizilecektir.

Bundan sonra saptanan ana ilkelerin
19181 altinda Istanbul Limanlarinin, met-
ropoliten yerlesmelere gore, bugiinkii du-
rumu ve gelecegi incelenecektir.

Bu aragtirmada, yerlesmeler, liman-
lar ve ulagim sistemleri ile yan servisler
koordinasyonu gézéniinde tutulacaktir.

Yukaridaki plin cercevesi icinde konu
ana hatlariyla iki béliimde incelenecektir.

Bolim I— Diinyanin genel deniz
ulastirmasi konjonktiirii
icinde makro acidan Tiir-
kiye’nin liman sorunu,

Béliim II — istanbul limanlarmm bu-
giinkii durumu ve gelece-
&,

Mecmuamizin bu sayisinda Boliim I'e
yer verilmektedir. B6lim II ise gelecek
sayida yaymnlanacaktir.

Bolim I — Diinaynin  genel deniz
ulastirmasi Kkonjonktiirii
icinde makro acidan Tiir-
kiye’nin liman sorunu.

1923 Cenevre Konvansyonu geregin-

ee, diskriminatuar bir tutum icinde bulun-
mayan disa acik tiim diinya limanlarinda
oldugu gibi, bugiin dar bir bogaza gir-

Y. Miih. Melih KOKNEL

Limanlar uluslararasi
Birligi Uyesi

mis bulunan limanlarimizi, gerek iilkenin
gerekse diinyanm sosyo - ekonomik poli-
tikasinin zorunlu kildig: ticari olusumu-
nun genel konjonktiirii icinde, ulusal ve
uluslararas: agidan, makro diizeyde yeni-
den ele almamiz, etiid ve plinhiyarak der-
hal uygulamaya gecmemiz gerekmekte-
dir.

Gergekte limanlar, insanin akcigerleri
gibi, bir iilkenin, bir kitanin solunumuna
saglar. Ulkenin ekonomik giicii ve saghg,
limanlardaki ticari faaliyetin biiyiikliigi
ile ol¢iiliir. Bu nedenle her iilke, ticari faa-
liyetlerini kendi limanlarina cekmekte bii-
yiik yarar goriir. Oysa Tiirkiye bugiin Fi-
nikelilerden kalma cag dig1 bir limancihik
uygulamasi iginde bulunmaktadir.

Limanm Tanmm :

Genellikle «Liman» s6zciigii, gemi ile
cegitli kara ulasim araclar1 arasinda yiik
transferini saglamay1 gézeten, bircok te-
sisatin olusturdugu bir igletmeyi tanim-
lar. Buna ragmen, liman faaliyetlerinin
sadece fiziki yapisina dayanmak, ozel ka-
rakterleri hakkinda bilgi vermeye yeterli
degildir.

Deniz limanlar1 - sézeiigiin etimolojik
kokenine de uygun olarak - cografi ko-
numlari ne olursa olsun, ait olduklar iil-
keye, dig diinya ile iliski kurma olanagi
saghiyan 6nemli gecis noktalaridir.

Bu nedenle, Le Havre limanina «Ok-
yanus Kapisi», Marsilya’ya «Dogu Kapisi»,
Rotterdam’a ise «Europoorts denmekte-
dir. Bu cesitli tanimlardan da, deniz lima-
m diigiin’iin tam olabilmesi igin, trafigin

5




uluslararas1 karakter tasimasi sonucu ¢i-

tarim dis1 faaliyetlerin canlanmasi so-

kar. (Administration et exploitation por- nunda, kirsal alanlardan sehire dogru hiz- t“"m]
tuaires; Yean - Georges Baudelaire - Edi- 1 bir gdc baglamgtir. Ancak sehirlere yo- sta.rvu
tions Eyrolles Paris 1969) nelen bu biiyiik giicii istihdama alacak dii- diism
zeyde sanayilesmenin gerceklestirilmeyisi, ]
Yerlesmeler ve Limanlarimiz : sehirlesmenin demokratik karakterli ve dii- Kalk:
Son yirmi yila yakm bir siire iginde zensiz olugmasinda etken olmugtu; Bu ya- (Birt
B il sonvs . shonbmik: venmmea b"’ pisina ragmen sehirlesme olayi, toplumun yiizd
ik desi meleyr Sl 'buy p1S i - temelde tarima dayanan yerlesme dokusu- mists
G "g . reder Ye.. is - ST nu etkiliyecek tarim dig1 faaliyetlerin yo-
lar oniinde sanayi sektoriiniin gelismesiy- < Sose i .
A % : gunlasacag1 biiyiik yerlesme birimlerinden
le, yerlesmeler de plansiz ve diizensiz ola- ) ; ] e ]
rak, mevcut alt yapilardan yararlanacak ey S e yapls‘1'na ge'gvl.g S}.lrf- ze S
2 3 B sini basglatacak nitelikte gosterdigi gorii-
sekilde ve ilk adimda arazi fiyatlarmnin en & e
= = 5 sii, Uclincii Bes Yillik (1973 - 1977) Kal- 1
Giighh oldugu alanlabds yesuniut Mae kinma Planinda yer almig bulunmakta- |
migtir. 1960 yillarinda niifusun % 26,3’ Y : : yapa
: o dir. desi
sehirlerde, % 73,7’si kirsal alanlarda yo- iy - ; S
gunlagsmig iken, 1970 de bu oranlar sira- Cogu EUyEx gehu*lerm S n .m
siyle % 35,9 ve % 64,1 olmustur. Adalar ne yaylan diizensiz smnai yerlesmeler, de- serid
harte 7161, o uzunlyugun Rl St it nizyollar ile olan baglantilarmni saglamak arsal
dinde, yaklagik olarak niifusun % 40'min iizere_:, i)'ze.l e yerlejrinin iyaplmlna b
kiimelenmig olmasi, yerlesmeler ydniinden gitmmigictee Buknedenle, Uglinell B? § S.m' e
ayr1 bir 6nem tasir hik Kalkinma Planinda da aciklandig1 gibi, Imar
: limanlarimizdaki yiikleme ve bogaltma ger- talin
1950 lerden sonra, tarim sektoriinde ceklesmeleri, Tkinci Beg Yilhk Plan tah- lanm
ekilebilir topraklarin eldeki olanaklara go- minlerindeki 14 milyon 646 bin tona ula- nan
re belirli bir diizeye ulagsmasi, iggiiciiniin samamis, meveut limanlarm bir¢ok yénden arsa
yogun kullanimim smirlayan makinelesme- yetersiz oluglar: nedeniyle, cesitli kurulus- cegi
nin baglamasi, topraksiz ve yeter topragi lar kendi 6zel liman, iskele ve rihtimlarmn- ve &

olmayanlarin artmasi, kara ulagim agmin
eskisine kiyasla siiratle geligtirilmesi ve

dan yiikleme - bosaltma yapma yoluna git-
miglerdir.

LIMANLARDA YUKLEME - BOSALTMA
(Bin ton olarak)

LIMANLAR 1. Plan Gerceklesmesi I1. Plan Gerceklesmesi

Yillik Yallik

Artis Artig

1963 1967 % si 1972 (tahminen) % si
DERINCE 295 445 10,8 600 6,2
EREGLI (Karadeniz) 452 1944 477 2759 Y 4
GIRESUN 58 43 —7,2 35 —4.0
HAYDARPASA 958 850 —3,0 1200 1

ISTANBUL (H. Pasa -
haric) 795 601 —6,8 700 8.1
- ISKENDERUN 097 447 —10,5 900 15,0
IZMIR 674 922 8,1 1175 5,0
MERSIN 370 631 14,3 1200 13,7
SAMSUN 364 978 28,5 1730 12,3
TRABZON 224 178 —55 100 —— 1R

ZONGULDA K 1510 1806 46 1900 1,0
TOPLAM 6397 8845 8,4 12290 6,8




Béylece Devlet Limanlari, alt yap1 ya-
tirimlarmin amortismani bir yana, cari
servis giderlerini kargiliyamaz duruma
diigmiiglerdir.

Kaynak: Birinci ve Ikinci Beg Yillik
Kalkinma Planlar1 ve Yillik Programlari.
(Birinci Plan gerceklegsmesi yillik artig
yiizdesi dort yilik donem igin hesaplan-
mistir.)

Kiyillarin Kamulastirilmasi ve Organi-
ze Sanayi Bolgeleri :

6785 sayilh Imar Kanunuda degisiklik
yapan 1605 sayili kanunun ek 7 nci mad-
desi ile deniz, gol ve nehir kenarlarinda
10 metreden az olmamak {izere bu saha
geridi icersinde kalan bilimum arazi ve
arsalarin kullamilmasi, ifraz ve tevhidi,
bunlar {izerinde her tiirlii yap: yapilmasi,
mevcutlarin genigletilmesi vesair iglemler
Imar ve Iskin Bakanlhgmca hazrlanacak
talimatnamelerde belirtilecegi, hitkme bag-
lanmig olup ayrica bu gerit icinde bulu-
nan kamuya ait binali ve binasiz arazi ve
arsalar 6zel miilkiyete intikal ettirilemiye-
cegi gibi, bu yerlerde denizden doldurma
ve bataklik kurutma suretiyle 6zel miil-
kiyet adina arazi ve arsa da kazanilamaz.

Bu kanun maddesi ile ancak deniz, g6l
ve nehir kenarlarinda, bdlgenin sartlarina
ve mahallin 6zelligine gére, Imar ve Iskin
Bakanhginca teklif ve Bakanlar Kurulu
ile tesbit ve ilan olunan sahalara ait imar
planlar1 hazirlanabilir.

Boylece bu kanun maddesile, her is-
tiyenin kiyilari doldurarak rihtim ve iske-
le yapma olanaklar1 bugiin ortadan kalk-
mis ve hizmetlerin belirli liman alanlarina
kaymas1 saglanmig bulunmaktadir. Nite-
kim Kiiclikcekmece’deki Ak Cimento, 6n-
celeri Mimar Sinan koyiinde kendine 6zel
bir liman planlarken, mezk{ir kanun mad-
desinin yiiriirliige girmesiyle, ihracatmi
Tekirdag iskelesinden yapmak zorunda
Ekalmistir. Gerek bu durum, gerekse diger
ithal ve ihrac iiriinlerinin artmasi, Tekir-
dag iskelesini daha gimdiden yetersiz hale
getirmigtir. Diger yandan kisir bir fizibi-

liteye dayanan cogu smai tesisler, artan
agir1 talep karsisinda, ozellikle arazi baki-
mindan biiyiime olanagindan yoksun bu-
lunduklar1 gibi, dogrudan dogruya biiyiik
hacimde ham ve yar1 mamul maddelerin
denizyolu ile saglanmasinda biiylik giig-
liikklerle karsilasmaktadirlar.

Biitiin bunlar, Organize Sanayi Bolge-
lerini kacinilmaz gekilde gerekli kilmakta-
dir. Organize Sanayi Bolgeleri planh yer-
lesmelere olanak hazirlamakta ve sanayi-
nin yurt sathina dengeli bir gekilde yayil-
masina yardimcr olmaktadir. Ayrica bu
bolgeler, sanayi artiklarinin gcevre sorunu
yaratmasini da bir Olciide engellemekte-
dir.

Bu organize yerlegmeler, yurt ici ve
yurt dis1 kara, hava ve deniz ulagim gebe-
keleri, terminalleri ve limanlar ile yakin-
dan ilgilidir. Bunlar gozetilmeden birbirin-
den bagimsiz olarak bu tiir yerlesmelerin
diigiiniilmesi, ilerde giderilmesi olanak di-
s1 bilyiik sakincalarin dogmasina yol agar.

Bugiin artik ileri ekonomilerde niifus
akimlarini doguran sanayi tesisleri, liman
bolgelerine kaymig ve bunlarla biitiinlege-
rek kompleksler meydana getirmigtir.

Yaptig1 alt yatirimlarla degerlendir-
digi bu organize sanayi bolgelerini kamu-
lastiran devlet, ayricakl baz satis halleri
disinda, araziyi girisim sahiplerine uzun
vadeli olarak kiralamaktadir. (50 yil gibi)
Boylece de arsa spekiildsyonunu onlemek-
tedir.

Meseld Marsilya dolaylarindaki yeni
«Fos» organize sanayi liman kompleksin-
de, endiistriyel girisimleri bu bdlgeye ceke-
bilmek icin, ilk kez uygun bir fiyatla arazi,
yeni kurulmus bir demir - ¢elik fabrikasi-
na satilmig ve boylece bu alan cazip hale
geldikten sonra; diger sanayi girisimleri-
ne, ihtiyagclari olan arazi uzun vade ile ki-
ralanmaya baglanmigtir.

Navigasyonda ve Limanlarda Modern
Atilimlar :

Ozellikle yiik tagimalarinda ulagim
zineirinin = iiretim ve titketim merkezleri



arasinda bir siireklilik arzetmesi, modern
navigasyonun ana ilkesini tegkil etmekte-
dir. Limanlar ise, kara ve hava ulagimin
deniz ulagimina baglayan zincirin, kagiml-
maz en 6nemli kilit halkasidir.

Navigasyondaki bu yeni ilke, Ameri-
ka’'nin askeri lojistik ve hareket strateji-
sinden dogmus ve simdiden sivil ulagim-
da uygulama alanina sokulmustur. Bu ise
gemi teknolojisinde bir devrim yaratmis-
tir. Konteyner gemileri, Lash’lar, See-Bea-
ler ve benzerleri bu stratejinin iiriinleridir.
Karayollar1, Denizyollari, i¢ su yollari, pi-
pe - line’ler, havayollari, denizyollarinda-
ki bu tagimalara ayak uydurmak zorunda
kalmiglar ve limanlar da bu ilkeye gore
yeniden organize ve inga edilmeye baslan-
mugtir. Konteyner tasimalarinda denizyo-
Iu - havayolu koordinasyonunun en somut
ornegi Atlantik Konteyner Isletmesi
(ACL) ile Amerikan Havayollar1 (US
Airlines) arasmdaki igbirligidir. (Denizat:
cilt 2, Ekim 1972, say1 4, sahife 64).

Bu yeni tagima seklinde, konteyner-
ler New - York’taki Port Elizabeth Termi-
naline bogaltildiktan sonra, Karayolu ile
New - York Hava Limanindaki Amerikan
Havayollar1 Terminaline gelmekte ve bu-
radan havayolu ile varma yerine ulastiril-
maktadir.

Modern deniz tagimaciiginda «CON-
TAINER», «RO/RO», «LASH» ve SEA-
BEE» tipi gemiler, giin gectikce konvan-
siyonel gemi tiplerine kiyasla bir {istiin-
lik kazanmaktadir.

Ocak 1970 tarihinde, diinyadaki top-
lam Container parki 300.000 adet iken bu-
nun 1975 yilinda 1.000.000 tiniteye yiikse-
lecegi ongoriilmektedir. Giin gectikge tasi-
nan Container adedi artmakta ve tek bir
gemi icin 3000 adede yiikselmig bulunmak-
tadir.

Bu tip biiyiik container gemileri igin
gerekli su derinligi 43 kademdir. Diinya-
nin bircok limanlari bu biiyitk gemilre su
derinligi bakimindan elverigli degildir.

RO/RO gemileri modern deniz tasi-
maciligimin diger bir tiiriinii tegkil eder.
RO/RO gemileri ise kuzey iilkelerinde ol-
dugu kadar Akdeniz Yoresinde de dnem
kazanmaya baslamigtir. Aynm1 zamanda
Amerika ile Avrupa kitalar1 arasinda se-
fer yapmaktadirlar. Bu gemilerin tonaj-
lar1 geligen ihtiyagclar kargisinda, giin geg-
tikce biiyiimektedir. Onceleri 6 su derinli-
gi yeterli iken, bugiin ancak «A» smifi ge-
milerde bu derinlik aranmaktadir. «B» si1-
nifi gemilerde ise su derinligi 6 metreden
12 metreye kadar degismektedir.

LASH ve SEABEE gemileri ile deniz
tagimaciligi, daha cok i¢ su yollarina ve
geligmekte olan iilkelerin liman yetersizli-
gi gbzoniinde tutularak acikta demirlemek
suretiyle, layterlerle sig rihtimlara hizmet
gotiirmeyi amaclamaktadirlar. LASH tipi
gemilerin sayisi yakinda 27 adede yiiksele-
cektir. Bunlarin her biri 12 ila 15 bin DW.
tonluk konvansiyonel gemilerin ii¢ misli
bir kapasiteye ve 10 misli daha fazla se-
fer cevirme yetenegine sahiptirler. Boyle-
ce bu 27 adet gemi yaklasik olarak 750

adet konvansiyonel gemiye esdeger ol- -

maktadir.

«Containers ve «€RO/RO» gemilerinin
geligmesi, Diinya limanlarmmn bu tip gemi-
lere hizmet edebilir duruma getirilmesini
zorunlu kilmaktadar.

Rotterdam, New - York, Londra ve
Anvers gibi énemli container limanlarmin
disinda, Diinyamizdaki diger limanlar da,
daha gimdiden bu tiir demiz tasimalarinin
etkisi altina girmislerdir.

Akdeniz ve Karadenize sahildar iilke-
ler de son zamanlarda container tagimala-
rina 6nem vermege baslamislardir.

Biitiin diinyada ticaret hacminin siir’-
atle artmasi, bu yeni modern ulasim sis-
temlerinin bir geregi olarak limanlarda da-
ha cok yanasma yerleri ve daha genig am-
barlama alanlari zorunlu hale gelmistir.

(Konvansiyonel anbarlara kiyasla
Container’ler icin 2,5 ild 3 misli serbest
acik alana ihtiya¢ vardir).
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Biiyiikk Deniz Hatlarinda Konteyner Ulasimi

HARITA : Mc KINSEY & Co.

(Konvansyonel gemilerle kiiclik konteynerler uzun bir siireden beri taginmaktadir. Oysa asil
«Konteyner devrimi» 1966 yii gibi yakin bir ge¢mige dayanir; bu tarihte, A.B.D. leri ile Av-
rupa kitasi arasinda bugilinkii anlamda, biiylik konteyner tagimalarmin ilk devamli seferleri-
nin (regular lines) basglamig oldugu goriiliir.

Ozamandan gimdiye degin, bu tlir tasimalar siiratli bir geligme gostererek diinyanin ileri
illkelerinin belli bagh ticaret merkezleri arasindaki deniz ulagiminda {istiin bir yer almistir.
Ozellikle Atlantigin Kuzeyinde, «general cargo» trafiginin en biiyilk kismi konteyner tagimala-
rina yonelmigtir. Geligmekte olan {ilkelere gelince, ancak bunlarin birkagi bu tilir deniz tag-
masina ayak uydurmaga caligmakta, diger cogunlugu ise daha konuya yabanci bulunmak-
tadir.)

Mevcut ve Gelecekteki Layter Tasiyici Gemilerin Baglant: Hatlar:

e ——

: g HARITA : Mz KINSEY & Co.

({Kanguru olarak nitelendirilen layter tagiyan gemiler ili¢ yildan beri servise girmig bulun-
maktadir. Endiistrilesmig {ilkeleri hedef alan konteyner gemilerine karsilik, layter tasiyicilan
Bzellikle seferlerini geligmekte olan iilkelere ybneltmig bulunmaktadir. (Cezayir, Cin, Marok,
Filipin, Kore Cumhuriyeti ile Viyetnam ve Tunus Cumbhuriyetleri) Hi¢ kuskusuz yakin bir
gelecekte bu tlir gemilerin adedi artacaktir. 1973 yili sonuna kadar 10 cgegitli donaticiya ait
27 adet bu tlir gemi servise girmis olacaktir. Halihazirda LASH ve Seabee’lerin sagladig
bashica baglantilar: Meksika korfezi ile Bati Avrupa; A.B.D. leri Atlantik kiyilari ile Akde-
niz; AB.D. leri Pasifik kiyilar1 ile Uzak Dogu ve Avustralyadir. Bir yila kalmadan servise
girecek yeni layter tasiyicilari, bir taraftan Meksika Korfezindeki ve A.B.D. lerinin dogu ve
bati kiyilarindaki limanlarin Antil denizine ve Giiney Amerikanin dogu ve bat: kiyilarma, di-
ger taraftan ise yine Meksika korfezindeki ve A.B.D. leri dogu kiyilarindaki limanlari Orta -

Dogu, Hindistan ve Pakistan’a baghyacaktir.)



Bu arada liman trafigi biiyiik yogun-
luk kazanmig ve bir kalemde tagmnacak
yiik kapasitesi de agir1 derecede artmigtir.
Karayolu motorlu treylerler ve demiryolu
yiikk vagonlar1 20 ve 40 tonluk konteyner
kaplar: tagimak zorunda kalmiglardir. Bun-
lar icin de yeni istasyon ve terminal yer-
leri gerekmistir. Ellecleme mekanizasyo-
nu ise yepyeni modern bir ¢cehre kazanmis-
tir.

Bu arada patlayici, parlayic:t maddeler
ve gelecekte servise girecek niikleer reak-
torlii gemiler, limanlar1 ¢oziimlenmesi ge-
reken yeni sorunlarla kars: karsiya birak-
miglardir ve liman yerlesmelerinin fiziki
yapilarmn genig olciide etkilemiglerdir. Bu
nedenlerle dogal, cografi gartlarmm disinda
sun'i limanlarin yapimina genel bir egilim
meydana cikmigtir.

Biitiin bunlarin sonucu olarak, yiik li-
man komplekslerinin artik kentlerin disin-
da tesisi, kesinlikle kacinilmaz bir zorun-
luk haline gelmigtir.

Ayrica geligen hava kargo ulasimi ya-
kin gelecekte, hava limanlar: ile deniz li-
man kompleksleri arasinda kag¢imilmaz bir
igbirligi doguracaktir. Ingiltere’de, Maplin
de oldugu gibi.

Oniimiizdeki on yilda, havayollarin-
daki navlunlar hi¢ kugkusuz onemli bir ge-
ligme kaydecektir. En son tahminlere go-
re 1975 yilinda ucakla tagmacak esya to-
~ naji 2 milyona erigecektir. Oysa aym tarih-
te deniz tagimalarina diigen pay 3 milyar
ton olacaktir. Halihazirda deniz trafiginin
3/4 nii tegkil eden dokme yiikler ve akar-
yakit icin ucagin rekabeti s6z konusu ola-
maz.

Ulasim ve Liman Ekonomisi:

Bir iilkenin, bir kit’anin ulagtirma se-

bekesi insan viicudundaki kan dolagim sis-

temine benzetilebilir. Denizyollari, Hava-
yollari, demiryollari, karayollari, igsuyol-
lari, boru hatlari (pipe - lines), telekomii-
nikasyon ve elektrik enerjisi hatlar: bir iil-
kenin atar - toplar ve kilcal damarlari-
dir. Trafik akimi kanin damarlardaki do-
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lagmmi, tagitlar ise, viicudun her bir zerre-
sine hayat tasiyan kan kiirecikleridir.

Tiirkiye son yillarda, {ilkenin bircok
yoksul yorelerini bagliyan yeni yol agizla-
rina sahip olmustur. Fakat iilkenin yeni-
den hayata kavugmasi ve hattd tamamen
iyilegebilmesi igirr, damarlarin herbirinin
1slah1 ve hacminin ayar edilmesi gerekmek-
tedir.

Yurdumuzda eskiden uygulanan gii-
niin sartlarina gore once ulagim sonra yer-
lesme, ilkesini bir tarafa iterek, 6nce yer-
lesmelerin  sosyo - ekonomik planlamasi
yapilmali ve ulagim ag1 buna gore diizen-
lenmelidir.

Dig ticaretimizin % 98 nin denizyolu
ile yapildig1 gercegi kargisinda kara ulagi-
mindaki belirli giimriik kapilarimiz gibi, de-
nizyollarimizda da belirli giimriikli kapi-
larimizin olmasi gerekir. Oysa bugiin el-
verigli her kiy1 noktasindan serbestce yur-
da girmek olanag vardir. Boylece hizmet-
ler dagilmakta ve iilkenin liman ekonomi
politikas1 hepten yok olmaktadir. Bunun-
la da kalmayip kara ulasim sebekesinin ve
ozellikle demiryollarimin rantabilitesini bii-
yiik olciide diigiirmektedir. Oysa biitiin
diinyadaki yeni egilime uyarak; hizmetler
belirli yorelerdeki liman ve liman gerisi or-
ganize sanayi komplekslerinde odaklanma-
s1 halinde; kara ulasiminda, atartoplar ve
kilcal damar mahiyetindeki cesitli ulagim
sebekelerini en rantabl sekilde organize
etmek olanag: elde edilmi solur.

Bugiin «kapidan kapiya» tasima yo-
netiminde biitiin tasima sistemleri arasin-
da belirli bir koordinasyon mevcuttur.

Demiryollar: ashnda biiyik Kkiitle ca-
ligmalarini amaclamasma ragmen, yine de
baslangictan beri 6zel yan baglantilan ve
kompletren yiikleri kullanmak suretiyle,
kapidan kapiya tasima hizmetlerini de bir
olciide saglamistir. Ancak bu hizmet, 6zel-
likle karayollar: tasimalarin rekabeti yii-
ziinden ortaya cikmis olan problemlere ve
giicliiklere kars: kismen bir ¢dziim yolu ge-
tirebilmistir.
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Yiik tasimalar: sektoriinde uzun me-
safe tagimalar icin, Avrupanin cografi du-
rumu, Amerika Birlegsik Devletleri ve Rus-
ya kadar elverigli degildir. Ciinkii, Ame-
rika Birlesik Devletleri'nde ve Rusya’da
yiik tagimalar i¢in ortalama tasima me-
safesi 830 km. il 870 km. arasinda degig-
mektedir.

Avrupa’da ise bu mesafe 300 km. yi
bile bulmamaktadir. Rusya hari¢ olmak
iizere, Avrupa’nin hicbir kisminin deniz ke-
narindan uzaklig1 450 km. den fazla degil-
dir. Demiryollar: ile uzun mesafeli yiik ta-
simalar ancak transit tagimalarinda gorii-
lebilmektedir.

U.L.C. (Denizyollar: Uluslararas: Bir-
ligi) Genel Sekreteri B. De Fontgalland’in
isaret ettigi gibi; Tasimalarda problemleri
ticari bakimdan en iyi sekilde halledebil-
mek ve ekonomik ideal igbirligi saglhyabil-
mek icin miigteriyi, tagimalar zincirindeki
biitiin safhalarnn ve tasima sistemlerini
«ayn1 zamanda temsil eden bir tek temsil-
ci ile kars: kargiya kalarak temas ve pa-
zarhik etmek suretiyle» biitiin tagima igle-
rini tek elden yiiriitebilecek bir hale ge-
tirmek ve bu calisma sistemini miimkiin
kilmak gerekmektedir. Miigteri bu temsil-
ciye biitiin egya ve mallarini teslim edebil-
meli ve tiim tagima masraflarimi, devreye
giren biitiin sistemler igin, toptan &deye-
bilmelidir.

Ancak bu ideale varilabilmesi icin, ta-
rife sistemleri ve idarecilik bakimindan
baz gerekli tedbir ve kararlar almak ve
cesitli tasima sistemleri arasinda kargi-
hkh baz anlagmalar yapmak zorunludur.

Bu arada Bati1 Avrupa’nm liman poli-
tikasm incelemekte yarar vardir.

Gelecekte Avrupa Ekonomik Toplulu-
guna tam iiye olmay1 amacliyan ve halen
gecis donemini siirdiiren Tiirkiye, her
alanda oldugu gibi Ozellikle deniz ticare-
tinde de genel konjonktiirii ¢cok yakindan
izlemek ve gerekli tedbirleri zamaninda al-
mak zorundadir.

Halihazirda, diinyadaki tiim deniz tra-
figinin, ton/mil esasina gore, % 50 sini pet-

rol iiriinleri, % 20 sini dokme yiikler ve
% 30'unu da parca esya (General Cargo)
tegkil etmektedir.

a) Petrol Uriinleri :

Bu alanda iki tez ileri siiriilmektedir:
Birincisinde, biirt petrol kaynaklarin-
da siirekli bir azalmanin oldugu ve bu-
giinden en az 50 yil sonrasina kadar
da kaynaklarin tamamen tiikenecegi;
iyimser olan ikinci tezde ise, daha
yiiksek igletme giderleri kargisinda
yeni yataklarin bulunabilecegi savu-
nulmaktadir.

Her iki durumda da, niikleer enerjisi-
nin endiistrisinde onem kanazacagi
olciide, denizyolu ile tagman petrol
hacminde, once bir stabilizasyon ve
daha sonra da bir azaltma yapilmasi-
nin geregi simdiden ciddi gekilde dii-
siiniilmektedir. Bunun nedeni de, pet-
rol iireten isladm iilkelerinin batililara
giiven vermeyen bugiinkii sert tutum-
landir.

b) Doékme Kuru Yikler :

Dokme kuruyiiklerde, madenler énde
gelmektedir. Bu trafik igin genellik-
le, 1990 yillarina kadar bir geligme
beklenmektedir.

Bundan sonra ise, sentetik maddelerin
rekabeti ve tiikenmeleri s6z konusu
edilmeden, sadece cevher yataklarin-
da isletme giderlerinin artmasi, de-
nizyolu ile yapilan maden tagimala-
rinda siiratli bir diigiis meydana ge-
tirecekleri kuvvetle Ongoriilmekte-
dir.

Madenlerin yanibasinda hububat da,
dokme kuruyiik trafiginde azimsan-
miyacak bir yer tutmaktadir. Hubu-
bat tagimalarinin gelismesi, yeni bulu-
nacak ikdme iiriinleri ile oldugu kadar,
demografik biinyenin ahengi ile de ba-
gitilidir.

Bu durumda, belirli bir mantik cerce-
vesi icinde denilebilir ki, genellikle
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madenlerden ve hububattan olusan
dokme kuru yiik trafigi, petrol iriin-
leri trafigine benzer paralel bir gelig-
me gosterecektir.

Cesitli Par¢a Esyalar (General Car-
go)

Endiistriyel gelismenin bir sonucu
olarak, «General Cargo» trafiginde,
prensip olarak bilyiik bir genlegme
olacaktir. '

Fakat diger yandan; giiclii sekilde en-
diistrilesmis iilkelerde bir yavaslama-
nin meydana gelmesi; buna kars: de-
niz asir1 gelismekte olan {ilkelerin
endiistrilesmesi; iiretimin ademi mer-
keziyetlesmesi; fabrika {iriinlerinin
«miniatiirizasyonu» ucak gibi diger
tiirdeki tasima araclarmna basvurul-
masi, vesair faktorler, deniz trafigin-
deki bu genlesmeye acaba ters bir et-
kide bulunmayacak madir ?

Su anda bu soruyu cevaplandirmak
oldukca giictiir. Ancak diinyadaki ce-
gitli egya alig - verisinin artig oranin-
da az belirli bir azalma olacag: kabul
edilebilir.

Bu arada, Oniimiizdeki uzun siirede,
kara tasimalarindaki gelismenin ne
gekilde olacag: ayri bir sorun olarak
kargimiza cikmaktadir. Kugskusuz, de-
niz tagimalarinda oldugu gibi, kara ta-
gsimalarinda da yeni teknikler kendi-
ni gosterecektir.

Halihazirda mevcut «pipe - line» (bo-
ru hatti) sebekeleri tam bir gelisme
icindedir. Diger yandan «slurry - line»
nin ortaya cikmasi ilk olarak maden-
lerin tasinmasi icin, Kanada da 700
km. lik bu tiir bir iletkenin insaagina
gelismesine olanak vermistir.

Nicel diizeyde konu ele alindiginda,
kara tagimalarinin; bir yandan da de-
niz ticaretindeki, nedeni belirsiz, ya-
vaglamanin etkisi altina girme riski
ile karsilasirken; diger yandan da
endiistrinin ademi merkeziyet kazan-

ma egiliminden olumlu sgekilde etki-
lendikleri goriiliir. Hollanda da yapi-
lan bir aragtirmaya gore kara tasi-
malar1 hacminin, bugiinden itibaren
2000 yilina kadar, mevcudun ii¢ kati-
na cikacagt saptanmigtir. «Nantional
Integrale Verkeers - en Vervoersstii-
die» nin bu sonucu, Amerikali «Fiitii-
rolog» larin Rijnmond komiinleri he-
sabina yapmig olduklar etiidii dogru-
lamaktadir.

Limanlarin Gelecegi :

Tiim genis kapsami ile ulagim sekto-
rii, simdiden baglamak iizere asrimizin so-
nuna degin, biiyiik fiziki degisikliklere ma-
ruz kalacaktir. Bunun yani baginda :

— Trafigin genlesme ahengindeki yavas-
lama, Onceleri deniz ticaretinde hisse-
dilecektir. (Ozellikle yigma egyada),

— Buna karsilik, kara tasimalarinin ge-
lisme ahenginde bir hizlanma olacak-
tir; yeter ki, cevreyi koruma sorunlar:
bunu frenlemesin.

— Ulagim zincirleri boyunca dagitim go-
revlerinde bir artis olacakfir.

— Tagima sistemlerindeki ihtisaslasma ve
dagitimdaki atihmlar liman bélgeleri-
nin geligmesini gerektirecek ve dolayi-
siyla i¢ dolasimlarmm daha biiyiik adet-
te olmasini saghyacaktir.

Terimin genis kapsamiyla denilebilir
ki gelecekteki liman faaliyeti zorunlu bir
azalma ile kars: karsiya kalmiyacak; fa-
kat hic kugkusuz ancak nitel diizeyde bir
degigiklige ugrayacaktir. Bu gelisme, li-
manlarin yonetim sorununa yeniden egil-
meyi gerektirmektedir.

Anvers Denizcilik Federasyonu Bag-
kam1 SOMERS'in isareti ettigi gibi tartig-
ma, limanlarin idaresine devletin katiima-
sim hedef almaktadir.

Zamanla bu tartisma daha da biiyi-
yecektir; ciinkii, arayere bir ¢ok ekono-
miko - sosyal goriisler girecektir. Rotter-
dam’dan Profesér Kuyler'e gore bunlar si-
rasiyle :

l
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— Deniz Yoéniinden oldugu kadar, kara
yoniinden de, ulagim fonksiyonunun op-
timal bir duruma gelmesi icin, entegre
bir idare seklinin gerekliligi,

— Endiistriyel alanlara ve bunlarin dagi-
timmma duyulan ihtiyacin, liman smir-
larm verilen idari bélgenin digina ta-
Sirmaya zorlamasi,

— Bir yanda ulasim, endiistri ve diger
yanda iskén ile eglence’den olusan iic
temel fonksiyonun entegre edilmesini
gerekliligi,

— Liman ve ulagim politikasinn, 6nee ulu-
sal ve daha sonra uluslararas: diizeyde,
koordinasyonun saglanmasinm kacimil-
mazhgdir.

Tim bu dmirler, SOMERS’e gire, be-
lirli bir toplumun olasihk cercevesini gec-
mektedir. Bu nedenle limanin idari soru-
nu yeni boyutlar kazanmaktadir. Buluna-
cak ¢bziim yolu, bugiinkiinden farkh ola-
cag1 kusku ve rizikosunu tagimaktadir.

Nitekim 1973 yiinin mayis aymda
Amsterdam’da toplanan Limanlar Ulus-
lararasi Birliginin 8 inci konferansinda, li-
manlarm «hizmet» veya «kir» esasma da-
yanmalar1 karsit tezleri bilyiik tartigma-
lara yol acti.

Modern Deniz Tasimacilig1 ve Liman-
larimuz :

Bugiin icin «LASH» ve «SEABEE»
gemilerinin diginda, «Container» ve «RO/
RO» gemileri yoniinden limanlarimizin mo-
dernizasyonuna egilmemiz, gerek dig tica-
retimizin gelismesi gerekse transit trafi-
gin iilkemizde 6nem kazanmas1 yéniinden
zorunlu olmaya baslamistir.

Bu nedenle, limanlarimizin inga ve
tevsii, iilke, bélge, metropoliten ve sehir
planlamas icin diigiiniilmeli ve ozellikle
hinterlandin ulagim yollarina birinci dere-
e=de Onem verilmelidir.

Uciineii bes yilik kalkinma plam de-
=iz ulagtirmas ihtisas komisyonu limanlar
2l komitesi raporunda da igaret edildigi
gibi, ingaat makamlan ile igletme idareleri

arasinda iyi bir koordinasyonun saglan-
mas1 liizumludur.

Bugiin i¢in limanlarimzin trafigi ve
gelen konteyner adedi gercek anlamda bir
konteyner limani ingaasm zaruri kilmadi-
g1 fikrini vermekte ise de dagmk hizmet-
lerin belirli imanlarda odaklanmas: ve ta-
lepleri beklemek yerine yaratilmas: yolun-
da yapilacak girisimler sonuecu konteyner
limanlarinin geregi kendini gosterecegin-
den gimdiden her tiirlii tedbirin almmasma
ihtiyag vardir.

Uzun zamandan beri Tiirkiye liman-
larma «Conex» ismi verilen kiigiik kontey-
nerler gelmekte ve bunlar bogaltilip yiik-
letilmektedir. Ancak bu arada arazi olarak
bazi gemilerin giivertelerinde ve ¢ok az
miktarda 8°X8’x20’ lik konteynerler de
gelmektedir. Bunlar Iskenderun, Mersin,
Izmir, Istanbul, Haydarpasa limanlarm-
daki agir rihtim vingleri veya yiizer ving-
ler aracihig ile yiiklenip bosaltilmaktadir.

Avrupa Ekonomik Toplulugu iilkeleri
konteyner tagimalarini genis lciide kullan-
diklarina gore (AET) ye ileride tam iiye
olacagimiz nedeniyle yakin bir gelecekte
limanlarimiza 20 ve 40 kademlik kontey-
ner’ler tagiyan 6zel konteyner gemilerinin
gelmesi beklenebilir.

Ancak bugiin iilkemizde bagimsiz bir
konteyner limani ingaatini gerektirecek
yik mevcut degildir. Bir konteyner ya-
nagsma yerinin rantabl olabilmesi icin bir
yilda elleclenecek optimal konteyner tona-
jinin yaklagik olarak 0,5 milyon ton ol-
mas! bilhesap saptanmis bulunmaktadir.
Diinya istatistiki bilgilerden, limanlara ge-
len cesitli parca esyalarin yaklasik olarak
% 20 sinin konteynerlerle tasindig1 ve her
gecen giin bu yiizdenin arttig1 goriilmiig-
tiir. Buna goére bir limana gelen General
Cargo hamulesinin elleclenen optimal to-
najmin yida 2,5 milyon ton civarinda ol-
mas1 gerekir. Meseld Le Havre Limaninda
1972 yilinda toplam olarak elleclenen
4.607.899 tonun 1.085.435 ton’u kontey-
nerlere isabet etmektedir. Dunkerk’de ce-
gitli ithal mallarinin % 14 ve ihrac mal-
larmmm % 7,5’u konteynerlerle yapilmak-
tadir.
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Lash ve Seabee tiiriinden gemiler,

saglamaktadirlar.
KIYE gériilmektedir. A.B.D. leri dogu ki

Yukaridaki fotografta 1971 de serv

igsuyollar1 ve liman tesisleri ile layt
ise giren 29.82

yilar1 ile Akdeniz arasinda se

lik 62 layter veya 20-ft’lik 720 konteyner tagiyabilmektedir.

Bremen/Bremerhaven limaninda 1971
yihinda 20’lik iiniteye irca edilmig 329.000
konteyner kargiig1 2,55 milyon ton, ellecle-
nen cesitli esyanin % 20,7 sine tekabiil et-
mektedir.

Rotterdam’da ise 1972 de, konteyner-
lere ait elleclenen net yiik 5,1 milyon ton
olup, bunun 1980 de 14,5 milyon tona yiik-
selecegi 6n goriilmektedir. Tim Hollanda
limanlarinda konteyner yiikleri 1971 de 4,3
milyon ton iken 1972 de 5,6 milyon tona

ylikselmistir.

er filosu aracihigiyle iligki
0 dwt. luk LASH TUR-
fer yapmaktadir. 61.5-ft

ONEMLI AVRUPA LIMANLARINDA

KONTEYNER TRAFIGI

(8 X 8 X 20’ lik kaplara irca edilmig

olarak)

Yillar
Liman ad1 1970 1971 1972
Marsilya 10.000 15.600 24.400
Hamburg 84.000 123.000 180.000
Le Havre 108.000 99.000 138.000
Cenova 71.000 91.000 155.000
Rotterdam 242.000 300.000  410.000
Anvers — 133.443  155.532
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| Ba meyanda yas sebze ve meyvalan-

= w= su Uriinlerimize dis pazarlarin

2 frigo - konteynerli RO/RO gemi-

biiyiik sefer olanaklar1 saghyacak-

B> Ba nedenle bolgesel ve transit limanla-

- mmeada simdiden RO/RO terminallerine
& ger verilmelidir.

Batin bu gerceklerin 6niinde iilkede-

- & organize yerlesmeler ile birlikte iglet-

~ mecilikte ve gemi teknolojisindeki modern

S=S=meler go6zoniinde tutularak liman ca-

- BEmalarimiz, belirli bir esneklikle gelisen

.~ Wiyaclara gore kademeli progressif bir

- Pmosesus’a uyularak ve ilerde biiyiik orga-

- == endiistriyel komplekslerle biitiinlege-
w=k sekilde yiiriitiilmelidir.

Meseld bugiin Izmir’de, tikanan ve

S=wsii olanaklar1 cok smirhh olan mevcut

~ Emanlarin disinda endiistriyel alanlarla bii-

* Smlesecek yeni bir liman kompleksine gid-

@e=tle ihtiyac vardir. Fransa’da, Marsilya

 EEmaminin yambasinda kurulan «Fos» yer-

- legmmesi Izmir icin verilebilecek en tipik
arncktir.

Olumlu bir sonuca varabilmek icin iil-

. Eemizin sosyo - ekonomik yerlesmelerinin
 @ymimaz bir parcasi olan limanlarimz,
@eniz ulasim hizmetlerini diger ulagim
sweleri ile bagdastiracak ve endiistriyel
“esmelerle kompleksler meydana getire-
sekilde bir smiflamaya tibi tutmali-

=

Ulusal ve uluslararas: nielikte iilke li-
man kompleksleri,

Ulusal nitelikte bolge ve metropoliten
liman kompleksleri,

Kentsel nitelikte koltuk veya cep yiik-
leme - bosaltma rihtim ve iskele komp-
leksleri.

Ancak, boyle bir smniflamanin sihhatli
bir gekilde yapilabilmesi icin hergeyden 6n-
ce makro diizeyde iilke ve bdlge metropo-
liten ve sehir plinlamasimin uzun vadeli
sosyo - ekonomik ve ticaret ilkelerini ve
bunlara iliskin ulusal ve uluslararasi po-
litikamizi saptamamiz ve serbest girigim-
leri kamu ¢ikarlarina yararh olacak sekil-
de diizenlememiz gerekir. Nitekim iilkemiz-
deki organize sanayi bolgeleri gercek an-
lamda bir plinlamaya dayanmamakla be-
raber bu yolda atilan ilk olumlu adimdir.

Bugiine degin, cogunlukla yabancila-
ra yaptirilan liman etiidleri, yukaridaki
goriislere aykiri, ticari ve isletmecilik
prensipleri diginda, kisir ve sinirl bir ger-
ceve icinde, sadece alt yapilarin miihendis-
lik hizmetlerine ve prensiplerine inhisar et-
tirilmeye calisilmigtir.

Bu yanlig tutum, maalesef bugiin de
siiregelmektedir. Ulkemizin diga acgilan ne-
fes borularin: tikamkhktan kurtararak, ti-
cari solunumuna siiratle olanak saglama-
mi1z gerekmektedir.




Bir Unite Probleminden Ozetler

Gemi inga sanayimizi tegkil eden {ini-
telerin baginda Denizcilik Bankasi T. A. O.
Iigina bagh tersaneler gelir. Bu tersanele-
rin rantabl caligmadigi, devamh zarar etti-
gi her zaman tartigilan bir konudur. Ran-
tabl calismamalarinin nedenlerini anlamak
icin 6nce Denizcilik Bankasi T.A.O. hgmm
yapisinin bilinmesinde yarar vardir. Bu
Banka 5842 sayili kanuna gore kurulmus
olup su ortaklardan olugmaktadir. 1 — Ha-
zine, T. C. Maliye Bakanhg1 Ankara, 2 —
T. C. Tabiyetinde Tiirkiye Is Bankasi A.
S., 3 — T. C. Tabiyetinde Etibank, 4 —
T. C. Tabiyetinde Tiirk Ticaret Bankasi,
A. S, 5 — T. C. Tabiyetinde Tiirkiye Em-
lak Kredi Bankas:1 A. O.

Kurulugun ana parasi devlete aittir.
Banka, yonetim kurulu tarafindan idare
edilmekte olup devletin denetimi altinda-
dur.

Denizcilik Bankasi T. A. O. hg1 asag1-
daki isletmelere sahiptir.

1 — Genel Miidiirliik,

2 — Istanbul Liman Isletmesi,
3 — Denizyollan Isletmesi,

4 — Sehir Hatlar Isletmesi,
5 — Hali¢ Tersanesi,

6 — Camialt1 tersanesi,
7 — Haskoy tersanesi,
8 — Istinye tersanesi,

9 — Alaybey tersanesi,
10 — Kiy1 Emniyet Isletmesi,
11 — Gemi Kurtarma,

12 — Malzeme Miidiirliigii,
13 — Yalova Kaplicalar,

14 — Hastane Bas Hekimligi,
15 — Tamir Isletmesi,

16 — Trabzon Igletmesi,

17 — Giresun Isletmesi,

18 — Vangolii Isletmesi,

19 — Liman Lokantasi,

20 — Sigorta Miidiirliigii,
21 — Bankacihk Miidiirliigii.

Ali Osman ADAK
Gem. Ing. ve Mak. Yiik. Mih.

Gériildiigi gibi banka biinyesinde 21
igletme vardir ve bunlarin pek ¢ogu ayri
bir ihtisas konusudur. Aslinda bu listeye
tersanelerin bir iist kademesi olan Tersa-
neler Miidiirliigi ile Aragtirma Pléanlama
Miidiirliigiinii ve su anda yalniz ismi bu-
lunan Pendik Tersane Midiirliigiinii de da-
hil etmek gerekmektedir. Bir de Denizcilik
Bankas1 T. A. O. higinin D. B. Deniz Nak-
livat T. A.St. nin % 23 hissesine sahip
oldugunu belirtmekte yarar vardir.

Burada su durum ortaya cikmakta-
dir. Tersaneler bu Banka biinyesinde bu-
lunan cok sayidaki ihtisas dallarindan her-
hangi birisidir. Bu ihtisas dallarina gore
Banka 17 adet sendika ile toplu soézlesme
yapma durumundadir. Toplu sozlesmeler
iki senede bir yapildigina gore Banka yo-
neticilerinin, her iki senede bir senelerinin
toplu sozlegme pazarliklan ile gegtigini ile-
ri siirmek hatali olmasa gerekir. Geriye ka-
lan bir sene de, her isletmenin ihtisas prob-
lemlerine ne gekilde egilinilebilecektir ?

Durumun sonucu olarak 1973 senesin-
de bu igletmelerden 9'u karh goéziikmekte,
12 si ise zaradadir. 5. Tersaneden yalmz
iki tamir tersanesi karda, diger iicii ise za-
rardadir. Tiim olarak Banka bilancosu ge-
cen sene oldugu gibi bu seneyi'de, biiyiik
bir zararla kapamaktadir. Bu zararin bi-
yiik pay1, Deniz Yollar Isletmesi ile, Se-
hir Hatlar Isletmesine aittir. Daha dog-
rusu bu iki igletmenin zarari tiim banka
zararinin iki katina yakindir.

Tersanecilik, daha dogrusu gemi inga
sanayi Ozel bir ilgi istiyen ihtisas dahdir.
Biitiin diinyada gemi insa sanayinin 0zel
tedbirlerle korundugu herkesce bilinmek-
tedir. Ulkemizde de yeterli olmanmn cok
altinda bu sanayi koruyucu baz uygula-
malarin oldugu maliimdur. Ancak Denizci-
lik Bankas: biinyesindeki 5 biiyiik tersane-



mizin i¢ problemleri dylesine ¢okturki, biz
gemi inga sanayimize ne kadar cok ko-
ruyucu tedbir getirirsek getirelim, bu prob-
lemler c¢o6ziimlenmeden tersanelerimizin
rantabl caligmasini beklemek biiyiik hayal
olacaktir.

Istinye Tersanesi ile Halic Tersanesi
bu sene kirh goziikiiyorlarsa bu onlarm
rantabl ¢aligmasi sonucu degildir. Bu ter-
sanelerin en biiyiik miisterisi D. B. Deniz
Nakliyat T. A. St. dir. Fakat bu miisteri
zoraki bir miisteridir. Aslinda adi gecen
devlet girketi bu tersanelerimize ig veriyor-
sa, daha ziyade kamu yararma olan kuru-
luglarin bu girkete ve bakanliga olan bii-
yiik baskilar1 sonucudur. Hilen de bu gir-
ket gemilerinin tamirlerini gerek zaman
kisalig1 gerekse fiat farklhilig1 ve bazi ne-
denler dolayisiyle yurt diginda yaptirmak
icin her imkindan yararlanma yolunda-
dir.

Tersanelerin problemleri séyle 6zet-
lenebilir.

1 — Ig teminindeki problemler,

2 — Yonetimdeki problemler,

1 — Is teminindeki problemler.

Tersanelerimize ig temini iki gekilde
olabilir.

a — Yurt ici,

b — Yurt disi

~ Yurt icinden tersanelerimize ig temini,
kamu ve Ozel sektérden olmak iizere iki
sekildedir. Ulkemizin bir denizcilik politi-

~ kasi olmadigi maltimdur, Bunun sonucu

olarakta uzun vadeli bir gemi ihtiya¢ plam
ile iiretim planida mevcut degildir. 1973 ic-
ra plany, iiclincii bes yilik plinin geregi
olarak bu hususunda Ulagtirma Bakanl-
ginca senesi iginde yerine getirmesini 6n-
gormiigtiir. Ad1 gecen Bakanhk o6zel sek-
tor ve kamu sektoriine sene sonuna dog-
ru birer yaz gondererek uzun donemde sa-
hip olmak istedikleri gemileri sormakla bu
isi yapma cabasindadir.

Belirli bir gemi ihtiya¢ pldni olmadig:
icin tersanelerin kapasitelerine uygun han-
gi tarihte hangi gemilerin sipariglerini ala-
bileceklerine dair bir bilgileri de yoktur.

Dizayn biirolaria hangi tip gemilerin pro-
jelerini hazirlatacaklarini bilememekte an-
cak sartname hazirlatmaktadirlar.

Devlet adma igletmecilik yapan kuru-
luglarimiz degil 5-10 sene ilerisini gor-
mek, bir kac sene ilerisini gormekten uzak-
tirlar. Ellerinde herhangi bir uzun dénem
gemi ihtiyac plani yoktur. Bunun icin 975-
76 da hurdaya cikacak tankerlerin yerine

- 1974 senesinde, yurt igine duyurmadan,

yurt disinda on teklif toplama ¢abasin-
dadirlar. Bazi kamu kuruluglarimiz ise
0zel olarak yurt digindan gemi alma me-
rakindadir. 1972 senesinde Baymdirhk
Bakanhiginin tarak gemileri ihalesi buna
misaldir. Oylesine bir mekanizma vardir-
ki, Sanayi Bakanlhg1 kargi cikmig olmasi-
na ragmen Bayindirlik Bakanhigi bu iha-
leyi gerceklestirebilmigtir.

Ozel sektériin biiyiik ¢ogunlugu kendi
0zel sistemi i¢in de caligmaktadir. Simdiye
kadar kamu sektoriiniin 6zel sektérden ge-
mi yapmm siparigi aldig1 ¢ok nadirdir. Bu
durumda tersanelerimize yurt iginden ge-
mi yapimi i¢in siparig alma ancak baz bas-
kilarla miimkiin olabilmektedir.

Sézde, bir de Denizcilik Bankas: T. A.
O. hgmm Arastirma Planlama Midiirligii
vardir. Yani aragtiracak, planhiyacak. Bu
servis neyi arastirmakta neyi planlamak-
tadir? Denizcilik Bankasi gemi igletmecili-
gi de yapmaktadir. Bu gorevi Denizyollar:
Isletmesi ve Sehir Hatlar1 Igletmesi yerine
getirmektedir. Yaptigimiz bir aragtirmada
1953 - 1973 doneminde bu Banka yurt di-
sindan 44 parca muhtelif gemi almistir.
Ayni bankaya bagl tersaneler, aym dé-
nem iginde ancak 4 veya 6 senelik kapasi-
telerini dolduracak gemi yapmiglardir. Bu
durumda Denizcilik Bankasi kendine ait
igletmelerinin ihtiyaci olan gemileride ken-
di tersanelerinde yapma gorevini yerine ge-
tirememektedir.

b — Yurt disindan ig temini.

Yurt digindan gerek gemi tamiri ge-
rekse yeni gemi ingaati i¢in tersanelerimi-
ze her zaman teklifler gelmektedir. Istin-
ye tersanesinin Bulgar ve Romen gemile-
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Bir ka¢ ornek tersane verilim :

Toplam alan  Celik igcisi

Yilhk
Celik igleme kapasitesi

M2
Barcelona
Union Naval de Levante 12000t
Bilbao, Astilleros del
Cadagua 24900
Gijon, Maritimal den
Musel 24200
Basse Sambre - Corcho 15900

Gemi Insa Kizaklart Boyutlari ve
Adedi.

Tersanelerin gemi inga kizaklar1 yapi-
labilecek en biiyilk geminin boyutlarini
kontrol eder.

Kizaklar arazi elverdiginde boydan bii-
yiiltiilebilirler. Ancak kizak yanlarinda ge-
nellikle rayl kraynler oldugu igin bu bii-
yiime enden ziyade boydan olabilir. O hal-
de diyebiliriz ki, kizaklarda insa edilebile-
cek gemi boyutlar: daha ziyade kizak en-
lerine tabidir.

Ornek : Golcitk Tersanesi 150 X 24
M. boyutlarinda olup boy uzatilmasi miim-
kiindiir ancak rayh kreyn en geniglemesi-
ni engellemektedir.

Tersanelerde inga edilebilecek en bii-
yilk boyutlu tekneleri tesbit etmek gere-
kir. Zira optimum celik igleme kapasitele-
rine ancak tersanede ingas1 miimkiin en bii-
yilk gemi ile erigilebilir.

En durumu elverigli oldugu farzedilerek
kizak boyunun 1.10 kati boyda gemilerin
kizaga konulabilecegi kabul edilmistir.

Bir tersane kapasitesini tayine esas
alman faktorlerden alan, insan giicii, tez-
gah ve nakil olanaklar1 ne kadar elverigli
olursa olsun tersanedeki kizak adedi bu
kapasiteyi kontrol eden en O6nemli etken-
dir. Kizak iizerinde geminin normal insa
siirelerini kizak veya gemi boylarmna gore
veren Ek. 3 deki egri cizilmigtir. Bu egri-
lerden yararlanarak bir tersanede mevcut

20

280 1 3000 Ton
143 6000 Ton
200 2400 Ton
130 3000 Ton

kizaklar iizerinde bir yilda kag gemi yapi-
labilecegi tesbit edilebilir. Ayni gekilde ge-
mi boylar ile bu boylara karsit celik agir-
liklar1 arasinda kurulacak bir iligki Ek. 4
de verilmistir.

Bu egrilerden yararlanarak bir tersa-
nenin kizaklar: tarafindan smirlandiriimig
celik igleme yillik kapasitesi hesaplanabilir.

Celigin islendigi ve malzemenin
nakledildigi Tezgah ve Araclar

Alan ve kizak durumunun miisaade
ettigi kapasiteye kizakta yapilabilecek en
biiyiik tekneyi insa ederek ulasabilmek
icin tersanenin celik isleme tezgahlarin
ve ozellikle kizak kreyninin ve konstriik-

siyon atélyeleri kreynlerinin yeterli olma-
s1 gerekir.

Ornegin — Bir tersanede yapilabile-
cek 100 M. boydaki geminin sa¢ kalinlk-
lar1 en fazla 16 mm. olacagina gore sag
kivirma tezgdhmmn 16 mm. kalnhk ve
normal boyda (Mesela 7.5 m.) saglar ki-
virabilecek yeterlikte olmas: gerekir. Ay-
n1 goriis profil bitkme icin de soylenebilir.

O halde tersanelerimizin bu giinkii
kapasitelerini tesbit ederken, sa¢ kivirma,
profil bilkme tezgahlar ile parca kaldir-
ma aparatlarnn dikkate alinmahdir.

Muhakkakki celik islenmesini etkile-
yen tezgah ve avadanhklar yalmzca bun-
lar degildir. Akla gelebilecek diger pek ¢ok
tezgahlar yapabilme olanagmdan ziyade
verim arttirma olanagim etkilerler. Bir
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otomatik kesme tezgahi elbette verimi
arttirir ama onsuz da 100 M. boyunda ge-
mi yapilabilir. Oysa, Ornegin, tersanenin
16 mm. sa¢ kivirma olanag yoksa bu
boyda gemi yapilamaz.

Celik Isleme Insan Giicii

Celik igleme insan giicii bir iscinin
birim zamanda isleyebilecegi celik agir-
ig1 olarak tesbit edilmigtir. Bu deger sa-
bit bir rakkam. olmayip teknenin biiyiik-
ligii ile dilz orantili gekilde artmaktadir.
Avrupa standartlarina gore tesbit edilmig
inga edilecek geminin iglenmemig (Briit)
gelik agirhigr ile saatte iglenebilecek kor
celik miktar egrisi Ek. 5 de verilmistir.

Bu egriden yararlanilarak bir tersa-
nede bulunmasi gereken celik isci adedi
bulunur.

Ancak tersanenin ig¢i adedini bulmak
gerekeceginden:

Celik igci adedi ile toplam iggi ara-
sinda ortalama bir oran k=2.2 kabul edil-
migtir. v

Bu oranin kullanilmas: ile bulunacak
toplam isci adedi tersanenin direk igte ca-
hsan igci miktardir.

Direk igci ile Toplam igci arasmdaki
oran tersane biiyiikliigiine tabi ise de bu-
nu ortalama % 80 kabul edebiliriz.

Tersane kapasitesini tesbit icin yu-
karda Ozetlenmis esaslar1 dikkate alarak
Pilot tersane olarak ele aldigimiz Camialt:
tersanesini inceleyelim.

CAMIALTI TERSANESININ
KAPASITESI

Tiirkiye ve Avrupa tersanelerine ait
degerler goézoniine alinmak suretiyle tes-
bit edilmis kapasite esaslar1 Pilot Tersa-
ne olarak secilmig bulunan Dz. B. CAMI-
ALTI Tersanesine uygulanmigtir.

Bu uygulamada Tersanenin secilmig
Eriterlere tamamen uydugu; organizasyon,
yerlestirme, egitilmig insan yoniinden ye-
terli bulundugu kabul edilmigtir.

1 — Camialt1 Tersanesinin Genel Du-
rumu:

Tersane alani : 72.000 m?
Binalarin » : 18.943 m?
Kizaklar » : 4.350 m?
Bos Kisim » - : 48.707 m?

Celik ingaata elverigli alan
(Ingaiye atélyeleri dahil): 14.000 m?

Ingaiye Atélyeleri : 5.000 m?
No.I Kizak (Kara Kismi): 91.70X17 m.
No.IL » (% » )i 140X24 m,

2 — Camialt1 Tersanesinin inga ede-
bilecegi en biiyitk gemi tonaji:

Kizak boyutlarmna bagh olarak inga
edilebilecek gemi boyu yaklagik olarak:

Gemi boyu = 1,05 — 1,10 kizak boyu
bagimntis1 ile tesbit edilmektedir. Bu ba-
gitidan yararlamlarak No. I kizakta
6.500 DWT. kadar ve No. II kizakta da
12.500 DWT. kadar yiik gemisi inga edi-
lebilecektir.

3 — Inga edilebilecek gemilerdeki ce-
lik agirhg:

Ek. 1 de verilmig yaklagik egriden
kizak boylarina bagh olarak gemilerin ce-
lik agirhklan tesbit edilmektedir. Goriile-
cegi gibi No. I kizaginda inga edilebilecek
geminin celik agirhg ortalama 1.500 Ton
celik ve No. II kizaginda inga edilebilecek
geminin celik agirhg ortalama 3.750 ton
bulunmaktadir.

4 — Miistahsil bir celik ig¢isinin yilda
igleyebilecegi celik miktar::

Genellikle kaynak igciligi esas alin-
migtir. Avrupa standartlarma goére bir in-
saiye is¢isinin iiretim degerleri ortalama-
lari, geminin toplam celik agirhigina bagh
olarak Ek - 5 egrisinden tesbit edilebilmek-
tedir.

Bu bagmtidan yararlanilarak 1.500
Ton celik agirlig: olan gemi ingaatinda
bir celik iscisi 9,8 kg./saat ve yilda
2060<9,8=20,2 ton isleyebilecektir. Celik
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agirhigi 3.750 ton olan gemi ingaat: icin
bu deger 13,1 kg/saat isciden yilda 27 ton
bulunmaktadir.

Buradaki 2060 sayisi bir igcinin yilda
caligacagl saat yekiinudur.

5 — Inga edilecek gemilerin kizak
iistii siiresi:

Kuru yiik - tanker ve benzeri gemiler-
den celik agirhigi 1500 ton olanlar icin
kizak {iistiindeki 17 hafta ve 3750 ton ce-
lik agirhg1 olan gemiler icin kizak iistiin-
deki siire yaklagik 24 - 256 hafta olmakta-
dir. (Ek: 3)

6 — Bir kizakta bir yilda inga edile-
bilecek gemi adedi:

Yukarida goriilebilecegi gibi Camial-
ti'min No. I'deki kizaginda 17 haftada bir
gemi indirmek miimkiindiir. Bu surette bu

kizakta yilda 3 geminin denize indirilebi-

lecegi anlagilmaktadir.

No. II kizaginda da 24 -25 haftada
gemi denize indirilebildigine gore bir yil-
da iki geminin denize indirilmesi miim-
kiindiir.

Su halde Camialt1 Tersanesinde yilda
3 adet 6500 DWT. ve 2 adet 12500 DWT.
luk geminin gelik teknesinin yapilmasi ve
indirilmesi kabildir.

Bu gemiler yerine egdeger diger tip
gemiler de s6z konusu edilebilir.

7 — Bir yilda islenecek celik miktari:

3X1500=4500
2X3750="7500

yilda iglenebilecek toplam ¢elik miktar:
12.000 tondur.
8 — Miistahsil celik isc¢i sayisi:

M. (4) de 1500 ton celik islemede bir
miistahsil ig¢inin 20,2 ton/yil ve 3750 ton
celik iglemede bir miistahsil igcinin 27.00
ton/yil igledigi gGzoniinde tutulursa

3 adet 6500 DWT.luk gemi icin 23—2=222

2adet 12500 DWT.luk gemiigin ?2—20= 278
isei

22

toplam olarak 500 miistahsil celik isc¢isine
ihtiyac bulunmaktadir.

Miistahsil gelik is¢isinin yapacag: ig-
ler (Ek -6) da sunulan «GEMI INSAATI
TEKNOLOJIK GRUBU» ndaki (1-CE-
LIK TEKNE) grubu igleridir.

9 — Celik iggisi digindaki miistahsil
igci sayisi:

Bu deger agagidaki baginti ile tesbit
edilmisgtir. Geminin insa siiresi (tes-
lim=kX (gelik tekne insa siiresi), k=2.2
alinmigtir. Bu deger Polonya Tersaneleri-
ne ait degerdir. Tiirkiye'de yapilmig baz
ornekler icin de bu degerler bulunmakta-
dir. Buna gore :

2.2X500=1100 Toplam miistahsil igci.

Tersane, 0zel hallerde biitiin bir isci-
yi kullanma yerine iglerin bir kismini dig
miiteahhit firmalara verebilir. Bu husus
ayrica incelenmelidir.

10 — Gayri Miistahsil Personel Sayisi:

Bunlar yardime igciler, kapici, kreyn-
ci, ressam, miihendis, biiro personeli vs.
olarak miistahsil igci sayisinin % 30 u ola-
rak kabul edilmigtir.

Camialt1 Tersanesi icin bu deger 330
olarak hesaplanmistir.

11 — Ingaat alanmnm yeterligi:

(Ek -1) dek:i degerlerden yillik ce-
lik igleme kapasitesi 10 - 20000 ton olan
tersaneler icin 1 ton celik isleme ortalama
0.35 m? alan lazzimdir. O halde Camialt:
Tersanesinin yilda 12000 ton celik igleye-
bilecegi kabuliinden gidilerek

12000<0.35=4200 m? alana ihtiyag
olacaktir. Camialtinda insaiye atdlyeleri
5000 m? dir.

12 — Techizatin yeterliligi ve Malze-
me akimi:

Yukardaki degerler go6zoniinde tutu;
larak Camialti Tersanesinin yilda

celik igle

. Bui
yisinda
(Halen r
lardan ¢
hizat ve
larmn ise
matik k
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3X 6500 19500 DWT.
2 X 12500 25000

44500 DWT. gemi veya

3 X 1500 = 4500 ton
2 > 3750 = 7500 ton
12000 ton

celik igleyebilecegi anlagilmaktadir.

Bu degerlerin tahakkuku icin isci sa-
yisinda tedbirler almasi gerekmektedir.
(Halen miistahsil ig¢i sayis1 290 dir) Bun-
lardan c¢ok daha 6nemli olan tezgih, tec-
hizat ve tesislerinin yetersizligidir. Bun-
larin ise yetersizligi bulunmaktadir. Oto-
matik kesici, kum raspasi, silindir, pres

tesisleri, kaynak makinalari, atdlye kreyn-
lerinin takviyesi anlasildigina goére 1974
yilina kadar tamamlanmig olacaktir. Onem-
li diger bir husus da kizak kreyninin 30
ton olmasidir. Bu suretle seksiyon ve blok
ingaat degerli kiigiik bulunmaktadir. Bu
degerin 60 - 80 tona cikarilmasi zorunlu-
dur. Bu degistirme yapilabildigi takdirde
mevcutlarin diger tersaneleri takviye et-
mesi miimkiindiir.

Malzeme yeri bakimindan tedbirlere.

tevessiil edildigi anlagilan Camialt1 Ter-
sanesi i¢in malzeme akiminin diger biitiin
Ternaselerde oldugu gibi meri mevzuatin
uzun ve cegitli olmasi1 nedeni ile diizeltil-
mesi ve belirli malzeme stoklarmi haiz ol-
mas1 gerekir.
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Singapur’da Bilyiik Atilm:

Petrol tagima hatti {izerinde ¢ok avan-
tajli bir konuma sahip olan Singapur’un
Senbawang tamir tersanesinde 477.000
DW. Tonluk tankerleri havuzlayabilecek
bir kuru havuz inga edilmektedir. 1974
Aralhginda igletmeye acilmasi planlanmig
olan havuzun boyu 384 m., giris genisligi
64 m., havuzlama draft:1 9 m. dir. Havuz
1 saat 45 dakikada doldurulup, 3 saatte
bogaltilabilmektedir. 100.000 tonluk ayn
bir kuru havuz ve 1.000 tondan 30.000
tona kadar muhtelif kaldirma kapasitesin-
da 5 yiizer havuz bulunan tersanede 3500
igci, 400 teknisyen ve idareci caligacaktir.

Izmir Limammmn Gelistirilmesi Hak-
kinda Rapor:

Ingiliz Milletieraras1 Kalkinma Tegki-
lat1 Izmir - Alsaneak limaninin gelistiril-

- mesi hakkinda bir rapor diizenletmek

amaclyla bir aragtirma girketini angaje
etmigtir.

Tiirkiye’'nin o6nemli ithalat - ihracat
merkezlerinden biri olan 1ZMiR limaninin
geligtirilmesi Onerileri, Tiirk Devlet Plan-
lama Tegkilat1 tarafindan da benimsen-
mistir. Proje tahminen 5 yilda tamamla-
nacaktir. Diigiiniilen liman 15 geminin ay-
m anda yiiklenip, bosaltilmasmi miimkiin
kilacaktir.

Kore Onemli Siparisler Ahyor:

Giiney Kore Tersaneleri 10 tanker in-
gaat: icin kontrat imzalamigtir. Siparigler
256 milyon U.S.$ degerine ulagmigtir.
A and P Appledore teknik igbirligi ile ¢a-
hgan Hyundai Shipbuilding and Heavey
Industries Sirketi bu sipariglerden aslan
paymi almigtir. Yunanh armatdrlere iki
adet 259.000 DW. tonluk tanker inga eden
bu tersane sipariglerden tek bagina altisim
almsgtir, »

Diinya Tersanelerinden Haberler

Derleyen: Y. Miih. Tamer BALCIK

Japon ve Liberya sirketlerinden ah-
nan 225.000 DW. tonluk tankerlerin de-
geri 139,5 milyon $ dir. En enteresan ko-
nu ise Japonyanin II. diinya harbinden
bu yana ilk defa yurt disina siparig verme-
sidir.

«Korea Shipbulding and Engineering
Corporation» ve «Dae Sun Shipbulding
and Engineering» girketleri 27 adet daha
kiiciik tanker ve balik¢ci gemisi siparigi
almmigtir. Seoul hiikiimeti Korenin giiney
kiyillarinda dort tersane daha kurulmasim
plénlamigtir.

Alman Armatérleri Gelecegin Gemisi
Konusunda Calismalara Basladi:

Verband Deutscher Reeder denizciler,
telsiz operatdrleri, gemi miihendisleri, ge-
gitli spesiyalistler ve psikologlarla miig-
terek caligarak gelecegin gemisi ve onun
miirettebatini tesbit etmektedir. 1980 yi-
hinda 10.000 groston ve 10.000 beygir gii-
ciiniin iizerinde bir geminin sadece 12 mii-
rettebatla seyretmesi miimkiin goriilmek-
tedir. Experlere gore boyle bir geminin
servise konulmas: i¢in hakiki yeni gelis-
melere liizumt yoktur. Egitim sisteminde
yapilacak degisiklik ve personelin egitil-
mesi yoluyla mevcut teknik imkénlar: kul-
lanarak bu is basarilabilir. Bu prensipler
uygulandig1 takdirde seyir halinde maki-
na dairesinde kontrol i¢in sadece bir kigi-
nin bulunmas: yeterlidir.

Boyle bir geminin miirettebati:
Gemi Idaresi (giiverte-makina béliimleri) 4

Elektrik sefi ve elektronik boliimii 1
Ascl 1
Miihendisler ;

Operatorler 1

kigiden ibaret olacaktir.

Gemi ig dagitimi, yerlesme ve bes-
lenme konusu bu sayede cekici olmakta-
dir. Verband Deutscher Reeder Alman Ti-
caret Filosunun gelecegi agisindan, miim-

29



kiin olan en kisa zaman ilk agamay1 yap-
mak amaciyla ilgilileri igbirligine c¢agir-
mistir.

Bremen Tersanelerinin Durumlar: lyi:

Bremenin en biiyiik iki tersanesi olan
Krupp'un AG WESER'’i ve Thyssen Bor-
nemisze'nin VULKAN’1 gecen y1 Avrupa
gemi yapimeiliginda 6nderliklerini siirdiir-
mege devam etmigtir.

Bremen, denizcilik ekonomi enstitii-
sli yilliginda belirtildigine gore 1973 Ocak
ayl sonunda 300.000 DW. tonluk ve da-
ha biiyiik toplam 26,3 milyon DW. ton-
luk 78 dev tanker mubhtelif devletlerin ter-
sanelerinde ingaatta ve siparigte idi.

Bunlardan 26 siiper tanker (toplam
8,8 milyon DW. ton % 33,5) Japon ter-
sanelerinde, 13'ti Bremendeki bu iki ter-
sanede (toplam 4,47 milyon DW. ton
% 17,1) idi. Geri kalanlar sirasiyla Hol-
landa (% 15,6), Ingiltere (% 12,3), Isvec
(% 17,9), Ispanya (% 4,6), Fransa, Ital-
ya, Norvec ve Danimarka tersaneleri idi.
A.G. WESER 6 Avrupa tankeri (ortala-
ma 380.000 DW. Ton) almisti. Bunlardan
ilki 255.000 DW. tonluk tanker 1975 Oca-
ginda denize indirilecektir. 7 siiper tan-
ker olan VULKAN tersanesi ise bunlardan
birincisinin omurgasmi 1973 Mayisinda
koymusgtur.

Bunun yaninda Bremende ilave sipa-
rigler alinmigtir, dyleki her iki tersanede
1977 yiina kadar doludur. Gegen yil icinde
her iki tersaneye yapilan biiyiik yatirim-
lar, daha ucuz ve kolay usullerle dev tan-
ker ingaatini miimkiin kilmigtir.

Ayrica her iki tersane de kapasite-
lerini arttirmigtir. Japonya’da 477.000 DW.
tonluk «Gloptik Tokyo» denize inerken ve
Fransiz tersaneleri 540.000 DW. tonluk
iki tankerin ingaatina baglarken BREMEN
de hi¢ bir zorlukla karsilagiimaksizin
650.000 DW. tonluk tankerler yapilabile-
cek kapasiteye ulagilmig ve 1.000.000 DW.
tonluk “tankerlerin ingaatini planlamaya
baglamistir.

AG WESER'in EOS projesi (kutup
denizleri icin buz kirici1 dev cevher gemi-
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leri) tamamlanmak iizeredir. Bunun ya-
ninda 6zel dev konteyner gemileri iizerin-
de de cgalisiimaktadir.

Yeri Gelistirilen Degisken Picli Per-
vaneler: : ,

Diinyamizda degigken picli pervane-
ler cesitli tip gemilerde kullanilan stan-

dart techizat haline gelmigtir. Cok sayi-

da balik¢l gemilerine ve romorkorlere bu
tip pervoneler uygulanmistir. Bugiin ise uy-
gulama, yolcu gemileri, feriler, ticaret ge-
mileri ve deniz vasitalarina kadar da
uzanmigtir. Son gelismelerden biri de
Escher Wyss'in N tipi pervaneleridir. Bu
tipin ozelligi her pervane kanadinin tek
parca olan pervane bosasina baglanma-
sidir. Yataklar yiiksek kaliteli Bronzdan
yapilmig ve hatve mekanizmasi, gemi 6m-
riiniin sonuna kadar caligacak sekilde di-
zayn edilmigtir. Biiyitkk caph kontrol ko-
lu eksenel kuvveti azaltarak, pic konirol
hassasiyetini arttirmaktadir. Hat ve me-
kanizmasmin siirtiinmesi son derece dii-
siiktiir. Pervane kanatlari dibindeki ser-
vemutor pistonlar: kanatlarm pigini, yiik-
sek yiikte bile, ortalama yag borusunda

ayarhyabilmek veya istenen pozisyrnda

tutmak icgin biiyiik capta yapilmigtir. Ka-
nat merkez hatti ile hatvenin 6n yiizii ara-
sindaki mesafe kiigiiktiir, boylece saft ya-
tag: cok diisiik yiikte caligmaktadir.

Hidrolik servo sisteminin batan fonk-

siyonlar1 iki kontrol modiiliinde toplan-

migtir. Kontrol tulumbalar1 gerekli hid-.

rolik enerjiyi iiretmekte ve yag kontrol

elemanlar:, kontrol valf1 gibi vazife goér--

mektedir.

Tulumbalar ‘sadece, picin degigmesi
icin gerekli basincta, liizumlu yag hacmini

temin etmesi sebebiyle gii¢ ve sogutma ih- -
tiyaci minimuma inmistir. Bilyiik hacimli
yag tanki bu kapal sistemde gerekli ol-

mamaktadir.

Iki kontrol modiilii konmug olmasina
ragmen, igletme aninda bunlardan biri kul-
lanilmaktadir. Sistemde klis miiessesele-

rinin istedifi yedek tulumbadan bagka,
yedek yag kontrol iinitesi, yag sirkiilds-

nes’imn



yon tulumbas, pi¢ tutucusu ve el kontrolu
da mevcuttur.

Pervaneler 7 m. capa ve 28.000 BHP
ye kadar inga edilmis ve basariyla kulla-
nilmaktadir. Bunlarin en biiyiiklerinden
biri Ispanyol yapisi CONOCO tankeri igin
yapimisg ve biri de lisansh olarak Kava-
saki tersanesinde, Australian National Li-
nes’in 46.000 SHP lik tek pervaneli RO-RO
gemisi i¢in yapilmaktadir.

Andreadis Icin Ikinci Yarim Milyon
Tonluk Tanker Hitachi’de:

Profesor Stratis G. Andreadis gecen
Mart 1976 Arahginda teslim edilmek fize-
re Hitachi Zones’in Ariake tersanesine ver-
digi siparigin benzerini siparis etmistir.
Bu ikinci gemi 1977 Araliginda teslim edi-
lecektir. Ariake’nin begyiizbinlikleri diin-
yadaki ikinci biiyiikliikte standart tanker
siparigleridir. Diinyadaki en biiyiik tip 5
gemi siparigleri asagida gosterilmigtir.

Tersane TdWX13® L B D

sanesinde ylizdiiriildii. Gemi 338 metre
tamboyu, 320 m. kaimler arasi boyu
54,5 m. genigligi, 28 m. derinligi ve 21 m.
draft1 ile diinyanin en biiyiik ore/oil ta-
siyicilarindan biridir. 36.000 SHP hk IHI
tiirbini gemiye 16 Knot luk servis siirati
verecektir. .

Gemi Brezilya/Japonya/Iran/Brezilya
hattinda caligtirlacaktir.

Ingiltere - Kontinant Hattindaki Fe-
ribot Trafigi son 5 yilda 9% 50 artt::

Gecen sene 10 milyondan fazla kisi
feri ile Ingiltere, kontinant ve Iskandinav-
ya arasinda seyahat etti ve bunlarin 5
milyondan fazlas1 Dover’den gecti. 1967 de
bu rakam 7 milyon civarinda idi. Yetki-
liler bu artisin gemi tiplerinin, cesitli eg-
lenceleri, miikemmel sahalar1 ve servisi
saglayacak sekilde geligmesine baglanmak-
tadir.

Chdela 540 400 63 35

Hitachi 500

HDW 470 390 71 29

73 Tonluk Pervaneler:

Stone Manganese Marine, A. G. We-
ser’in inga ettigi 380.000 DW. tonluk,
45.000 SHP Ik Avrupa tankerlerinin
9,4 m. capinda 6 kanath pervanelerin si-
parigini almigtir. Bitmig agirhgr 73 ton
olacak bu pervaneler simdiye kadar imal
edilen pervanelerin en biiyiikleri arasin-
dadir.

Pervaneler SMM nin Meridien dizay-
m olacak ve Nikel alasimindan dokiile-
cektir, Herbir pervane icin 75 ton metal
gerekecektir.

265.300 DW. Tonluk 0/0 tasiyicisi:

Petroleo Brasileiro SA nin Jose Bonifacio
=imli ore/oil tagiyicist IHI nin Kure ter-

390 70 31,2
Uddevalla 485 350 79 30,5
IHI Kure 483 360 62 30,5

d Giic/hiz Armator
28,5 2x32400/— 2 Schell

1 elf
25,0 1>45000/16 2 Andreadis
24,0 2% 25000/— 1 Tschudi
28,0 1X45000/14 2 Gloptik

1 Tokyo
22,25 1Xx50000/— 1 Meyer

1 Smedvig

2 Waage

Fincantieri Tersaneleri THI’dan Ilave
Teknik Yardim Ahyor:

IHI UF (Unit Assenbly Fitting) me-
todunu vermek amaciyla Italcantieri ter-
sanelerine, teknik yardimini uzatmistir. Bu
Monfalcone tersanesinde VLCC'lerin in-
saatina adepte edilecektir. UAF metodu
atolyelerde veya doklarda seksiyonlarm
techizini miimkiin kilacak, bu suretle in-
saat siireleri kisalacaktir. IHI Italcantieri
tersanelerine oOzel iiniteler vermektedir.
Bunlar biiyiik, ¢cok kath portatif platform-
lardir. Tersane kreynleri tarafindan kald-
rilip istenen yere nakledilmekte ve techiz
igini kolaylastirmaktadir. Bu sayede iske-
leler kurmak i¢cin harcanan para ve za-
mandan tasarruf edilmektedir.
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PRESENTING
OUR

ne tile argo Si

As framed by specialists —
Real Standard Ship Technicians!
Need any proof?
To date 27 orders have been placed
for our multi-purpose cargo ship, type "36 L”.
All of the experience gained with this
vessel has now been incorporated into the KEY 26
suited for Great Lakes Navigation.
An optimal solution for

all ports. r AG,,WESEI'”
23 Seebeckwerft

285 Bremerhaven - Postfach 1126 - W. Germany

HEVEPE
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TURK STANDARTLARINA UYGUN KALITE GARANTISI

DEGISIK TiP VE KESITLERDE

TESISAT KABLOLARI
YERALTI KABLOLARI
TELEFON KABLOLARI

Merkez: Ok¢umusa Cad. 70 - Karakdy - IST.
Telf.: 4424 52-493535

Fabrika: Topkapi, Maltepe Cad. |

10/3 - IST. - Telf.: 217622 ‘ ‘
YILMAZ KABLO \ ’

SANAYI A.S.
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@ Tiirk tersanelerinde insa edilen

EN BUYUK LPG tankeri:
1300 M® MT AYGAZ 11 (MT ALEVGAZ) (1972)

@ Tiirk tersanelerinde yapilan

EN BUYUK tamir ve tadil ameliyesi (jumboising) :
- 2300. DWT MT YARIMCA (1972)

1500

@ Ozel sektoriin 6zel sektore nsa ettigi

EN BUYUK akaryakit tankeri :
5300 DWT MT Merzifon (1973)

REFRAMIMRRA TIRANSPORTY MO .

Merkez :

Telefon :
Telgraf :

Teleks :

Tersane
Telefon :

TURK GEMI INSA SANAYIININ

EN BUYUKLERI

A SR

MARMARA TERSANESI

Meclisi Mebusan Caddesi No. 7

Salipazar1 Han, Kat 9
FINDIKLI - ISTANBUL
49 12 94 - 44 93 08

Marport Istanbul
22532 marp

YARIMCA 196
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_ GEMILERIN
SICAK - SOGUK - SES IZOLASYONUNDA

iZOCAM

(Uluslararasi Lloyd Kurulusunun sartlarina uygundur)
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““””mGﬁverfe ve duvarlarin 1s1 izolasyonu Scguk odalarin izolasyonu

z
//ATerlemeye karsi izolasyon
kaptan képrisiniin, telsiz odasinin ve kabinelerin

-
® o
IZOCAM "in ozellikleri: Fes msiadyonit

® yanmaz

® en yitksek 1si ve ses izolasyon degeri

@® hasarat barindirmaz

® cirimez

@ higroskopik degildir

@ basinca mukavim ve elastiktir

@ sarsintidan miteessir olmaz, elyati kirlip dékilmez

® borularda, sa¢ levhalarda paslanma ve korozyon yapmaz

® ckonomiktir

@® asitlerin tesiri ile bozulmaz

® Tirkiyede yapilan harp gemilerinde, Denizcilik Bankasinin gemilerinde
basar: ile kullaniimaktadir

Makinelerin ve makine dairesinin, egzos borularinin,

HER TURLO TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MOSAVIRLIK BUROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR:

TEKNIK BILGI IGIN TEKNIK MUSAVIRLIK BUROLARIMIZ UCRETSIZ EMRINIZDEDIR:

ISTANBUL ANKARA iZMIR BURSA ADANA TRABZON
4984 51-2 174616 34859 12470 2823 2398

UL I “’1 “U;:‘\
X LIS
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BOYLE OLMAZ

Geleceginizi
saglam temeller
uzerine oturtun

TURK TICARET BANKASI

EDIRNE’'den KARS’a kadar yurdun her kosesinde hizmetinizde

TiVi reklam




PULLMAX AB

GOTEBORG — ISVEC

GEMI INSAATINDA
ex s SAC ISLERINDE

KULLANILAN

TEZGAHLAR

TICARET ve SANAY| St
Karakoy Necatibey Cad.90/A
ISTANBUL Tel.49 7310

Giyotin Makas

Hidrolik Pres

Gemi Sa¢ Presi
=1
Kivirma ve Bukme Presi

Abkant Pres

Nibler

Hidrolik Sivama Presi




3¢ DENIZCILIK BONKASI T.0.0. 3%

BANKACILIKTA
e
DENIZDE

EMNIYET SURAT
TECRUBE

Sermayesi: 1.750.000.000 TL:

Denizcilik Bankas:
Tasarruflarinizi en iyi sekilde degerlendirir




Koctug Denizcilik ve Ticaret A.S.

Genel Miidiirliig i
Bankalar Caddesi, Bozkurt Han Kat 4 -
| KARAKOY — ISTANBUL ~ MUN
| CAM]I
| KUZ
| Telefon : 44 46 15 Teleks : 22522, 3, 4 (Ayd
Telgraf : KOCTUG - ISTANBUL P.K. : 884-Karakdy Z";:‘
GUN
" R s (Ayd
DENIZCILIGIMIZE HIZMET DUYGUSUYLA iZMiR SUBESI 1246¢
DOGMUS BIR KURULUS KOl
(Ayd
0 Gazi Bulvar: No. 85 - Izmir e
Telefon: 32506 - 32888 - P.K. 874 11y
SITKI KOCMAN - SELAHATTIN GOKTUG Telgraf: KOCTUG - Izmir - Teleks - 52258 .
KOQTUG DENIZCILIK i§LETMESi ‘ ADE
ISTANBUL ' ISKENDERUN SUBESI ;Aoy fi
AKI
BUTUN DUNYA ICIN BAS ACENTELIGI (Ayd
Atatiirk Bulvar: No. 65/3 - Iskenderun 920 -
Telefon: 2673-3173
“ Telgraf: KOCTUG - Iskenderun - P.X. 273 150,
Teleks : 68128 k-

AMERICAN EXPORT LINES INC.

NEW YORK ANKARA BUROSU
TURKIYE GENEL ACENTELIGI

Mesrutiyet Caddesi Servet Apt. No. 5/5

i Yenisehir - Ankara
Telefon: 126246
PHS. VAN OMMEREN N. V. Telgraf: KOCTUG - Ankara - Teleks - 4232
ROTTERDAM

MERSIN BUROSU

Uray Caddesi No. 53/1 - Mersin
MINILINE, PIRAEUS Telofon: 14 44

TURKIYE GENEL ACENTELIGI ‘Telgraf: KOCTUG - P.K. 207

Her tiirlii Denizcilik, Gemi Isletmeciligi, Kiralama, Ulastirma, Yiikleme
ve Bosaltma, Sevkiyat, Ambarlama, Giimriikleme, V.s. igleriniz igin

biitiin imkanlar:1 hizmetinizdedir.
flkemiz tam bir ¢oziim, amacimiz sizi memnun edebilmektir.
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D.B. DENIZ NAKLIYATI T.AS. GENEL MUDURLUGU

Degerli Kaptanlar1 ve titiz personeli ile Tiirkiye’'nin en giiclii ticaret filosuna dahil yeni,
modern ve siir’atli gemilerin Amerika, Kontinant, Adriyatik, Akdeniz hatt: sefer programini her
Zaman hizmetine amade oldugu, saymn ithalat ve ihracatcilarimizin dikkat nazarina sunar.

MUNTAZAM SEFERLER

R LIt T e —

KUZEY LIMANLARI HATTI PHILADELPHIA
(Ayda 2 sefer) NORFOLK
12460 DWT 18 Mil Siir'atli gemilerimiz sefer yapmaktadir.

R R R R R o e T T s
GUNEY LIMANLARI HATTI JACKSONVILLE MOBILE
(Ayda 1 sefer) NEWORLEANS
12460 DWT 18 Mil Siir'atli gemilerimiz sefer yapmaktadir.

'KONTINANT HATTI ' | ROTTERDAM BREMEN
(Ayda 4 sefer) ANVERS HAMBURG
5085 - 12065 DWT 13 - 18 Mil siir'atli gemilerimiz sefer yapmaktadir.

R e g v B e R
(Ayda 4 sefer) LiVERPOOL

5085 - 12065 DWT 13- 18 Mil siir'atli gemilerimiz sefer yapmaktadir.

ADRIYATIK HATTI ~ TRIESTE
(Ayda 2 sefer) VENEDIK
920 - 3800 DWT 12,7 Mil siir'atli gemilerimiz sefer yapmaktadir.

(Ayda 2 sefer) MARSILYA
920 - 3900 DWT 12,7 Mil siiratli gemilerimiz sefer yapmalktadir.

CAKDENIZ HATTI ’ GENOA BARCELONA

Muntazam seferlerimize ilaveten Amerika Hattr'na tahsis olunan gemilerimiz; yeterli ha-
mulenin mevcudiyeti halinde Italya, Fransa, Isponya, Akdeniz limanlarina ve Poriekiz'e ug-
ramaktadir.

NOT: 1 — Amerika ve Kontinant gemilerimiz, doniiglerinde ugrak limanlarindan iilkemize

ithal emteas1 nakline tahsis olunmustur.
2 — AkKkdeniz - Adriyatik hatt gemilerimiz, doniiglerinde ugrak limanlarindan: Izmir,

Marmara limanlar1 ve Istanbul icin ylikleme yapacaktir.

— Yukarida belirtilen limanlara kafi miktarda yiikiin mevcudiyeti halinde ug-

rama yapilir. Ayrica, yeterli yiik oldugunda ilave limaniara ugrak miimkiindiir.

4 — Armatér ikinci bir ilanda bulunmaksizin, yukaridaki programlarda degisiklik
yapabilir.

MURACAAT: MERKEZ: D.B. DENiZ MAKLIYATI T.A.S. Genel Miudiirligi

Ticaret Unitesi
Telefon: 44 3872 - 451538 - 452120
Telgraf: DBCARGO/ISTANBUL
Telex : 506 - 292 ISTANBUL
Nobetci Miidiirliigii: Tatil giinleri ve gece (Mesai harici)
Telefon: 45 21 20 - 44 78 62

AMERIKA BOLGE TEMSILCILiGi: D.B. DENiZ NAKLIYATI TAS:
D.B. TURKISH CARGO LINES USA Representative Office One
World Trade Center Sulte 2257
NEW - YORK N. Y. 10048
Telefon: 212/432 - 1480
Telgraf: MUMESSIL/NEWYORK
Telex : 232280

AVRUPA BOLGE TEMSILCILIGI: D.B. DENiZ NAKLIYATI T A. S.
D.B. TURKISH CARGON LINES
Spaldingstrasse 160 C
2000 HAMBURG 1
Telefon: 2491 34 -24 9137
Telgraf: DBCARGO /HAMBURG
Telex : 02-162910

Gemilerimizin ugradig: iilkemiz ve diinya limanlarinda acentelerimiz mevcuttur.

o




_investment

\

A ship must have versatility to
meet the needs of the future. r




To achieve maximum return for the
investment, today’s tonnage must be
capable of handling a wide variety of
cargo. General freight, containers,
roll-on/roll-off, palletised cargo and
vehicles, may all need to be carried.

A ship which can cope with such a
wide range has the versatility which will
be so essential for tomorrow’s patterns
of traffic.

MacGregor are experts at planning the
cargo-handling capability of every type of
ship, excluding tankers of course, and the
earlier this planning is co-ordinated
with the design, the more cost-effective
will be the finished vessel.

MacGregor maximise cargo-moving

efficiency. : ’
g MacGREGOR

Cargotransferand access equipment‘

MG10




SVENBORG DUMEN MAKINALARI

3000 gemi SVENDBORG ELEKTRO - HIDROLIK DUMEN MAKINASI kullaniyor
Motorfabriken Bukh A/S Kalundborg, Danimarka

Tiirkiye Genel Acentesi : YEDI DENIZ, Kabatas Derya han 205 Istanbul
Telefon : 4917 85

P



BEYKOZ TERSANESI

Tersane sahasi 9530 m?
Kizak boyu o | | S
Kreynler o G

115 T

IXS T

138 T
Otomatik kaynak mak. : 2 ad.
Illektrik kaynak mak. = ad.
Hidrolik pres P=300RE E
<ac biikkme presi 2 2000 T,

Elektronik gozlii
tamamen otomatik
oksijenle kesme mak. : Olegek 1/1

Kaynak Réntgen cihaz1 : 1 ad.

Makina, elektrik atel.

ve marangozhane tesisi

v.s. yilik Celik-Isleme

kapasitesi : 2800 T.

140 m boy’a kadar her nev’i tanker, kuru yiik, dékme viik, Roll-on/Roll-Off, Kon-
teyner ve cikarma gemileri, Romorkorler ve sair deniz vasitalar ingaat1 ile her
nev’i deniz diesel motorlar1 tamirat: yap:lir.

TERSANEDE INSA EDILEN DENIZ VASITALARI

‘ M/T Bizim reis : 400 DWT. - Boy uzatildi 780 DWT.
T M/T Burak reis : 630 DWT. - techiz edildi
‘ M/T Piri reis : 750 DWT. - boy uzatildi 1000 DWT.
M/T Kiiciik reis : 130 DWT.
M/T Oruc reis : 1100 DWT.
| Uzunkum (Romorkdor) : 800 HP.-15 T.
Bahriye cikartma GM. : 405 T. DEPL.
‘. M/T Aydin Reis : 1100 DWT.
1 M/S Haldun : 390 DWT.
M/S Demirhan : 390 DWT.
M/T Seydi reis : 1100 DWT.
Giiliic (romorkor) : 800 DWT.
3 adet kum dubas1 : 500 DWT.
3 adet tas dubasi : 500 DWT.
M/T Oncii : 4350 DWT. Tekne Halic ters.

insa edildi, Beykoz ters. techiz
edildi. Boy uzatildi 5250 DWT.

3 adet RO/RO GM. : Beheri 1590 DWT.
ADRES: DENIZCILIK A.S. FINDIKLI HAN KAT: 4 FINDIKLI
TELEFON: 447595 - 94-93-92-91 TELGRAF: HABARAN -

TELEKS: 330 HABARAN - iISTANBUL




TECRUBE ‘MAHSULU
BiR GEMI DAHA....

X CEYREK ASIRLIK
. 4@

o
i, T AL

Sanayi ve Ticaret Limited Sirketi ;

‘ |
TERSANE : Cayrrbasi Caddesi No. 54 - 56 Biyikdere-Istantul & 621423 ;ﬂg Anametal - Istanbul
BURO : I)k belediye Sokak No.8 Tunel - Beyoglu - jstanbul — € 4449 34 - 410041}




SAC KAPLAMALI SICAK ve SOGUK SANAY|

|ZOLASYONU.

AKUSTIK, FONIK SES 1ZOLASYONU.
ALUMINYUM CAT! ve 1ZOLASYONU.

ALUMINYUM ASMA TAVAN ve [ZOLASYONU.

ISITMA ve HAVALANDIRMA.

BILUMUM INSAAT ve TAAHHUT ISLERINDE

HIZMETINIZDEDIR.

-

GENEL [ZOLASYON
Kollektif Sirketi
Meclisi Mebusan Cad.
No:107 Kat.3
FINDIKLI/ Istanbul
TLF: 4977 70/45 3692




GENERAL MOTORS
GEMi YARDIMCI MOTORLARI
GENERATOR GURUPLARI

25 KW'DAN - 675 KW'TA KADAR
CESITLI *KAPASITE

DAHA KUCUK EB'AT
2 — HAFIFLIK ve UZUN OMUR
3 — ONUNE DEBRIYAJLA POMPA
VS. EK UNITE BAGLAMA
IMKANI
— UCUZLUK
— TESLIM MUDDETI KISALIGI
BOL YEDEK PARCA
— DEVAMLI SERVIS

=N o O
|
|

DERHAL BILGI ve PROFORMA
- VERILIR.

TURKIYE

GENERAL MOTORS OVERSEAS @ GENEL DISTRIBUTORU

A‘«-{ Detroit Diesel Allison
Division of General Motors Corporation

KURT BASAKINCI

MERKEZ : GAZIi M. KEMAL BULVARI 29 TELEFON
DEMIRTEPE - ANKARA 17 38 22

ISTANBUL SUBESI

Sisli, Biiylikdere Cad. 17/1 47 28 30

ISTANBUL

6-71

165 BHP @ 2300 RPM

280 BHP @ 2300 RPM 265 BHP @ 2300 RPM
16V-71

350 BHP @ 2300 RPM 525 BHP @ 2300 RPM
380 BHP @ 2300 RPM (turbocharged) 585 BHP @ 2300 RPM (turbocharged) 700 BHP @ 2300 RPM
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DiSLI KUTULARI

KAVRAMALAR]

SOGUTMA KOMPRESORLERI

&
REXROTES

HIDROLIK

KUMANDA-KONTROL TECHIZATI

TURKIYE MUMESSILi:

| 69 INTER - TEKNIK Kollektif Sirketi

CUNEYD TURHAN ve ORTAGI
MASLAK CAD. 5/3 LEVEND - ISTANBUL TELEFON: 64 25 87
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SIEMENS

Kablolan, |
bir defa tesis edip, siirekli calismasini
arzu etmez misiniz?

Gerek tesisat, gerek imalat yonunden
en modern anlayisla Mudanya'da
/ insa edilmis bulunan Turk Siemens
/ Fabrikasinda, kuvvetli akim kablo ve
/ iletkenleri imal edilmekte, meskenler,
burolar, fabrikalar, sebekeler kuvvet
/ santrallarindan elektrik enerjisi ile
beslenmektedir
Turk Siemens Fabrikasinin bu amagla
cahisan genis kadrosu, bugune kadar
piyasaya intikal ettinlen yuksek
kaliteli kablo ve iletkenlerle qurur
duymaktadit

S g
Siemens'in Tiirkiye Umumi Miimessili

S. .I [ X ] [ X J ® ®
imkoile gorusunuz.

I 4
SIMKO istanbul: Ankara: izmir: Adana:
Ticaret ve Sanayi A.$ P K 64 Tophane P K.48 Yenisehir P.K.481 Teleton: 2962

Telefon: 452090  Telefon: 182205 Telefon: 38619 Teleks : 35
Teleks : 290 Teleks : 52 Teleks : 76




THE BOFORS GROUP

NOHAB

DUNYACA MESHUR ISVEC DENIZ DIiZEL MOTORLARI VE
YARDIMCILARI

375 — 16000 BHP

Tirkiye Miimessilligi.

ANADCLU Sirketleri Gemi Sanayii Bransi

Merkez : Ilk Belediye Sokak No. 8

Tiinel-Beyoglu-istanbul
Telgraf : Anametal-Istanbul
Telefon : 44 49 34 - 44 00 41
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Diinyadaki Deniz Ticaret Filosu sahipleri-
nin menfaati; Mobil Bunker ve Makina
Yaglarini kullanarak daha siir’atli ve da-

ha randimanli bir igletmecilikle saglana-
biliyor.

Hepsi biliyor ki, gemilerinin glivertesinde
Mobil Deniz Servisinin yetkili bir miite-
hassis1 her zaman biitiin imkanlariyla hiz-
mete hazirdir.

Yine hepsi biliyor ki, 100 senelik tecriibe
ve miitehassis bir teknik servis onlara
yalmiz menfaat saglar.




B 260 -3000 PS GEMI DIZEL MOTORLARI
H DIZEL - ELEKTROJEN GRUPLARI
H YARDIMCI DiZEL MOTORLARI

THEDOOR ZEISE-HAMBURG

B GEMI PERVANELERI

B KANATLARI AYARLANABILEN PERVANELER
B KOMPLE GEMI SAFT HATLARI

H SAFT KOVANLARI ve HUSUSI CONTALAR

C. PLATH-HAMBURG

m SEYIR ALETLERI

E OTO-PILOT (OTOMATIK DUMEN) TEQHIZATI
® TELSIZ KERTERIZ CIHAZI

FRIED. KRUPP ATLAS- ELEKTRONIK - BREMEN

HE RADAR CIHAZLARI
E ISKANDIL CIHAZLARI
B BALIK ARAMA CIHAZLARI

HAMBURC

DEMIR IRGATI
TONOZ IRGATI
MATAFORA VINCI

FRONDENBERGER KETTENFABRIK

HEINRICH PRUNTE

[ B o « 0

Ayrica: IRGATLAR, POMPA, HIDROLIK VE KOMPRESOR
GRUPLARI, DINAMOLAR, SAFT, GEMI SACLARIL
ZINCIR, CAPA, NAYLON HALAT
iHTIYACLARINIZ ICIN

MAKINA ELEKTRIK EVI

LIMITED SIRKETI
EN MUSAIT SARTLARLA HIZMETINIZDEDIR.

ISTANBUL ANKARA
Karakdy, Mertebani Sok. No. 6 Ulus, Sanayi Cad. No. 30/A

Tel 448242 - 441975 Tel: 112228 - 113948
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