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Buhar Kazanlarinda Hava Fazlasinin

Kapasite ve Verime Tesiri

[s1 enerjisi bilinen yakitlarin yanmasin-
dan temin edilen buhar kazanlarinda, tam ve
ve miikemmel yanma i¢in lizumlu teorik ha-
va mikdarinin hesaplanmasi, yakit analizinin
bilinmesi ile, kolayca miimkiindiir.

Tatbikatta teorik veya asgari hava mik-
dari Ly = Lywin ile tam yanmanin olabilmesi
icin, liizumlu sartlarin tahakkuk ettirilmesi
- miimkiin olmadigindan, yanma mahalline ya-
ni ocaga teorik hava mikdarindan daha faz-
la hava verilmesi lizumu hasil olmaktadir.
Ancak isletmede, miimkiin olan asgari hava
fazlasiile tam yanma teminine c¢aligmak, do-
layisile gerekli sartlar1 yerine getirmek la-
zimdir. Bu sartlarin en basinda muhakkak ki
yanmaya hazirlanmig yakitin yanmas: igin
lizumlu oksijeni kafi miktarda kolayca bul-
masini temin sart1 gelir. Bunun ig¢in de muim-
kiin mertebe biiyiik yakit dis yuzeyinin (m?/
kg yakit) oksijeni ihtiva eden hava ile te-
masinl saglamak lazimdir. Mesela akar ya-
kitin puskiirtiilmesinden maksat, yakit dam:
lasinin mumkiin mertebe biiyiik bir dis yize.
ye sahip olmasimi temin oldugu gibi....

Yanmada kullanilan hakiki hava mikda-
rin1 L ile gosterecek olursak, havafazlasinin
nisbetini gosteren hava fazlas1 sayisi

e

L

A = —
Lmln

olur.

1 kg yakittan yanma neticesi elde edilen
duman gazi mikdari, hava fazlasinin yani A
nin artmasi ile, artar. Burada dikkat edile-

[1] Bu yazinin yazildigi | zamanda Hali¢ tersanesi-

de bulunan Marakaz gemisindeki galismalar devam etmek-
tedir. istanbul, 17-2-964

Yazan : Y. Miih Mehmet Cakir

| ]

¢ek husus kazan igindeki direnglerin duman
gazlarimn hiz yiiksekligi (hiza tekabiil eden
basing yiiksekligi) ile orantili oiarak arttigi-
dir. Hiza tekabiil eden basing yiiksekligi

w2

A hw — ‘?R Qg

ifade ile verilmistir. Burada yr duman gazlarinin
ozgiul agirhgr ve w gazlarin hizidir. Bu ifade-
den goriilecegi vechile, kazan icindeki ¢ekme
kayiplar1 ‘hizin karesi yahut, baska bir ifade
ile,

Vr
F

) =

olduguna ve mevcut bir kazanda F (gazla-
rin gectigi kesit) sabit kaldigina gore, duman
gaz1 Vr in karesi ile artmaktadirlar. Ancak
hizin artabilmesi mevcut azami draft’in (¢ek-
menin) c¢ekme kayiplarini kargilayabildigi
miiddetce miimkiindiir.

Malim oldugu veghile, mevcut bir i1sitma
yluzeyinden gecen 181 mikdari

Q - k. H. At kcal/h

ifadesile verildigine ve bu ifade de k kcal/
Com2h 151 gegme sayisy, H m? 1sitma yiizeyi
ve At C° 151 veren ve alan ortamlar arasin-
daki sicaklik farki olduguna gore, meycut
bir kazanin sabit olan 1sitma yilizeyinden ge-
¢en Q 1s1s1 mikdar:1 £ nin bir fonksiyonudur.
k ise, kazanin temas ve gaz radyasyonu iile
1s1 alan buharlastirici kisimlarinda, o, e tabi
oldugundan ve o) de diger taraftan duman
gazl hizinin takr. 0,80 nci kuvveti ile artti-
gindan, 1s1 ge¢cme sayisi k, draft kazan Igin-
deki ¢ekme kayiplarini kargiladigir middetge,
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artabilir. Buradan da goruluyor ki, kazan te-
sisinin buhar verme kapasitesi ¢ekmenin de-
recesile sinirlandirilmistir. sekil 1 a; ve c¢ek-
me kayiplarinin duman gazi hizi ile miinase-
beti, sekil 2 de bir kazanin buhar verme ka-
pasitesi ile lizumlu ¢ekme arasindaki miina-
sebeti gostermektedirler.
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Yukardaki izahattan goriliiyor ki, islet-
medeki fava fazlasinin kazan hesaplanma-

sinda nazarl itibara alinanin hava fazlasin-
dan biiylik olmasi halinde, eger ¢ekmede ge-

rekli rezerv yoksa istenilen k a z a n ka-
pasitesinin elde edilememesi tehlikesile karsi
karsiya kalinir. Hava fazlasinin asir1 derece-
lerde artmaeinda ise yanma da bozularak,

4

kazana hakikatte lizumu hatta llizumundan
fazia yakit verilmesi ve sureta yakilmasi ha-
linde dahi, kazan kapasitesini elde etme im-
kan) hasil olmaz.

Asir1 hava fazlasinin diger bir tezahiri
de kazandaki 1s1 dagitiminin degismesidir.
Bunun neticesi, artan hava fazlasile temasla
1s1 alan kizdiricilardaki (stiperhiterlerde) bu-
har sicakliginin artmasidir. Bu hususa, bil-
hassa, esasen yiiksek sicaklikta kizgin buhar
elde edilen kazanlarda dikkat etmek lazimdir

Hava fazlasinin arttirilmas: ile kazan te-
sisinin baca kayiplar1 da artar. |

ta C0 baca gazi sicakhgni, (Cym)a
kcal/Nm3 C° da gazlarin bu sicakliktaki or-
talama 1sinma 1sisini gosterirse, iy == &, . (Com )a
1 Nm? baca gazinin 1s1 tutumunu verir. V,
beher kg yakittan elde edilen baca gazi mik-
darini ve By saatte hakikaten yanan yakit
mikdarini gosterirse, baca gazlarile tesisi sa-
atte terk eden 1s1 mikdan

Qa T Bh ' Va . la = Bh e Vl . la (Cpm). kcal/h
olur.

Muhit sicakhigindaki gazlarin tagidigi 1si
mikdar: ise, to C° muhit sicakhigin1 go6ster-
cdigine gore,

Qo = Bp.Va.to (Cym )o kcal/h dir.

-Baca kayibi, yukardaki 1s1 degerleri far-
kinin hakikatte harcanan yakit mikdar1 B,
ille bu yakitin alt 1s1 degeri H, nun carpimi

mahsulii olan saatte tesise verilen 1siya ora-
ni olduguna gore

Qo — Qo By.V,
Bﬂh -Hu Bnh -Hu

; _t. (Com)a —

Khar.a — .

to (Cpm )D

olur.

ta ve to sicakliklarindaki ortalama 1Sin-
ma 1silar1 yerine ¢, ve # arasindaki ortala-
ma sicakliktaki hakiki i1sinma 1sis1 ile Ustte-



ki ifadeyi basitlestirmek mimkindur. Bu
takdirde, ayni zamanda baca kayibini % o-
larak yazmak suretile, su ifadeyi buluruz :

Bh. VI . Cpa

Kpaca = 100. z (tﬂ =0 tﬂ‘) %o
- oh - u
Bu ifadede
a — 100 . V! . CHI
H,
almak sartile
| B
Kpaca = @ : (ta — to) %
Blh

bulunur.

Komir 1¢in baca gazi isinma 1s1s1 orta-
lama degeri

(Cpa ) kimlir — 0:328:
akar yakit icin
(Cpa )a.y_ — 0,335

alirsak ki, bahis mevzuu sicaklik sahasinda
bu degerler cok az degisirler, komiir igin

a' =328 Ve
H,
akar yakit icin
.Va
a.'—=:33.5 olur.

u.

Sekil 3 de, statistiki olarak tayin edil-
Va

mis degerleri igin ¢izilmis egrilerden

u
faydalanmak suretile hazirlanmis, e faktori

egrilerli goriilmektedir. Bu egrilerden hava

fazlasinin baca kayiplarina olan tesiri kolay-
ca anlasilir.

Yukardaki izahatlardan anlasilacagi gi-
bi, asir1 hava fazlasi hem tesisin buhar ver-
me kapasitesini sinirlandirmakta, hem de ba-
ca kayiplarini yiikseltmektedir. Bunun icin
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iyi bir igletmede devamli surette yanmanin
miikemmelligi ve hava fazlasi, bilhassa kuru
duman gazlarindaki karbon dioksit yiizde
mikdar1 »(CO,) Oolgiilmek suretile, kontrol
edilmelidir.’

Hava fazlasinin kapasite, buhar sicakligi
ve verime olan kuvvetli tesirleri dolayisile
yeni veya komiirden akar yakita tahvil edil-
mig kazanlarin igletmeye alinmalarinda yu-
kardaki hususlar nazari itibare alinmadigi
takdirde, miigkilatlarla karsilagmak ve yan-
his sonuclara varmak kolayca miimkiindiir.

Kismi yuklerde hava fazlasinin buhar si-
cakligina olan tesirinden faydalanmak ve
tam yiiklerde diigsiik ve kismi yiiklerde de
daha fazla hava fazlasi ile calisarak, temas-
la 1s1 alan kizdiricilarda, yiik degigikliklerin-
deki buhar sicakiik farklarini asgari hadde
indirmek mumkiindiir.

Yukardaki izahattan sonra, bunlara ga-
yet glizel bir misal teskil edebilecek olan,
Marakaz gemisi kazanlarinin komiirden akar
yakita tahvilleri neticesinde isletmeye alin-
malarinda goriilen migkiilleri kisaca go6zden
gecirelim.

Marakaz gemisinde SCHULZ tipi, behe-
ri 8,5 to/h kapasiteli, 23 at ve 3500C lik bu-
har veren, ekonomayzer ve hava isiticilarile

5]



techiz edilmis iki adet ana kazan mevcuttur.
Evvelce kémiir icin dizazn edilmis ve 22 se-
ne komirle calismis bukazanlar UNITHERM
Viyana firmasinin vermis oldugu yakma te-
sisatiyle, evvelce mevcut kapali kazan oOni
draft sistemi muhafaza edilerek, akar yakita
tahvil edilmislerdir.

Tahvilden sonra kazanlarin isletmeye a-
linmalarinda asagidaki baglica hususlar mi-
sahede edilmigtir :

1) Gerekli yakit mikdar1 ocaga verilme-
rilmesine ve sureta yakilmasina ragmen, Kki-
fayetli ve alinmasi icap eden buhar mikdan
alinamamistir.

7) Kesif siyah duman cikmaktadir.

3) Duman baca kenarindan sarkmakta-
dir, yani cekme kifayetsizdir.

4) Siiperhiter sonunda elde edilen buhar
sicakhig1 340C° dir.

5) V (CO;) mikdar1 %6,5 olarak olgiil-

mustir.

6) Kazan borularinin dig yiizeylerinde
fazla mikdarda is gorilmiugtiir.

Bu miisahedeleri yukardaki izahatla kar=-
silagtirilacak olursa, biiylik yakit harcamina
ragmen, asiri hava fazlasinin ve fena yan-
manin neticesi olarak, kazanlarin tam kapa-

siteyli neden vermedikleri kolayca anlasilir.

Yukardaki miigsahedelere ilaveten, bor-
netlerin bulundugu hava deliklerinin iginde-
ki kenarlarinda ve zaman zaman alevlerin
yaladig1 tugla divarlarda kok yigilmalari-
nin mevcudiyeti, buralardaki sicakliklarin
5900C nin tsiiinde fakat 1000C° nin altinda
oldugunu ve bu kisimlara isabet eden . akar
yakit damlaciklarindan tesekkiil eden kok
ve isin yanamayarak toplandigini gosterir.

Hava deliklerinin ocnk igindeki kenarla-
rina yakit damlaciklarinin isabeti, memelerin
damlamasi1 ve piiskiirme konisinin, bu kisim
larin meme piiskiirme deligine nazaran tam
merkezi olmayisi veya ocaga fazla girmis

olmzlar: dolayisile, yirtilmasi ile 1zah edile-
bilir.

Piliskiirme konisinin, yukarda izah edilen
ve konstruktiv hata sonucu olan sebepten
dolayi, bozulmasi ayni zamanda yakit-hava
karisiminin iyi olmasina mani olarak tam
yanmaya imkan vermez.

Biitiin bu 1zahattan anlasilacag:1 gibi,
Marakaz gemisi kazanlarinda, iyi hava aya-
ri vapmak ve yanma sartlarini bozan bazi
konstruktiv hatalari bertaraf etmek sartile,
istenilen buhar mikdarini elde etmek miim-

kun olacaktur.




Istatistik ve Pirimli Calisma

Tersanelerimizdek:i ¢calismalarin daha ran-
dimanh olabilmesi i¢in ecnebi memleketlerde
oldugu gibi primli ¢alisma sekline yodnelme-
miz icabetmektedir. Gerek igletmeler ve ge-
rekse igciler i¢in karhh olan primli galigmaya
gecmeden evvel igletmelerin kendi biinyesi
icinde bazi istatistikler tutmasi sarttir,

Bu istatistiklere gore parca basi veya
birim maliyet ve A,S ler elde edileceginden
bu ve benzeri iglerin ne kadar zamanda ve
fiata malolacad kati olarak belli olacaktir.

Muhtelif iglerde yapilan istatistikler ne-
ticesinde asagidaki faydalar saglanabilir:

1) lsin nekadar zamanda yapildigi

2) O igi yapmak i¢in harcanan Adam -
Saat miktan

3) O isi yapmak ic¢in harcanan malzeme
miktari

4) Harcanan malzeme miktarlar: belli ol-
duguna gore aylik, ilic aylik ve senelik mal-
zeme sarflari cikarilmak suretiyle anbarlarda
bulunmas: gerekli stok malzeme miktar.

5) Stok malzeme bulunduruldugu igin
malzemeden dolayi bir gecikmenin olmamasi.

6) Kesif Adam/Saat lerinin daha sihhat.
li olmasi. *

7) Planlamanin dogru olarak yapilabil-
mesi

8) Plﬁnlamaya gore bazi kisimlarin igsiz
oldugu zamanlarin tesbiti ile o kisimlara ev-
velden ig temin edilmesi.

9) Imalat ve tamirat birim ve toplam fi-
atlarinin mukayesesi.

10) Isletmeler arasi rekabet yapilabilmesi.

Yazan :+ Yiik. Miih. Altan ADANIR

Yapilan jstatistikler neticesinde elde edi-
len neticeye gore caligma sistemini diizenle-
mek lazimdir,

Birim fiat veya birim Adam/Saat belli
olduktan sonra igcilerin ¢aligmasi da buna
gore ayarlanmaldir. Isciler tarafindan calis-
tig1 her dakika ve istihsal ettigi her iinitenin
kendisine bir menfaat temin ettigi anlastldigi
takdirde randiman kendiliginden artacak ve
ig¢iler daha fazla ¢ahsip daha ¢ok para ka-
zanmak isteyeceklerdir. Bu tarzdaki caligma
neticesinde- isler daha c¢abuk tamamlanaca-
gindan, daha fazla i yapmak ve fazla ka-
zang imkani elde edilmis olacaktir.

- Pirimli ¢alisma su esaslar altinda yapi-
labilir.

1) Is veren ile iggilerin kargihkli pazar-
lik etmeleri neticesinde o igin ig¢iler tarafin-
dan yapilacag: fiati ve miiddeti tesbit edilir.

lgin fiat1 i3 veren ve miigteri ile anlagilan fi-
attan asagidir.

Bu sisteme gotiru sistem adi verilir.

2) Isin nevi'ine gére Adam/Saat te (x)
miktar lizerinden bir gurup isciye verilir.
Bu gurubun beher Adam/Saat te bu (x) mik-
tardan fazlasi muayyen bir ylizdede prim o-
larak verilir.

Misal : 1 A/S de 5 kg. celik iglenecek
diye verilen bir igte 1 A/S de 8 kg¢. islendi-
gi takdirde (8-5/8) geklindeki kir muayyen
bir yuzde ile igveren ve ig¢i arasinda payla-
silir.

Bu sisteme akort caligma adi verilir.

3) lgin toplam olarak kesgif Adam/Saat-
1 uizerinden ig¢i guruplarina yaptirilmas: es-
nasinda o gurubun bu kesif degecrinden elde

q



edecegi karin igveren ve ig¢l arasinda pay-
lagilmasidir.

Misal : Kegif 1000 A/S, harcanan 700
A/S, kar 300 A/S tir.

Bu sisteme pirimli caligma adi verilir.

Bu sistem kesfi yapilan her ig igin tatbik
edilebilir; birden fazla atelyeyi ilgilendiren
iglerde her branstaki iscilerin kendi A/S le-
rindeki kar durumu nazari1 itibare alinmali-

dir.

Pirimli ¢aligmay1 bu sekilde tatbik et-
mek istersek su hususlara dikkat etmek Ia-
zimdir.

A) Kesiflerin sihhatli olarak yapilmasi
lazimdir. Bunun icinde istatistikteki
mallimatlara ihtiyag¢ vardir.

B) Malzemeierin zamaninda temini la-
zimdir. Muayyen bir miktar stok
yapmak lizumu vardir.

C) lscilik resimlerinin ¢ok dikkatli ¢i-
zilmesi lazimdir. Birbirleri ile ilgili

olan kisimlarda her atelyenin miis-
takil olarak caligabilmesi ve birbir-
lerine mani olan kisimlarin evvel-
den resim tizerinde halli gerekir.

D) Ij,ri bir"organizasyon yapilmasi . la-
zimdir. Isi takip eden kismin orga-
nizasyon aksaklhklarini evvelden tes-

bit ile problemleri halletmesi gere-
kir.

E) Isi cabuk yapmak igin kotii kalite-
de imalat ve tamirat yapilmamasi
hususunun ¢ok dikkatli kontrol e-
dilmesi lazimdir.

Kalite kontrol adi altinda muayyen bir
gurubun vazife almasi ve yapilan igleri kont-
rol etmesi gerekir, igi yapan ile kontrol ede-
nin ayri gurup olmasi elzemdir.

Yukarida izah edilen ana hususlarin hal-
ledilmesi ile pirimli calisma gerek randima-
nin artmasi ile igvereni, gerekse fazla kazang
dolayisiyle igcileri memnun edecegl gibi

sosyal yasama sartlarida bir duzene gire-
cektir.




CALCULATION OF STEERING POWER

Yazan: N. TAKARA

SAYIN OKURLARIMIZ

Japonya'da gemi insaatunin son yillardaki inkigafi malimdur. Diinyanin
en biiviik ve modern gemileri Japenya’da insa edilmektedir. Diinya yeni
gemi ingaatinda tonaj ittbariyle Japonya birinci mecki iggal etmektedir,

Japonya’mn biiyiik tersanelerinden URAGA HEAVY INDUSTY gemi
dizayn biirosu bas miihendisi Dr. N, TAKARADA agsafida okuyacagimiz
«Diimen Makinest Takatynin hesabry isimli makalesinin mecmuamizda
negrine miisaade etmig bulunmaktadir. Makalonin kaleme alinmasina
sebep, yazarin beyanina gore, BATMAN tankerinin ingaast sirasinda
diimen makinasy giciiniin 40 beygirlik olmasina ragmen takriben ayns

biiyiikliikte olan KAPTAN ASIM ALNIAK tankerinde 25 beygirlik bir
makina ile iktifa edilmesinin sebeplerini agiklamaktir,

Okurlarymis, makaleyi ve Dr. TAKARADA’nin éne sirdiigii hususlar:
inceledikleri ve mukabil giriiglerini bildirdikleri takdirde mecmuamizda
negretmeyi vazife sayariz.

There are various methods for the cal-
culation of steering power, but hereby i wish
to explain the standart method currently
 adopted in Japan and investigate as to whet-
her each capacity for Hull No. 778, U779

and U781 is sufficient.

I) Lowest Power for Steering
In case Heleshaw pump to be used.

Work done from hardever to hareover
W=1.A.P.

Wehere : W : Work done from hardover
to hardover
A : Plunger Area in M2
P : Oil Pressure in t/M2
Mt : Twisting moment of rud-
der stock in M-ton (gdssel
Beaufoy)

GEMI MECMUASI

R : Radius of Tillar in MJ
y: Pump Efficiency 0,75
Mt = R. cos 35° A.P.

R.A.P. = Mt/cos 35°
Then

W = A.lP
= 2R 8in 6.A.P. = 2 sin 35° R,A.P.
= 2 X 0.5736 X Mt/cos 35¢
— 1.40 Mt

1.40 Mt

Pump Horse Power = = 0.832 Mt.

30><0.075 X y

As a motor for steering engine is ca-
pable of 100 % overload during 30 sec,,
then :

Motor Horse Power = 1/2 Pump Horse
Power

.. Motor HP = 0.832 Mt/2 = 0.416 Mt.



When designed, however, it should be
considered that the friction caused by rud-
der, stock, plunger and bearing etc. is 60%.

Accordingly,
Motor Horse Power = 0.416 Mt XX 1.6
—= (.67 Mt

Name of Ship Hull no. (T-tM) O(ﬁYPI;flt
K. A. Alinak 778 | 24.68 | 16
Namik Kemal U779 | 9.763 | 6.55
B. Resit Pasa U781 | 6.75 4.52
Pr. Garcia N.D.C. | 25.5 17.1

ilI) Standart Method in Japan

This is the method which was discussed
‘in The Standart Designing Research Com-
mittee in Japan. Personally I consider that
the value derived from this method which
actually should be corrected according to
the manufacturer’s standard value, is most
reasonable, though it may seem too much
margin is involved in it.

That is :

I) Twisting Mt. to be calculated by
Gossel Beaufoy Formula.'

II) Effective Horse Power Pe = 0.543 Te
max.

Te : Net Twisting Mt.
[II) Steering Power Ps = F Pe
= 1.50 for Electro-hydraulic
Investigation of this ¢F» value.

a) Moment necessary to turn Rudder

Head
Tt=Te 4+ Tf

Where : Tf Increase of moment by fric-

tion etc. generally, Tf = 0.1
—'0 2 Te

b) Horse Power «Pt» correspknding to
it

Pt = Pe 4 Pf

c) Consideration of waye effects, ununi-
formity of stream line and calculation error.

10

Considering wave effects, ununifor-
mity of stream line and calculation error,
Delivered Horse Power is assumpted.

Pri==iBti
d) Mechaniﬁal Efficiency y
Steering Power
Ps = Pr/y

y = 0.873 X 0.75 X 2.0 ><0.90 = 1.18
(Net work) (Pump efficiency) (Friction etc.)

Wher value 2.0

As a motor is capable of 100% overloa-
ding during 30 sec., ym = 2.0

Consolidating the above,
I (Ps/Pe)
Electro Hydraulic ].50 =
Safety factor

Friction factor Ps/Pr (Based on c)
TS 11 18 el 1454
Accordingly,

AP = 0.543 = 1.6 X Twisting moment

— 0.815 'Twisting moment

T

Hull No. | Mt (T-=M) | HP (0.815 Mt)
778 T T
U779 9.763 7,95
U781 6.75 5.5

25.50 20.8

III) Another Method of Calculation
(According ta which the steering power
becomes biggest)

When we measure the torque imposed
on Rudder Stock on actual condition of
ships and compare same with the torque at
the time of steady motion from hardover,
there are bases where 150% peak is recor-

ded. _
Accordingly, T max. = 1.50 Te

Effective Horse Power HP = 0.543 T
max.

Assumpting friction factor is 20%,



Steering Power HPs = f. HPe = 1.2 HPe

— 0.543)¢1.2)X1.5Te
— 0.977 Te

Hull No. | Te (Mt) | HP (0.977 Te)

778 24.68 2.1
U779 9763 9.54
U781 6.75 6.60

N.D.C. 25.5 24:9

It must be understood however that this
method is too in safety side comparing
with methods in I and Il

Referring to the results of the above
investigation, we can conclude that ¢ In ca-

se of Hull Nos. 778, U779 & U781 wherein

each capacity of steeriny power is 25 HP,
10 HP and 7.5 HP respectively, even the
figures obtained from the method lII are sa-
tisfiede. As for N.D.C. heingh "speed liners,
the steering power is 20 HP which is smal-
ler than the figure obtained from the me-
thot Il, but still we could abtain very favo-

- urable result on actual test.

30 HP steering power used for S, T.
«BATMAN> is too powerful, | consider, and
| am intending to adopt 20 HP steering pﬁ-
wer for next 20,000 D. W.T. tanker.

The fﬂregmng is mb personal opinion
on the matter and also I am in the opinion
that necessary but minimum capacity should
be adopted instead of unnecessarily big one
and compensation there - from should be
used to improve other part of vessels, then
we can construct actually better vessels.

i1



Guverte Kaplamalar:

Mevcut ve cesitli malzemelerden maksada en uygu-
nunu secmek, ozellikle zeminin hazirlanmasina ve
iscilige itina gostermek suretiyle, gemi giivertesinin
omriniU vzatmak ve bakim tutumun ucuzlugunu

saglamak mimkindir.

" Yazan : Walter H. GROFF

Yeni bir gemi inga edilir veya eski bir
gemiye giiverte kaplamasi yapilirken, gemi
icinde her bir mahallin giliverte kaplamasinin
seciminde gosterilen hassasiyet, gemi sahi-
binin biliytik menfaatiyle son derece alakali-
dir. Gerek gemi sahibinin, gerekse gemi in-
saat miuhendisinin g6z oniinde bulundurmasi
gereken hususlar arasinda malzemenin evsafi
guverte kaplamasinin maliyeti, bakim tutum
-ve tamir masrafi en mithim faktorlerdir. Her
yil plyasaya yenive pahali malzemelerin ¢ik-
masi, bakim tutum ve tamir masraflarinin
gittikge artmasi muvacehesinde, giiverte kap-
lamasinin intihabinda akillica davranmanin
ehemmiyeti biuytiktiir.

Bir cok imalatgilarin, mallarin1 guverte
kaplamasini kokiinden halledecek bir care
olarak gostermelerine, ayni malzemenin de-
gisik kompozisyonlarinin bazi sahalarda hu-
susi faydalarina ragmen, halen mikemmel
bir giliverte kaplamasi mevcut degildir. Bir

hususta maksada tam manasile dygun bir ¢esit

giuverte malzemesi, bagka bir tatbikatta ise
yaramamaktadir. Bununla beraber gdze hos
goriinen cazip, dayanikli, bakim ve tamir
masraflari az, ayn1 zamanda agirlhik, izolas-
zon ve yangina mukavemet bakimlarindan
geml muhendisinin taleplerine uyacak bir
kaplama bulmak miimkiindiir.

Miiteahhit : Giverte kaplamalarinin
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Ceviren : Y. Milth. Liitfii HIZLAN

intihabinda, her cgesit giliverte kaplama mal-
zemelerinde tecriibeli bir miiteahhit gemi, sa-
hibine, tersaneye ve gemi miihendisine son
derece kiymetli yardimlarda bulunabilir. Boy-
le bir miiteahhidin bu hususta her ilgiliden
daha fazla malimati oldugu kabul edilir ve-
ya Oyle olani aranir.

Imalatgilarin ¢ogu laboratuar ve kullan-
ma tecribeleri yapilmak lizere mallarini bu
hususta taninmis bir miiteahhide verirler.
Miiteahhidin muhtelif gemilerin giiverte kap-
lamalarin1 yaptirmak suretiyle elde ettigi ge-
nig bilgi, malzeme intihabinda kendisine fay-
dali olur. Giivertelerin ikmalinden miinasip
bir zaman evvel, gerek malzeme gerekse
odeme sekilleri hususunda teklif almak tize-
re muteahhitlerle istisarede bulunulur. Bu
arada yolcu gemilerinin giliverte kaplamala-
rinin nihai gekli ve 6zel dizayn i¢cin desina-
tor ve dekoratorlerle de temas edilerek se-
cilecek renkler hususunda fikirleri alinir.

Zeminin hazirlanmasi: Kaplama ya-
pilmadan evvel giiverte zemini itinali bir se-
kilde hazirlanmaldir. Zemini diizgilin ve mak.
sada uygu sekilde orten bir tabaka, iizerine
tesbit edilecek giliverte kaplamasinin giizellik
ve dayanikhilifini 1emin ecen en miithim un-
surdur. Giliverte kaplamasinin diizgiin ve pi-
riizsuz olmasi icin levha bindirme yerleri,
kaynak ekleri, ondiileli veya gayri muntazam



giverte satihlar1 uygun bir alt kaplama ile
tesviye edilmelidir. Bu ameliye ile giiverte-
deki yiikseklik ve alcakhklar malalanmak su-
retiyle ayni seviyeye getirilmeli ve giiverte
sathinin duzgunligu saglanmalidir., Aceleye
getirilmek ve masrafi azaltmak ig¢in tatbik
edilen kifayetsiz kaplama, ileride giiverte kap-
lamasinin bakim tutum ve tamir masraflarini

artirdig1 gibi yapilacak kaplama da kifayet-
siz olur.

Gemilerde ¢ok ¢esitli zemin kaplamssi
kullanilmaktadir. Misal olarak bir yolcu ge-
misinde bazen dort veya bes ayr1 ‘tabakah
her bir hususi mahal i¢cin muhtelif kompo-
zisyonlarda yapilmis ve elle tesbit edilen on
veya daha fazla malali zemin kaplamalari
kullanilmaktadir. Her tabaka icin, tersanenin
termin planina uygun olarak, belli bir mud-
det kuruma ve niifiiz etme zamani birakma-
nin biiyiik 6nnemi vardir. Ozel maksatlar
icin bir ¢cok hususi formiiller kullanilir. Agir-
lik ilavesi gerektiren ambar ve benzeri ma-
hallerde bazen zengin kompozisyonlar tatbik
edilmektedir. Hafiflik temini maksadiyla ze-
min kaplamasina slinger tasi, hususi izolas-
yolar ig¢in de ciiruf tozu karigtirihir. Sag gi-
verteleri korozyondan korumak i¢in daima
ozel ithtimam gdsterilmelidir.

Giuiverte kaplamalari ya malaile strtlir,
ya da levha veya karo seklinde, hazirlanmis
zemin uzerine tesbit edilir. Gemilerde umu-
miyetle kullanilan malzemenin basinda mala-
lanmig asfalt, magnezyum oksiklorid, lateks
ve sun’i recgineli lateks, lateks terrazo ¢cimen-
to terrazo, karo seramik lastik levha, lastik
karo, vinyl, vinyl aspestos ve diger hususi

malali veya piliskiirtmeli malzemeler sayila-
bilir.

Malalanmis asfalt : Asfalt tipi kom-
pozisyonlar umumiyelle kum, portland ¢imen-
tosu ve muhtelif asfalt karisimlarindan tesek-
kil eder. Kaynak cukurlarinin doldurulmasi
ve lst tiste bindirilmis levha kenarlarinin
tashihi i¢in umumiyetle agir kompozisyonlar
kullanilir. Asfaltin su gecirmemek ve ucuza
malolmak gibi avantajlari yaninda 1s1 degi-
sikliklerinin namiusait tesirleri kullanma sa-
hasini ¢cok sinirlamistir. Sicak havalarda as-
falt yamusar ve yer yer cukurlasir, soguk
havalarda tbiiziilir ve tesekkiill eden gayri

muntazam catlaklar su niifazunu kolaylastirir
ve bu suretle sa¢ gilivertede korozyon bas-
langina vesile olur. Gaz gresve yemek yag-
lar1 da asfalti yumugatir, Asfaltin goriiniigi
pek cazip olmad gibi temiz tutulmas: da
zordur. Bu mahzurlardan dolay:r malalanmig
asfalt agik giivertelerde hig¢ bir zaman kul-
lanilmamalidir., Bununla beraber 1sinin nis-
beten sabit kaldig1 mahallerde asfalt muvaf-
fakiyetle kullanilabilir.

Magnezyum oksiklerid : Genis mik-
yasta kullanilan ve en ekonomik giliverte
kaplama malzemelerinin basinda, madeni bir
bilegsim olan magnezyum oksiklorid, diger
adiyla manyetiz gelir. En fazla kullanilan gii-
vertelerin bu kompozisyonla yapilmasinin se-
bebi magnezyum oksikloridin yangina mu-
kavemeti, hasarattan miiteessir olmama has-
sasi, gaz, gres ve yemek vyaglariyla bozul-
mamasidir. Her ne kadar bu kompozisyonla
yapilmis bir giiverte sathina devamli olarak
bol su dokilmemesi gerekirse de, arada si-
rada gilvertenin islatilmas1 kaplamanin mu-
kavemetini arttirir, Magnezyum oksiklorid
1s1 degisiminden miiteessir olmaz. Kaygan
olmadig ve ufalanmadig gibi giivertenin bii-

killip kivrilmalarina tahammil edebilecek
kadar da elastikidir.

Bugilin gemi ingaatinda genis mikyasta
kullanilmakta olan bu zemin kaplamasi, ha-
hlarin altinda da tatbik edilir. Kullanihsi,
kaynaktan miitevellit kabarikliklar: tashihe,
armuz ve sokralarin bosgluklarinmi doldurma-
ya miisaittir. Tankerlerde ve yiik gemilerin-
de koridorlar, hususi kamaralar ve mutfak
gibl mahallerde %90 ve daha fazla nisbette
kullanilmaktadir® Holler ve oturma salonlarin-
da parkelerin altinda zemin kaplamas1 ola-
rak da kullanilir, Koridorlarda yiiriiylise el-
verigli bir zemin tegkil ettigi gibi alti veya
daha fazla standart renkte tatbiki miimkiin-
diir.

Hususi maksatlar icin c¢ok cesitli for-
miiller mevcuttur. Bir cesidi makine dairesi-
nin ve yakit tanklarinin tstiindeki giiverte-
leri izole etmekte kullamibir ki, bu hem az
masrafli olur ve hem de 1s1 gecisini azaltir,
Civi cakilabilen bir cinsi yiik anbarlarinda
kullanilmakta ve fars tahtasindan daha da-
yanikli olmaktadir, Kayganliga mani olmak
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icin terkibine kum veya c¢akil tasi gibi mad-
deler eklenebilir veya ddseme, tirizli yapilir.
Sac¢ giiverte lizerine, torna talasi veya ma-
deni papuglar vasitasiyle mekanik olarak
tatbik edilir. Ciplak sac¢ lizerine de lateksli
bir baglama maddesi ile dogrudan dogruya
tatbik edilebilir, -

Nihai sartnameler yazilmadan evvel, her
bir mahal igin siparig edilecek magnezyum
oksikloridin en iyi cinsten olmasin1 veya
kullanilacak mahalle en uygun terkipte bu-
lunmasin1 saglamak maksadiyla, tecrubeli bir
muteahhide danigilmalidir.
‘mala ile yapilan kaplamalarda el emegi ge-
rektiginden, hava ve rutubet gibi degisen
tesirler her hangi bir hasar tevlit edebiiir.
Tecriibeli bir usta miikemmel bir netice al-
mak i¢cin degisik faktorlere gore ne yapmak
lazim geldigini hesaba katabilmelidir.

Lateks cimsleri ; Son zamanlarda la-
teksin bir¢ok cesitleri ve sentetik regineli
tipleri giiverte kaplama sahasinda isim yap-
mislar ve istikbal icin ¢ok sey vadetmisler-
dir. Lateksin en makbul hususiyeti, 27 mm.
kalinliginda gayet ince tabaka olarak kulla-
nilabilmesidir. Yapilan denemeler neticesin-
ae bazi lateks cinslerinin aginmaya karsi son
derece mukavim oldugu ve asit, alkali, idrar
benzin, gaz ve diger maddelere maruz kal-
dig1 zaman hi¢ bir bozulma ve degisiklik
vukua gelmedig§i miisahade edilmigtir.

Bu kategoriye dahil miistesna malzeme-
lerden biri eskimis ve yer yer delinmig Dbir
tas parkenin tlizerine tesbit edilmig ve bila-
hare zemin tipki1 harp gemilerinde kullanilan
tipte bir linolyum manzarasi arzetmistir. Us-
telik bu sathin bakim tutumu da yok dene-
cek kadar azalmisgtir.

Lateks kompozisyonlarinin en iyileri agik
giverteler ve banyo mahalleri gibi 1slak yer-
lerde kullanilmaya en uygun A maddelerdir.
Lateksin kat’iyyen kaymamasi bu tip hizmet-
ler icin en miihim Ozelligi tegkil eder. Baz
lateks kompozisyonlarinin kullanilmasini tah-
dit eden bir taraf, magnezyum oksikloridde
kabil oldugu halde, mesamat birakilmadan
lateksin su gegirmez ve diizgiin bir tarzda
malalanmasina imkan olmayisidir. Lateks ma-
lalandig1 zaman husule gelen mesamat Kkirin
icerl girerek sathin yumusamasini ve dolayi-
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Bunda ve diger

siyle temizligin giiclesmesini ve pahali olma-
sini1 tevlit eder. Bununla beraber tesbit edi-
lecegi mahalle uygun olarak secilmis ve tec-
riibeli ustalar tarafindan dikkatle tatbik edil-
mis iyl kaliteli bir lareks malzemesi son de-
rece dayanikli olur ve bakim tutumu da az
masrafl ister.

Terrazo : Gemi giivertelerinin kapla-
malarinda magnezyum oksiklorid ¢imentosu,
sun'i lateks, portland cimento ve lateks ter-
razo olmak tlizere dort cins terrazo kaplama
kullanilmaktadir. Renkli mermer parcgalari ile
siisli olan bu kaplamalarin hepsi asagi fyu-
kar1 birbirine benzer, fakat her birinin ayri
ozellikleri vardir. Magnezyum - oksiklorid -
cimento terrazo yemek salonlarinda, bife
ve mutfaklarda kullamlir. Ozelligi hafif ol-
masi, yemek yaglar1 ve asitlerden bozulma-
masidir. Portland cimentosu terrazo, dizayn
zarureti olarak agirlik icabettiren mahallerde
kullamilir. Sun’i lateks - terrazo asinmaya
karsi cok mukavim oldugu gibi asit, alkali;
idrar, yag ve diger maddelerden zarar gor-
mez ve bu bakimlardan lateks tipi terrazo-
dan daha iyidir. Ayni zamanda uzerine igle-
nen mermer parcalar i¢in de kuvvetli bir
bag teskil eder,

Lateks terrazo yolcu gemilerinde birinci
mevki banyolarda kullanilmaktadir. Bu mad-
denin daha geligtirilmesile karo seramigin
yerine gemi ingaatgilari, ek yeri bulunmama-
s1 itibariyle daha cazip ve bakim tutumu g¢ok
kolay bir dogeme malzemesine sahip olurlar.
Yuvarlak kemerli bir kaide sayesinde terra-
zo; dikigsiz, temizligi kolay bir tag blok
manzarasl verir ve sa¢ giiverteyi korozyon-
dan muhafaza eder.

Karo seramik : Umumiyetle yolcu ge-
milerinin banyo dairelerinde ve yiizme ba-
vuzlarinin ¢evresinde kullanilan bu malzeme
cazip ve su gec¢irmez bir satih tegkil eder.
Asag1 yukar1 terrazoya benzer, fakat 25 ve-
ya 35 mm. kalinhginda bir portland ¢imen-
tosunun tzerine tatbik edildigi zaman terra-
zodan daha kalin ve agirdir. Baz1 ahvalde
tesisat heyeti umumiyesinin hafifligl temin
maksadiyle ince bir lateks tabaki iizerine
kaplanir,

Tas parke : Ticaret gemilarinde, si-



leplerde ve biiyiik yolcu gemilerinde daha
zlyade mutfaklarda ve biifelerde 6teden beri
kullanilmaktadir. Ancak tereyag, meyva su-
lar1 ve usulii dairesinde kullanilmayan temiz-
leyici maddeler zamanla karolar arasinda bir
yumusamaya ve dolayisiyle ek yerlerinin yip-
ranip parkelerin gevsemesine sebep olur.

Bu catlaklar bakteri ve kirin barinmasina en
miisait yerlerdir. Bu mahzur portland ¢imen-
tosu yerine aside karsi daha mukavim bir

har¢ kallanilmasi sayesinde ortadan kaldiri-

labilir. Her ne kadar tas perke mutfak ve
biifeler icin magnezyum oksikloridden daha
pahaliya gelirse de iyi bir harcin yardimiyle
daha dayamkli ve elverisli olur.

Elastiki dosemeler : Yolcu gemileri-
nin hol, antre ve salonlarinda, tankerlerin
ve yuk gemilerinin hususi kamaralarinda da-
ha cazip ve temiz goériiniigliidégeme yapmak
thtiyaci son senelerde giddetle arzu edilmistir.
Levhalar veya karo halinde lastik, bu cins
malzemelerin en ¢ok kullanilani olmus ve ba-
kim tutumuna itina edildigi nisbette senéler-
ce hiZzmet gormigtir. Son zamanlarda karo
lastik yerine vinly veya vinyl aspestos tat-
bik edilmekte olmakla beraber, bu maddeler
karo lastik kadar genis Olglide denenmis de-
gildir.

Biitiin bu kaplamalar yapilmadan evvel
bilhassa zemin kaplamasinda iyi malzeme
kullanilirsa paradan biiyiik Olgiide tasarruf
ediimis olur. Biitiin elastik giliverte malzeme-
leri alttaki gilivertenin sekillerini  alirlar ve
zemin hususi olarak hazirlanmazsa gayri
muntazam bir manzara arzederler. Zeminin
thzar1 ve yapistiricinin intihabindan paray:
esirgememelidir. Su gecirmez bir yapistirici
madde se¢mek de ¢ok miihimdir, Yapistirici
madde ve zemin tabakasi intihabinda itina
gosterilmesi ve comert davranilmasi halinde
- bir karo lasttigin 20 yil ve hatta daha fazla
dayanmamasi igin sebep yoktur.

Elastiki kaplamalara istenilen desen isle-
nilebilir. Baz1 imalatcilar dekoratorlerin se-
cecegl Ozel renklere de yer verebilirler. Balo
ve oturma salonlar1 gibi umumi mahallere
cazip bir hava vermek icin, lizerine elle de-
sen yapilabilecek levha veya karo lastikler
vardir. Lastik dogemeler maksada uygun bir

~az olmas: biyiik tasarruf saglar.

sekilde kaplanmasi halinde, senelik bakim
tutum masraflan cok diiger.

Yeni malzemeler : Halihazirda kulla-
nilmakta olan bir ¢ok malali veya piiskiirt-
meli malzeme mevcuttur. Gemilerde bilhassa
mutfak, banyolar, dus mahalleri, biifeler ve
emsali yerlerde kullamlmak icin imal edilen
bu malzemelerin bazisi hakikaten elverlsli
olmakla beraber bir ¢ogunun da iizerinde
durulmamasi gerekir. Malali ve piiskiirtmeli
malzemenin intihabinda ¢6z 6niinde bulundu-
rulacak en miihim nokta hazirlik safhasinda
ve tatbikatta aldkali sanat erbabinin ehliyet
ve maharetleri meselesidir. Bir¢cok fevkalade
mallar fena ig¢ilik yliziinden biitiin evsafini
bosu bogsuna kaybetmislerdir.

Bakim tutumun ehemmiyeti: Ya-
pilan guverte kaplamasi ne cins olursa ol-
sun bakim tutum masrafi en ehemmiyetli ta-
rafidir. Bu asag1 yukar1 evlenmeye benzer.
Cari masraflar1 idame yaninda ilk masraflar
kabili ihmaldir. Giiverte kaplamasini secer-
ken ilk masraflar1 g6z 6niinde bulundurmak
yerinde bir harekettir. Bakim tutumda en
buytik masrafi ig¢ilik teskil eder, bakimi ko-
lay olan bir giiverte kaplamasinda is¢iligin
Giverte
kaplamasi problemini koékiinden halletmenin
en emin yolu, geminin inga veya tadilinden
kafi muddet evvel bir gemi insaat miihendi-
si ve tecriibeli bir miiteahhit ile istisare et-
mektir. Giliverte kaplama malzemesi ile mii-
teahhidin intihabinda, bir istisareye miiste-
nit plan, ilerde bakim tutumdan saglanacak

tasarruflarla bir gelir kaynag1 olarak miita-
laa edilebilir.

Bugiin Dogu Amerikada, miitehassis e-
lemanlar1 vasitasiyle, gemi sahiplerine gtiver-
te kaplama problemini miizakere ve iglerinin
murakabesi, blitce ve sartnamelerin ihzari
hususlarinda hizmete amade seldhiyetli ku-
rullar vardir. Bu sekilde ¢alisilmak suretiyle
yillardir gemi sahiplerinin karsi karsiya kal-
dig1 migkiiller bertaraf edilmis olacaktir.

Maliyet : Dosenmis beher fit kare
(0,093 m?) giiverte kaplamasinin maliyeti kap-
lanacak sathin kalinhigina, eb’adina, geminin
buytkligiine ve tersanenin bulundugu ma-
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hale baghdir. Takribi maliyet, malalanmis
- asfalt icin beher metre kareye 7.— dolar-
dan, lateks lerrazo ve hususi kompozisyon-
lar icin 32 00 dolara kadar degigmektedir.
Guverte kaplamasinin lntihabinda, maliyetle
alakali olarak asagidaki formiil verilebilir :

F+YM+YR
Y

F — Yapilan dosemenin ilk maliyeti
(Beher m2 ig¢in TL)

Beher m?nin senelik maliyeti =

Y = Dosemenin tahmini dmri (Sene o-
larak).

M - Senelik bakim masrafi (Beher m?
icin TL).

R = Tamirat masrafi (Beher m2igin TL).

Cevirenin notu : Birinci Bes Yillik
Kalkinma devresinde, tersanelerimizin 1965
yihin1 takiben, tam kapasiteleri ile faaliyete
gecerek Tiirk Ticaret Filosunun tamaminin
yurt icinde imal ve monte edilmesi derpisg

[I] Memleketimizde insa edllen bazi gemiierde bir-
cok giiverte kaplamalarini 1-2 sene fasila ile bir kag ke-
re yenilemek zarureti duyulmustur.

edilmig bulunmaktadir. Su halde pek yakin
gelecekte, gemi ingaat sanayil sir’atle geli-
sirken, gemi sahibi ve insaatc¢isinin techizat-
la alakali baz1 miigkdlleri de ortaya gikacak-
tir. Bunlarin basinda sa¢ giuvertelerin kap-
lanmasi igi en biiyiikk problemdir.

Gemi sanayiinin en ileri oldugu memle-
ketlerde, bu arada Italyada, Almanyada ve
en son olarak Ingilterede insa edilmis yolcu
gemilerimizde giiverte kaplamalarinin bakim
tutumu bir dert olarak devam ededurmakta-

dir. [1]

Gemi estetigini zedeledigi kadar, sahi-
bine bliyiik mali kiilfetler de tahmil eden bu
problemin ehemmiyeti, memleketimiz zaviye-
sinden yukardaki misallerle ifadeye calisil-
mistir. Bir kumpanyanin Deniz Giiverte Kap-
lamalar1 Dairesi Midiri olan yazar, bu mev-
zuun Amerikada da 1958 yilinda tasidig1 6-
nemi bu makale ile alakalilarin Oniine ser-
mis bulunmaktadir.

Gelecek yazimizda son zamanlarda tec-
riibe edilmis olan yeni giliverte kaplama mal-
zemelerinden de bahsedilecektir.
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Gemllerde Buzluk Makinelerinin ve Elekfrik

Motorlarinin Beygir Gii

Yazan ¢

Gemi sartnamelerinde buzluklar icin ek-
seriyetle asagidaki degerler verilir.

1 — Et, balik, sebze odalar: ile antre-
nin hacimleri ve sicakliklar,

2 — Deniz suyu ve ortam sicakliklari.

Bu degerlerle, kullanilacak kompressoriin
kapasitesini ve kompressorii gevirecek elek-
trik motorunun beygir giiciini hesaplamak
mimkiindiir.

Bu yazida, daha 6nce hesaplar: yapilmis
ve denenmis bir ¢ok gemilerin buzluk tesis-
lerine ait donelerden faydalanilarak; boyle
bir hesabin  kolayhkla nasil yapilabi-
leceg1 gilsterilecektir.

Doneler, muhtelif tersanelerde insa edil-
mis gemilerle, memleketimiz i¢cin Japonyada
insa edilmis 11 silep ve 2 tankerin buzluk
tesislerine aittir.

Bu hesaplar kolay oldugu kadar aranilan
degerleri biiyiik bir dogrulukla verdiginden,
bu lglerle ugrasan meslekdaslarima cok fay-
dah olacag kanaatindayim.

1 — Oda sieakliklar: :

Gemi buzluk tesislerinde oda sicaklik-

lar1 umumiyetle asagida gosterildigi deger-
lerdedir:

Et odasi — 8 C
Balik odasi — 80.C
Sebze odasi -+ 20 C
Antre -+ 80 C

clerinin On Hesaplar:
Dr. Y. Miih. Fethi Y. ERALP

2 — Buzluk makinesinin 24 saatte
toplam calisma miiddeti

Bu deger, normal olarak giinde 10-12
saattir. Biz asagidaki hesaplarda kompreso-

rin bir giinde (24 saatte) toplam calisma
middetini 12 saat alacagiz.

3 — Peniz suyu sicaklig

Deniz suyu sicakhi$1 gemilerin g¢ahsacak
lar1 hatlara goére degigsir. Umumiyetle 30 -
37° C arasi alinir,

4 — Ortam sicaklhigi

Hesaplarda, bu deger ekseriyetle 35 C
olarak kabul edilir. Yani :

Fas =335

5 — Kompresoirii calistiracak mo-
torun beygir giieii ¢

Motor Giicti Buzluk toplam
HP hacmi Vm3
2 15
3 15 - 32
5 32 - 63
7459 63 - 110
10 110 dan yu-

kari

Bu degerler Sekil 1 de goriildiigii  gibi
bir ¢cok gemilere ait buzluk tesisleri donele-
rinden elde edilmistir.

6 — Toplam haeme giore muhtelif
sicakliktaki odalarin hacimlerinin
viizde degerleri :

Et ve Balik (—8°C) Ve = %30
Sebze (+20C) Vs = %50
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Antre (4-8°C) Va = %20

7 — Kullanilan izolasyon madde-
sinin kalinhg: 50 mm. Mantar levbha:

Yan duvarlar i¢cin 4 adet
Bolmeler icin 3 adet

Ortalama oda sicakhiginin hesap-
lanmasi :

To = Ortalama oda sicakhg °C
To — Ve [Ta — (—8)]1 + Vs [Ta —
(E=20)aSaimb e [ Lar—i(+8).]

Yukarida verilen degerlere gore :

30785 % 50
To — 700 _35 —(—8)_ i3 100 X
y R i
35— (+2) | + g5 | 35— (+8).
To——~ | (30¢37) 4+ (50¢33) +
100 | O
(20X27) | = 330C

Voliimetrik ortalama sicaklik :

Ti = voliimetrik ortalama sicaklik °C
Ti —= Ta — To = 35 — 33 = 20C

Is1 Kaybx ¢

a — Duvarlardan 1s1 kayib: :
A= > Ki Si (Ta — Ti) K. Kal/saat
Burada :

Ki = Isi transfer katsayis1 K. Kal/m?2,
saat, °C

Si — Duvar sathi, metrekare
Sekil (2) den : s

>Ki Si = 8,25 - 0.568 V
V = Buzluk tesisinin toplam hacmi, m3

Sekil (2), Cedvel (1) deki degerlerden
elde edilmistir. Bu degerler aym sicaklikta
olan oda hacimlerine tekabil eden Ki Si
degerlerini vermektedir.

Boylece cizilen grafigin denklemi :

18

‘miuddeti 12 saat ve

2,75 + 0,568 u

Burada 2,75 degeri oda bagina olan sa.
bit degerdir. Sicaklik bakimindan 3 cins oda
olduguna gore toplam sabit kayip:

32,75 olur. Buradan

>Ki Si = (2,75X3) 4+ 0,568 Zvt
= 8.25 | 0.568 V (1)

Bu ampirik formuli elde ettikten sonra he-
sabimiza devam edersek:

Ta = 35 °C ve TP = 20C i¢in (1) numa-
rali formiilden :

1A (8 25 + 0,568 V) (35 — 2)
273 + 18,7 V K.Kal/saat

I

|

b — Diger kayiplar :

(Odalarin kapilarinin ag¢ilip kapanmasi,
oda icindeki elektrik 1siklari, fanlari, v.s.)

Tecriibe bu kayiplarin, duvar kayiplari-
mn %60 s1 oldugunu gostermisgtir.

Boylece :

Toplam kayip = L

I
L

Duvar kayiplar1 -+ Diger kayiplar
A + 0,6 A = 1,6 A K.Kal/saat

|

Kompressor kapasitesi :

320C deniz suyu sicakhginda ve — 15°C
evaporator sicakliginda verim = %91

24 saatte kompresoriin toplam calisma
%35 emniyet faktori
(tecriibelerden) alinarak :

L X 24

Kompressor kapasitesi = X K
i 5 X3

Burada K = 1.35
L = 1.64 = (273418.7V) 1.6

Degerleri yerlerine konursa :

(273+18.7¥) 1.6X24 X 1.35

0.91 12
Q=4.74 (273 4+ 18.7V)
en son olarak :

Komp. kap. =

Q = 1285 4 88.7 V| K. Kal./saat (2)

elde edilir. Burada V (Toplam buzluk tesisi
kacmi) bilindigine gore luzumlu kompresor .
kapasitesi hesaplanabilir,



Sekil (1), Cedvel (2) deki muhtelif gemi | ooy 65 o150 _ o, g

buzluk tesislerine ait donelerden elde edil- 7T
mis ve Q = 1285 |- 88.7 V denklemi de bu
grafikte gosterilmigtir : Ortalama sicakhik
| Bu grafikten asagidakl degerler elde e- 60 |-
8
() Motor Toplam Ha- i 100 45_(+4) ‘
K. Kal/saat gucu HP cim  m3 _ 31,80 + 13,80 | 3.28 — 48,88° C
26090, Ve xaca) 2 = Vollimetrik ortalama sicaklhik
4150 ye kadar 3 15-32 ¢
6960 » > 5 32-63 Ti =45 — 48.8 = — 3,80 C
11000 2 753 | 63-110 Is1 kayiplar:
11000 den yukar: | 10 110 dan Yukari
a — Duvardaki 1s1 kayibi
Hakiki bir misal olarak, M/T KAPTAN A = X Ki Si (Ta — Ti) K. Kal/saat
ASIM ALNIAK’in buzluk tesisini ele alalim: Burada = Ki Si = 8,25 - 0,568 V
Gemi insa sartnamesinde verilen degerler: g[:; 5717; ‘g‘;’;@;“ :
Oda Hacim | Sicaklik ks Kal/saat
’ m?3 oC
b — Diger kayiplar :
o b ik = A X 0,6 = 2556 X 0,6
Balik 6 5 O — 1534 K. Kal/saat
Sebze 18.0 —+ 2
Siit 6.7 19 Toplam kayip
Antre 0 e L — 2556 - 1534 = 4090 K. Kal/saat
Deniz suyu sicakligt . L3700 Komoresdriin kapasitesi
Ortam sicakhgl : Ta = 45°C ?
_ Deniz suyu sicaklig1 37°C ve evaporator
Once toplam hacme gére muhtelif sicak- sicakhign — 15°C igin verim (tecriibelerden)
hiktaki oda hacimlerinin yiizdesini bulalim. 0.9, bir giinde kompresériin toplam galigma
_ miiddeti 12 saat ve yiizde 35 emniyet fakto-
— 8 C de hacim = 40,0 + 6,5 = 46,5 m’ ri ile luzumlu kompresor kapasilesi :
+ 20 C de hacim = 18 + 6,7 = 24,7 m?
+ 4° C de hacim = = 6,9 m3 Q0 — LX24X1.35 12250 K.Kal/saat
Toplam hacim V = 77.7 m3 09 53¢ *
| Motorun beygir giicii, gekil 1 den 10 H.P.
Yiizde hacim degerleri dir,
46 5 Bundan sonraki yazida, bu tankere ait
— 8°C icin Ve = >< 100 = % 60 hakiki hesaplar verilecek ve boylece yukari-
daki yapilan 6n hesaptan elde edilen deger-
TN el 24.7 < 100 — % 32 lerle hakiki hesaptan elde edilecek degerle-
77,7 rin mukayeseleri yapilabilecektir.
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Muhtelif gemilerin buzluk tesislerine ait Teknik Doneler

Sicakhklar : Et — 8°C, Bahk — 8°C, Siit ve Sebze -+ 2°C, Antre 4 4°C

CETVEL : II

Kullanilan Refrijerant FREON - 12

22

i B E ODA HACIMLERI Ms
o | Q
. 7R & = '
2 Gemi Adi ST iﬂ =
e A | S& | 3 Et | Balik | Sebze | Siit Antre
5 Z g = e S
{ | BATMAN 9.390 | 210 | 78,97 || 39,91 | 6,78 | 18,07 | 6,7 7,51
2 | SAKARYA 6.000 | 2X7,5| 45,68 || 17.34 | 4,41 | 12.94 | 4,41 6,58
3 | 27 MAYIS 4300 | 2X5 | 53,55 || 19,92 | 5,18 | 14,15 | 4,43 9,87
4 | Namik Kemal | 8,300 2X7,5 | 64,0 23,4 6.4 18,1 6,4 9,7
5 | K. ALNIAK | 11.120 | 2X10 | 90,7 || 45,5 8.2 | 222 7,3 7,5
ANDREW
6 | DILLON 12.600 | 2x10 | 82,54 || 41,3 6.9 | 26,6 i 7,8
NATIONAL |
7 | PROGRESS 9.000 | 2X7,5(.73,19 || 27,1 92 | 26 i 10,89
SANTA )
80 MERIA 9.000 | 2X7,5| 75,20 | 27,1 9,2 | 26 1,7 11,2
PRESIDENT
9 | QUEZON 7.500 | 2X7,5| 58,39 | 20,34 | 9,05 | 20,04 | — 9
PACIFIC
10 | bIONEER 7.000 | 2X7,5| 658,14 || 27,4 | 10,9 | 13,7 s 6,2
| SUN
_ 11 | WAl KER 7.200 | 2)X7,5 , 55.5 || 20,5 = 28,2 ks 6,8
12 — 7.700 2X5 | 38;54 8 8 17,5 =5, 5
13 — 6.800 | 2X5 | 32,93 | 10,2 == 15,9 o 6,9
14 S 6800 | 2x5 | 4384 || 81 | 81 | 19,8 7,8
15 = 6.500 | 2X5 | 37,2 9,8 2 18,6 8,8
16 — 4200 |2x5 |368 || 11,5: | '— 17,6 15,
FUJIKAWA . o
W et 11.200 | 2X10 | 79,46 . || 20,2 9 42,9 _ 8
13 s 6800 | 2x5 | 33,18 | 10,6 o 14,8 i 1




Hindistanda Gemi Insaati ve Hindistan

Deniz Ticaret Filosunda Gelismeler

1) Japonlar ile miigsterek
yeni tersane :

Hindistanin giineyinde KERALA - eyale-
tindeki COCHIN limaninda, Hindistanin i-
kinci biiyiik tersanesinin kurulmasi igin ta-
ninmis Japon miimessilleri olan (MITSUBIC-
Hl SHIPBUILDING AND ENGINEERING
COMPANY) nin eksperlerinden mirekkep
bir heyet Hindistanda tetkiklerde bulunmak-
ta ve alakali ¢evreler ile tcmaslar yapmak-
tadir. Japonlarin Hintliler ile miusterek bir
gemi ingaat sirketi kurmalar1 ve %50 nisbe-
tinde bu sirkete hissedar olacaklar1 anlasil-
maktadir. “

2) Hindistanin yeni gemi
siparisleri : -

Hint JAYANTI Denizcilik = Sirketi, Ja-
pon MITSUBISCHI tersanesine 153.000 gros
tonluk 7 gemi siparig etmistir. Beheri 21.000
DW tonluk tanker ve cevher gemisi muka-
velesi ikl ayni firma arasinda imzalanmis

olup Japon hiikumetinin tasvibi beklenmek=~"

tedir. Denizcilik girketleri yakinda Belgika
ve Yugoslavya’ya 110.000 --11.000D.W. ton-
luk 6 gemi siparigi vereceklerdir. Bu gemi-
ler Hint kabota] hattinda komiir nakliyatin-
da kullanilacaklardir.

Hint resmi sektor Denizcilik Sirketi top-
lam1 65.000 gros ton olan (2) tanker, Hin-
distanin GOAN Limanina kayith CHOW-
GULE Denizcilik Sirketi de beheri 20.000
gros tonluk bir tanker ve birldokme mal ta-
sityacak gemi siparisi vermek izeredirler.
Resmi sektor ayrica beheri 7.000 gros ton-
luk 6 kuru yik gemisi (ilep) siparigi ver-
mek uzere hazirhiklar yapmaktadir. Great

Derleyen : Zeyyat PARLAR

Eastern isimli Hint 6zel sektori Denizcilik
Sirketi toplami 23.000 gros ton olan 4 adet
hazir gemi satin almak iizeredir,

3) Hint Deniz Ticaret Filosu :

Haziran 1663 sonu itibari ile Hint deniz
ticaret filesu, 3 yillik Hint kalkinma planin-
da tesbit edilmis olan 1,1 milyon gros tonu
asarak 1.118.178 gros tona ulagmigtir. Hint
Planlama teskilat:, hedefi biyitilterek 1965-
1966 yillar1 ‘icin 550 milyon rupiyelik tahsi-
sat ayni kalmak sart: ile, tonaj 1.25 milyon
gros ton olarak tadil etmig olmasina rag-
men, ihtiya¢ karsisinda gros ton hedefini
1,5 milyona g¢ikarmay1 ve tahsisati da artir-
may1 disinmektedir. Hint Denizcilik Sirket-
leri 263.000 gros tonluk gemi siparigi yap-
miglardir, buna mukabil eski ve rantabilite-
lerini kaybetmis 150.000 gros tonluk gemi-
nin hurdaya g¢ikarilmasi gerekmektedir. Ye-
ni gemi siparigleri yekdnu (20) yi bulmak-
tadir. Bunlardan (8) i dig ticaret, gerisi ka-
botaj hizmetlerinde kullanilacak gemilerdir,

4) Hindistan limanlarinda yiikle-
me - bogsaltma faaliyeti:

1961-1962 senelerinde Murmagao dabhil
Hint limanlarinda yiiklenen ve bosaltilan
mallarin toplami 46,5 milyon tonu bulmusg-
tur. Bunun 32 milyon tonu dig ticarete ait-
tir. Hint planlama teskilati baskani Mr.
BHABHAnin verdigi malimata gore 3 yil-
ik Hint planinca- hitaminda bu miktar 50
milyon tonu bulacaktir.

5) Hint planlama teskilat: baska-
ninin Hint Hiikimetine
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Hava Yastikh Tekneler

GIRIS : Bugiin, hava yastikli teknelere
verilen cesitli isimler arasinda en ¢ok kul-
lanilan <Hovercraft» kelimesinin ligat mana-
sindan da anlasildign gibi bu tip tekneler
meydana getirdikleri hava hareketleri yardi-
miyla adetd havada asili kalabilmekte ve su
ile temasin ortadan kalkmasi neticesinde de
su direnci yenilmis olmaktadir.

Hava yastikli teknelerin yapilmasindaki
esas gaye, deniz nakliyatinda siirati arttira-
bilmek icin yapilmasi icab eden ileri hamle-
dir.

Biliyoruz ki, deplasman teknelerinin bi-
tiin imkanlar1 belirli ve simirhidir. Stirat belli
bir limiti asamamakta ve yiiksek siiratler
icin giic problemleri ortaya g¢ikmaktadir.

Deniz nakliyatinda ¢ok 6nemli bir husus
olan satih tasima kapasitesinin “arttirilmasi-
nin, hava yastikli teknelerle saglanabilecegi
diisiiniilmusgtir.

Bu hususta ilk arastirmalar 1953 de bas-
lamis ve ilk olarak C.S. Cockerell’in dizayn

tavsiyeleri :

Hindistan Planlama Tegkilati Bagkani
Mr. BHABHA, Hint Deniz Ticaret Filosu ve
gemi ingaati endiistrisinin kalkindirilmasi i-
¢in, bugiine kadar alinmig tedblrlare ilave-
ten asagidaki hususlarin gergeklestmlrnesml
Hint Hiikimetinden talep etmistir :

a) Azami %3 faizli kredi
saglanmasi ¢

Hindistan ihrac¢ edilen demir cevherleri-
nin naklinde kullanilmak iizere cevher gemi-
si insa ettirecek veya hazir olarak satin a-
lacak Hint armatoérlerine en fazla %3 faizli

24

Derleyenler :

Y. Miih. Can ARIKAN - Yavuz METE

ettigi <SR — ND tecriibe edilerek umit ve-
rici sonuclar elde edilmigtir. <SR — NI in
boyu 9.15 m, genigligi gnigligl 7.32 m, yiik-
li agirligr 5900 kg. idi, 1959 senesinde ya-
pilan bu tecriibede 435 HP ve 4 kanath ha-
va pervanesi ile 180 kg.lik thrust saglana-
bilmis ve sevk, ayn1 fandan alinan havayi
iki kanaldan sevk etmek suretiyle yapilmig-
tir. Bu tecriibede, erisilebilen siirat 29 Kn.
ve yastik yiiksekligi 30 cm. idi.

1960 senesinde ayni teknenin ki¢ gliver-
tesine yerlestirilen ve 400 kg. ik bir thrust
saglayabilen turbojet ile stirat 52 Kn. a ¢-
karilmigtir. 1961 senesinde ise yeni bir tur-
bojet ilavesiyle 680 kg. lik thrust ve 75 Kn.
suratle erisilmistir.

Halen Ingilterede «<SR — N2» ne «VA -
3» isimli hava yastikh teknelerin ilk tecriibe-
leri muvaffakiyetle neticelenmis bulunmakta
ve bu teknelerin inkisafi icin siiratle calisil-
maktadir.

Hava yastikli tekneler son zamanlarda
Amerikada da tizerinde dikkatli caligma ve

uzun vadeli kredi verilmesi,
p) Yabaner kredi temini :

Hint Deniz Ticaret Filosunun geligtiril-
mesi icin, Hindistan Hiikiimetinin Diinya
Bankasindan veya Uluslararasi gelistirme teg-
kilat1 ve benzeri finansman miimessillerinden
uzun vadeli ve diisiik faizli krediler temin
etmesi,

c) Sur’atle gelismekte olan Hint dig ti-
caretinin ihtiyaclarini karsilamak uzere Hint
tramp filosunun derhal arttirilmasi i¢in Hint
armatorlerine diigiik faizli uzun vadeli kre-
dilerin Hiikimet tarafindan temin edilmesi,



aragtirmalar yapilan bir mevzu héline gel-

mis ve cok biiylik ebat ve kapasitede tekne-
lerin ingaatina basglanmigtir,

Hava yastikli teknelerin c¢alisma
prensibi :

Hava yastikli tekneler, tagiyici yuzey
yani su sathi ile kendi bilinyeleri arasinda
meydana getirdikleri basingli hava yastig
sayesinde, tasiyic1 yizeyle direkt temaslari
olmaksizin hareket kabiliyeti kazanirlar. Bu
suretle dalga direncinin tamamen ve surtiin-
me direncinin de biiyiik Olcglide tesirsiza kal-

mas1 saglandigindan yiiksek siirat
elde edilebilir.

Hava yastiginin tesekkiilii ve muhafaza-
s1 teknenin esas problemidir.

Genel olarak prensip; bir fan vasitasiy-
la hava iifliyerek hava yastifini meydana
getirmek ve bu basingli yastigin devamh o-
larak tekne altinda muhafaza edilebilmesini
temin icin bir de yastik koruyucu pardesi
meydana getirmektir.

Bu mevzuda helikopterin havalanig pren-
sibini misal olarak almak faydali olur. Heli-
kopter tasiyici yiizeyden ancak ugusa kal-
karken faydalanabilir. Pervane kanatlan al-
- tindaki basin¢g artmasi gayet kolay olur. Bu-
na ¢satih tesiri» (Ground Effect) denir. Heli-
kopter havalandiktan sonra bu tesir ortadan
kalkar ve daha biiytik giice ihtiya¢ hasil
olur. Hava yasrikli teknelerde esas gaye, bu
satih tesirinden faydalanarak muayyen bir
giic sarfiyla satihtan ciizi bir mesafeye yiik-
selmek ve bu yiiksekligi muhafaza edebil-
mektir. (Sekil 1) de prensibin ilkel izah1 go6-
ritlmektedir.

Hava akimi
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Sekil — 1

imkan1

Hava yastigl; hava basan bir nozullu
pervane sistemi ile saglanir. Arag tagima
satht ile tasiyici yilizey arasinda havayi sevk
eden yonde tasiyict kanalar cgesitli tiplerde
dizayn edilmiglerdir. Ara¢ suport edildikten
sonraki sevk problemide sudan pervane ve-

ya disardan herhangi bir jet reaksiyonu ile
halledilebilir. -

Hava yastiginin iyi bir sekllde tesekkiilu
muntazam satihli bir tasiyict diizlem sayesin-
de olur. O halde bunu karada gergeklegtir-
mek pratik biy iy olmaz ve bu halde satih
tesiri kaybedilerek helikopter durumuna ge-
cilmis olur. Buna ragmen, hava yastikh tek-
ne fikrinin dogmasina hem karada, hem de-
nizde hareket edebilecek birara¢ yapma di-
siincesi sebep olmugtur. O halde aracin ka-
rada kullanigli olabilmesi i¢in 6zel satihlar

diigiiniilebilir. Meseld, demiryolu sathi uygun
bir satihtir. (Sekil : 2).

Yastik tegsekkuliinden sonra bu basingh
hava yastiginin korunmasi meselesi yoOniin-
den, arag¢ cesitli gekiller almigtir. Hava yas-
tiginin basing¢ farkindan dolay:r dagilmasi ga-
yet tabiidir. Ancak bu dagimaya mani ola-

cak cevresel bir perde teskil edilmesiyle bu -
statik basing olarak muhalaza edilebilir. Bu
koruyucu perde, hava veya su ile saglana-
bilir. Ayni zamanda, fava veya su perdesi-
ne yardimct olmak maksadiyla solid yan du-
varlar da kullanilabilir.

Bugiin bu teknelerin arastirma ve insaa-
tiyla en fazla meggul olan miiesseseler tara-
findan, hava perdeli tiplere ‘“Hovercarft”,
su perdeli tiplere de {‘Hydrostreak’’ ismi ve-
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%u istii teknelerinin mukayesesi

verilmigtir. (Sekil : 3) de her iki tipin diger
su listii tekneleri ile mukayesesi goriilmekte-
dir.

Bu genel bakigtan sonra hava yastifinin
tegekkiilii ve kaldirma giicliiniia nasil tayin
edildigini gorelim.

“Hovercraft’’ tipi (Hava perdeli) tekne-
lerde yastik lift kuvveti ;

26
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formiilii ile elde edilir. (Sekil 4).
Bu ifadede ;

Hava perdesi jet hizi >

to = Nozuldaki jet perdesi kalinligi
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Hava yogunlugu
Nozul ¢ikis acisi



- §

Bozulman.s
8u sathu

Sekil — 4

S = Yastik sathi alani
h = Tekne alt sathinin tasiyici satihtan

yuksekligl.
L = Po S olacagina gore; yastik basin-
c1 su ifade ile belirir:

12
Pojesiies Vlh 1 (1-}+-cosb)
Lift formiilii tecriibeler neticesinde elde edil-

migtir.
Simdi ¢«Hydrostreaks lerin farkini izah
edelim. Yukarida gordiigiimiiz lift formiiliine

gore, liftin arttirilmasi; ¢ (yogunluk), vj(per
de jet hizinin karesi), to (perde kalinli§),

S (kaldirma sathi) ve (14cosf) parametrele-
rinin arttirilmasina veva h yiiksekliginin a-

zaltilmasina baghdir. Liftin maksimum olma-
s1 arzu edildigine gore bu parametrelerin
tesirini gorelim : to kalinhiginin arttirilmasi
perdenin bozulmasini tevlit ettifinden bu de-
gerarttirilamaz. Vj?2 degerindeki ufak artiglar
icin biiylik gilic degerlerine ihtiya¢c oldugun-
dan bu da ekonomik olamamaktadir, S ala-
nin1 belirli kabul edebiliriz, h yiiksekligi ise
tahdit edildiginden belli bir degerin altina

e D,

inilemez, o halde, problemi ¢ yogunlugu ba-
kimindan ele alacak olursak, perdeleme igin
havadan daha yogun olan suyu kullanarak
lilt artisini saglamak miimkiin olmaktadir.

Dairesel sekilli bir «<Hydrostreak» tipini
ele alalim (Sekil: 5). Burada; mw su kitlesi,
Vw su duvari piskiirtme hizi olduguna gore;
su duvari momentumu:

J=mwVw olur

Kaldirma sathinin dairesel olugu nazari
dikkate alinarak tdeal lift ;

D2
S — ﬁpn .___4

seklinde yazilabilir. Burada, su duvari mo-

L]EEAPE .

mentumundan dogan ilave lift degeri dlsey
dogrultuda :
L, = Jsin ®=my Vw sin ® olacaktir.

Netice olarak, kaldirma kuvvetini dogu-
ran lift degeri :

frard

Sekil — 5
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T D2
4

L=L,+ L, = Ape + my Vwsin @ olur.
pe yastik basincinin tesekkiitii su duvarinin
muhafazasi ile aldkah olup. tecriibe sonunda
hiz ve basing arasinda su baginti bulunmus-

tur :
Vi \/3P=
Sw

(Sekil : 6) da hava duvarlive su duvar-
i teknelerin performanslari mukayeseli ola-
rak belirtilmektedir. Sekilde : & teknenin su
sathindan yiiksekligi, D dairesel tekne c¢api-
dir.

ft/sec

Evvelce de belirtigimiz gibi mihim mii-
him bir husus, su duvarl teknelerin yan du-
varli yapilmasidir. Bu takdirde su duvarinin
tesekkiili az bir sahada oldufundan gi¢ ka-
zancl olur ve ayrica lazim olan suyun de-
nizden alinmasi problemi hallolmus olur ve
ayrica lazim olan suyun denizden alinmasi
problemi hallolmus olur. Tabli yastik basin-
cinmin muhafazasimin daha rijid duvarlarla ya-
pilmas: da bir avantajdir,

Boylece, daha diigiik hizlarda ekonomik
bir ¢o6ziim yapilmis olur.

Minimum gug¢ i¢in bir minimum puskiirt-
me hi1zi1 elde etmek gaye olmalidir.

Tabiidir ki, perde basinci yastik basin-
c:ndan fazla olmalidir. Bu hususta yapilan
optimize c¢aligmalar neticesinde, akigkan piis-
kiirtme basincinin yastik basincindan 1.3-1.7
defa fazla olmasi icabettigi neticeslne varil-
mistir.

Amerikada, son yillarda <Hydrostreak»
tipi tekneler mevzuunda yapilan calismalara
enteresan bir ornek teskil eden nakliye ge-
misine ait bazi tecriibe neticeleri de miite-
akip sekillerde gosterilmistir,

Teknenin esas boyutlar: :
Tam boy = 320 ft .

Geniglik = 70 ft.

Maksimum yiikseklik = 25 ft.

Bos agirhigi = 300 000 lb.

Yiik papasitesi = 500 000 Ib.

Seyk peryaneleri = 2X4300 HP (veya
4 2400HP) o

Fan makinalar1 = 2x1250 HP

Pompa makinalarnt = 4150 HP marine
diesel

NETICE :

Genel olarak, siraladifimiz malimati
ozetlersek hava yastikli teknelerin avantaj-

larim1 gorebiliriz :
]
1 — Tekne biinyesi su sathindan ayril-

digindan su tesiri, korozyon gibi hadiseler
azalmig olur. Yani tekne su tesirlerine kargi
izole olur.

2 — Dalga ve siirtiinme direncgleri pra-
tik olarak sifira iner ve bu sebepten yiliksek
siiratlere erisilebilir.

3 — Satih tasima kapasitesi arttirilir,

Problemler ve istikbaldeki imkanlar :

Burada en miihim problem, - minimum
glic sarfin1 temin etmek ve koruyucu perde-
nin atmosfere veya suya ziyan edilen ig yap-
masinl miimkiin oldugu kadar 6nlemektir.

Diger tasitlarin caligmasinin ¢ok zor ol-
dugu veya hi¢ miimkiin olmadig1 bataklk,

karli arazi, ¢ol, kumsal, buzlu bolgeler ve
derin olmayan hizh akintili nehirlerde Ho-
vercraft kullanilmasi muhakkak ki cok avan-

~ tajhh olacaktir.

Denizde ise, yan duvarh bir Hydrostre-
ak, satih tasima kapasitesinin fazlahg ve
yiiksek siirati ile ayakli teknelerle ucaklar
arasinda bir yer iggal etmekte ve tasima ka-
pasitesi bakimindan ayakli teknelere naza-
ran cok ileri bir duruma erismis bulunmak-
tadir.

REFERANS:

-1 — «<A NEW CONCEPT IN MARITI-
ME TRANSPORT» (P. Crewe, W. Egging-
ton, Transactions RINA, Vol: 102)

2 — «<HYDROSTREAK>» (Hughes and
ToolCom, Biilteni)
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Dunyada Tersane Faaliyeti

;1. Ispanyol tersanelerinin faali-
yeti :

Ispanyol gemi insaat1 teknik ve tliccari
servisi (SERVICIO TECNICOCOMERCIAL
de CONSTRUCTORES NAVALES) bir mud
det evvel madeni egya sanayii genel sekre-
teri Hr. Augusto Miranda’'nin baskanliginda
toplanmig ve bagkan [spanyol gemi insaat
sanayiinin® 1962 senesindeki faaliyeti hakkin-
da malimat vermistir. Gemi insaatimin [s-
panyol ekonomisine tesirlerinin ehemmiyetini
ve [spanyanin miistakbel gelismesinde oyni-
yacagi buyik roli tebariiz ettirdikten sonra
servisin muduru Mr., Magin Ferrer su bilgi-
ler: venmst:r : '

.Tspéinyol tersancleri 1962 senesinde top-
lum olatak 161.000 gros tonluk 85 gemiyi
ikmal ederek teslim etmislerdir. Bu miktarin
icersinde 66800 gros tonluk 2! gemi yabanci
rnefnlek_'gtler hesabina yapilmis bulunmakta-
dirlar. Teslim edilen gemilerin tonaji bir ev-
velki seneye nisbetle %10 bir artis goster-
mig bulunmakta olup, 1963 senesinde, eldeki
sipariglérin durumuna go6re, bu artisin % 38’i
kilacagl tahmin edilmektedir. 1962 senesi
sonunda siparis yektnu 582.000 gros tonluk
246 gemidir, ve bunun 350,000 gros tonluk
kism1 yabanci memleketler hesabinadir,

[spanyol Hiikiimetinin, gemli ingaaty igin
vermekte oldugu kredilerin kullanilmasi, 962

senesindeki bu miihim artisi temin = etmistir.

(Shiphuilding and Shipping Record)
20 Haziran 1963 Nishasi

2. Meksika Hollandalilar ile miis-
terek olarak yeni bir tersane kuru-
yor

86

Derleyen ¢ Zeyyat PARLAR

%49 hissesi Hollandalh VEROLME Fir-
masina ve %51’'1t Meksikali 6zel bir celik fab-
rikasi ile PEMEX isimli Meksika Hiikimeti
petrol sirketine ait olmak uzere, Meksika -
Hollanda musterek bir gemi insa sirketi ku-
rulmus ve Azatlan limaninda tersane insa-
sina baslanmistir. Sirketin ismi ‘“ASTELLE-
ROS MEVICANS VEROLME S. A.,, dir.
Sirket ilk olarak Pemev’e 8 adet tanker in-
sast siparisi almistir. Tankerlerden 5 tanesi
18.000 DW. T.; 2 si 15.500 ve 1 de 10.000
DW. T. tur. | ‘

(Shipping World 19 Haziran 1963 nushasi)
3. Brezilyada Japon tersanesi :

Brezilyadaki ¢elik sanayiin inkisafina pa-
ralel olarak genisletilmek lizere, Japon (Is-
hikawajima Industries) miiessesesi Sao Panlo
sehrinde bir tersane kurmus olup muhtelif
tipte toplam olarak 65 (00 DW. tonluk ge-
milerin ingasi i¢in gereken planlar ve 6n ha-
zirhklar tamamlanmigtir. Bu gemilerin gerek
tekne, gerekse makina ve techizati tamamen
Brezilya mamullerinden olacaklar ve haric-

ten hi¢ bir sey ithal edilmiyecektir.

Halbuki, (Ishikiwajima) nin Brezilyada
ilk insa ettigi geminin agirliginin %50 ni ve
kiymetinin %70 ni harigten ithal edilmis mal-
zeme teskil etmektedir.

Ayni Japon muessesesi 7.700 Beygir kuv
vetine kadar muhtelif tipte gemi makinalari
insa etmek tlizere Rio de Jenerio da kurmak-
ta oldugu makina fabrikasini siir’atle ikmal
etmege calismaktadir,

(Shiphilding and Shipping Record)
25 Temmuz 1963 tarihli nushas: .
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4 Cekilis
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(Basin : 2019) |

 m—————————————————————eeeee
- DENIZCILIK BANKASIT. A. O.

1964 Yilinda %
[

S S R—



