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GEMi MECMUASI
TURK MUHENDIS VE MIMAR
CDALAR! BIRLIGI

GEMI MUHENDISLERI ODASI
naminag

Sahip ve Yaziisleri MUdury
ZEYYAT PARLAR

Idare vyeri :
Galata, Yolcu Salonu, Kat 3

Tertip edildigi ve basildigr yer :
YENI GUN MATBAASI
Galata, Necatibey Cad. No. 104

ILAN TARIFESI

Bag Kapak 300, — 1. L.
Arka Kapak 250.— T. L.
[¢ ilin Sahifesi 200.— T. L.
Yarim Sahifesi 100.— T. L.
Dortte bir sahifesi o0, — T, L.

Gonderilecek yazi ve ilanlar asagidaki
adrese gonderilmelidir:

ADRES : GEMI MUHENDISLERI ODASI
GEMi MECMUASI

YOLCU SALONU — KAT - 3.
GALATA — ISTANBUL

TEL : 441033

| Senelik Abone bedeli 15 TL.. dir. |
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1924 — 1956
Y. Miih. IHSAN TULUNAY

Muessif bir kaza neticesi aramizdan ebediyen
ayrilmis olan kiymetli arkadasimiz Y. Mihendis |h-
san Tulunay'in aziz hatirast onUnde hirmetle 2gili-

yOruz.

lhsan Tulunay gibi gercek degderlerin vefat
meslek icin ciddi kayip oldudu gibi kendisi ile tesri-
ki mesai etmis ve arkadaslidini kazanmis olanlarimiz
icin acisi*hic bir zaman unutulmiyacak bir yaradir.

BUtin meslek ailesine bassaghdi dileriz.

Gemi h:’li.ihendisleri Odasi
Idare Heyeti
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"KAYIBI

19/0cak /1956 Persembe giniu ; Taskizak De-
niz Fabrikalarinin DUdUgU canhiras bir seslenisle sa-
bah mesaisini baslamakta oldugunu bildiriyordu.

Artik ginlUk normal mesai baslamis her isgi isi-
nin basina donmuis ve bir ari kovanina benziyen
hummali bir faaliyet devam edip gidiyordu.

Fabrikalardan tasan tezgéh sesine, kaynak jene-
ratorlerinin ugultusu ile bunlara ildve olan percin
tabancalarinin tiz sesleri duyuluyordu.

Saat tam 10 da bUtin bu faaliyeti bir anda
sessizlige gark eden muessif bir hadise sinirleri bir
anda bozmus ve etrafa derin bir sUkOn ariz olmustu.

Herkes bir birine duydunmu ?... ihsan adir yaralan
mis...

Evet cok sevdigimiz Ihsanimiz bir tecriibe esna-
sinda etrafindakileri ikaz ve onlarin yaralanmalarina
mani olmak isterken kendisi sol kasi Uzerine cok se-
did bir demir darbesi yiyerek bir anda yere dismis
ve bir daha gozlerini acmamisti.

Bizleri derin bir hUsrana bogan bu kara haber
derhal etrafa sirayet etmis ve ilk yardim ekibi basta
muhterem dahiliye mitehassisimiz Dr. Hiseyin Ak-
dol oldugu halde sedye ile hddise mahalline yetis-
mis ve arkadaslarin yardimi ile derhal Deniz Hasta-
hanesine kaldirtlmisti.

Hastahanede yapilan bitin ihtimama ragmen
zavalli lThsan yedigi menfur darbenin tesiri altinda
(22) saat komada kalmis ve neyazik ki 20/Ocak/56
da Cuma guniU sabah saat 08,20 de hayata gozlerini
ebediyen kapamisti.

Cok serefli bir mazisi olan Bahriyemizin onbin-
erce sehidi arasina bir yeni sehid daha eklenmis bu-
unuyordu. Her sehit, vatan ve ailesi icin bUyUk bir
caylp olmakla beraber sehitlik mertebesine erisen
dir askerin sehadeti, geride kalan sildh arkadaslari
icin bUuyUk bir teselli ve kutsi bir 8lum sekli oluyor.

Tanimadigimiz, bilmedigimiz sUheda arasinda
menkibelerini dinlediklerimiz bizleri mithis bir his-
rana bodarken tanidi§imiz, senelerce omuz omuza
calistigimiz, yazin sicak, kisin souk havalarda vil-
madan dUsinmeden o gemiden bu gemiye, Fabrika-

MUHENDIS
Kd. Yiuzbasi
Ahmet Ulvokan

dan havuza kosan lhsan, bugiin Fabrika personeli-
mizin dimadinda k&mil insan ve her tUrlU vasiflari
iktisap etmis caliskanhik, iyilik timsali olarak kalple-
rinde vasiyor.

En kicUgUnden en bUyUgUne kadar daima hir-
met telkin eden hali ile ruhu her an etrafimizda do-
lasiyor. Her sehidin sehadeti muhakkak bir menkibe
ile beraber vaki oldugundan Ihsan icin sdylenen
menkibeler daima onun acizlere, diskiUnlere yardim
ve el uzatma hasletlerine aittir.

Amiri bulundugu Fabrikanin bir iscisi  birgin
kendisine miracaat ederek yaptirmakta oldudu ge-
ce kondusu icin acilen kiigUk bir paraya ihtiyaci oldu
gunu soylemis, lhsan yaninda para bulunmadigi icin
verememis, UzUlmis ve ertesi gunide bu miracaat
yovmi normal faaliyetler arasinda unutmus... O gece
yataginda aklina gelmis, gece kalkmis, bilmedigi ve
tanimadidi muhitlere gitmis, o adami aramis bulmus
ve arzusunu gec yerine getirdidi icin cok UzUldiUgu-
nU soyliyerek sanki kendisi borcluymus gibi dzirler
dilemis......

Bu hali gdsteriyor ki lhsan hakikaten cok olgun
ince ve hassas bir ruha malik fevkalade nazik yara-
tilista bir arkadasti.

Vatanperverlik bahsinde, Memleket menfaatine
karsiliksiz olarak calismay: bilen ve etrafina bu hissi
telkin eden bir arkadasimizd.

Meziyetleri ve sahadeti hakkinda ne soylense
ne yazilsa azdir.

Duamiz : (Tanrim, makberinde ona rahat uyku-
lar ihsan et 1)

O bilsin ki, arkadaslari onun yarida biraktigi is-
leri devam ettiriyorlar. Huzuru kalple uyu, eserin
olan TASKIZAK, radarindan duUmenine kadar senin
kokunu, senin alin terini tazeledi ile muhafaza ediyor.
Ve bu mukaddes geminin sulu‘eti her an gozlerimiz-
de senin yasamakta oldugunu bize hatirlatiyor.

Boylece teessurumiz hic olmazsa bir nebze ha-
fiflemis oluyor.

Ruhun sad olsun Ihsan kardesim.



| ZMIR, ISKENDERUN, TRABZON

1 — IZMIR’in Dizaynina hakim olan Esaslar :

a) Benzer Gemiler: Her gemi dizayninda oldu-
§u gibi 1ZMIR sinifi gemilerin dizayninda da eldeki

(Ana gemiler) dikkat nazarina alinmistir. Filomuz -
daki ISKENDERUN sinifi ile TRABZON sinifi gemiler

Denizyollari Isletmesince uzun seneler muhtelif hat-
larimizda calistirilarak yolcu wve yuk istatistiklerile

masraf ve hasilatlari ve Rantabiliteleri tayin edfilmis-
ti. Bunlardan TRABZON sinifi gemilerin iyi netice ver-

melerine karsi ISKENDERUN, Karadeniz icin yap:!mis
olmasina ragmen bu hatta ¢alistirlamayarak dig hat-

lara tahsis edilmek zorunda kalinmistir. Buna sebeb
olan sikéyetler, baslica:

a) — kafi derecede yUk alacak anbar kapasitelerinin
. bulunmamasi,

b) — sur‘atle yiukleme bosaltrayr temin edecek
kreynlerin bulunmamasi,

c) — UcUncU sinif icin kafi saha bulunmamasi ve az
yolcu almasi,

d) — cok sert yalpalarile yolculari rahatsiz etmesi,

e) — fazla yakit sarfederek limanda da masrafli ol-
masl,

seklinde tezahir ediyor, ve yeni bir dizaynda, yolcu
ve yUk kapasiteleri arttirilmakla beraber bilhassa zi-
yan etmeyen bir gemi elde edilmesi hedef tutulu-
yordu.

TRABZON sinifi, ekonomik ve rantabl olup cok

yuk alarak sir'atle vyUkleyip bosaltacak modern
kreynlere malik olmakla beraber tam konforla yeater

saylda yolcu tasiyamiyordu. Bu sinif gemiler Karade-
nizdeki servisleri esnasinda az masraflarile iyi hasilat
yaptiklarindan yeni dizaynda, baz tadillerle karasu-
larimizin tipindeki gemilerin mukayese esasi ve bas-
langici olmuslardir.

Bu tarihe kadar Karadeniz hatti, (ekspres) ve
(aralik) olmak Uzere iki tip servisle idare edilmekte

dir. Yazin Karadenizin yolcu ve yik kapasitesine ve
itiner sur‘atine kafi gelmeyen TRABZON lar kisin da

bu kadar hasilat yapacak is bulunmadigindan masraf
bakimindan fazla gelmekte idi. Bu gemilerin yiUk ka-

pasiteleri fazla, UgUncl mevki yolcu kapasitesi ise az
gelmekte oldugundan, birisi biylk ve sur‘atli, digeri

kUcUk, mutedil sUr‘atte iki tipe gidilmesi kararlastiril-
mistir,

4

Prof. ATA NUTKU

Xaradeniz kiyilarimiz icin insa edilecek A tipi gemile
'imize konacak cift makineden birisi kullanilmak su-

retile yapilacak B tipi gemilerin icabinda Karadeni-
zin az isli servislerinde kullanilmalari diUsUniimus-

tur. B tipi dizaynin hedefi fazla sayida UglincU mevki
yolcuyu ve yilikU sUr'atle alip ekonomik bir sekilde

ve mutedil (16 kn.) sur‘atle tasima seklinde teza-
hir etmekte idi.

b) — Servis Siir‘atinin Secilmesi: — [SKENDE-
RUN'un 5600 t. deplasmanla ve 8275 beygir kuvve-
tile tecribede 20 Kn. sUr’at yapmasina karsi, TRAB -

7ON, 7800 beyaqgir kuvvetile 18 Kn. sUr'at yapmakl!a
baraber her iki geminin de serviste yapabildikleri

sur'at 15.5 - 17 mili tecaviz etmemektedir. Bu sebeb-
le B tipi dizaynda bunlarin % 50 si kadar takattaki
pir makine ile (4000 BHP) 15,5 mil servis sUr’atinin
daim? surette idamesinin mUmkiin olabilecedi hesap-

lanmis ve lUzumsuz vere biyUk bir makine ile mas-
raflarin arttirilmamasi disUnUlmustir.

lzmir-istanbul 280 mil olduguna gore 15 Kn.
sur'atle takriben 19 saatte, 18 Kn. sir‘atle de takri-

ben 16 saatte gidilmekte yani 3 saatlik bir kazanc te-
min edilmektedir. Halbuki gemilerin, limanlarda ge-
cirdikleri zaman buna nisbetle cok fazla olup haftada
bir sefer yapildigina gdre takriben 136 saati ve iki
sefer yapildigina gore de takriben 100 saati limanda
yUkleme bosaltma igin gectifinden geminin liman
sUr‘atinin arttinlmasinin deniz sir‘atini arttirmaktan
cdaha ekonomik olacadi anlasilmaktadir. 15 mil servis
sUr‘atindeki beygir kuvveti ile 17 mildeki beygir
kuvveti farki (Sekil 3) den de gorildUgu gibi 2800
ve 4400 (yani % 57) oldugundan gemide en pahal
ve masrafli tesis olan makinenin mimkin oldu§u ka-

dar kigUltlilmesinin, ekonominin esas sartlarindan ol-
dugu tezahUr etmektedir.

Sunu not etmek gerektir ki B tipi gemi basli ba-
sina Istanbul-izmir arasinda sur'at postasi yapmak
gayesile dizayn edilmis degildir. Boyle bir sir‘at pos-
tasinin, aksam 19 da Istanbuldan kalkip sabah saat
8 de Izmire varan bir itineri yani bu yolun 13 saatte

katedilmesi igin 20 mil sivirya ve 22 mil tecribe sir’a-
ti olmasi gerekirdi.

Bu da yik almayan ve 8,000 - 10,000 beygir
kuvvetinde makinesi olan bir (Cross Channel) tipi

gemi ile mimkin olabilirdi. Yalniz yolcu tasiyacak
boyle bir geminin buginki navlun tarifesile kazan-



AL, [T

I‘ﬂ.ll____

E}’ o
. _.":-Il--l_l-- g jﬁ/’:}i—:ﬁfr—————[: q-r--' i I F_._._..a-
----...,..-____".____. ——— e —— __’_,J._..-r--—"

— =
r - ._.—
i .._-
i = -
e i s s il
3

AL L L Ty

5.5 ISKENDESUN

£0 vyorew

.r Sn:" }’EMEE

ap. | MORETIEBAT  \uppnai| Viiie i,

| = O P g
_"I F0 Yeww

MogFrrEaar

Seli/': 1 o

masi mUmkin degildir. Mamafih, Denizyollar Islet-
mesi bugiun boyle sur‘atli bir servis yapmak istedi-
i takdirde bunu, elinde bulunan AKDENIZ tipinde-

ki (Tip. A) gemilerile daima yapabilecek durumda -
dir. (B tipi) gemiler cenup sahillerimizin ve Karade-

nizin ihtiyacini az masrafla karsilayabilmek icin ya -
pilmistir. (SUr‘atin 16 milden 19 mile arttirilmasi icin

beygir kuvvetinin 4000 den 8000 e arttirilmasina ih-
tivag gostermesi (Sekil 3), Deniz mUhendis: olma -
yanlara sur’atin neye mal oldugunu gosterme baki -
mindan enteresandir.)

Bir geminin toplam masraflarinda buyuk hisse
alan sabit masraflarinin karsilanmasi ancak sefer sa-
visinin tezyidi ve binnetice hasilatin arttirilmasi ile
kabil olmasi ve yuUksek seyir sUr‘atinin paha-
llya mal olmasi karsisinda bunun yerine liman sir‘ati-
ni arttiracak carelere bas vurulmasi tabiidir. Noksan

vasitali limanlarimizda bunun ehemmiyeti daha da
asikardir. Liman suUr’ati ise; geminin manevra kabili-
veti, anbar kapak tertibati, kreyn kapasiteleri ve
kreyn hizi ile anbarlarinin genislidi ve istif kolaylik-
larina bagli bulunmakla beraber liman sur‘ati, diger
taraftan da limanlardaki mauna kapasitelerile rihtim
ve iskele durumlarina ve manipiUlasyon tarzina bagdl

kalmaktadir.
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(Sekil la ve Ib) ve (Cetvel |) de bu U¢c geminin
mikyaslh resimleri verilmis olup yUk ve yolcu saha-
lari ve kreyn kapasiteleri gdsterilmistir. Bu outline,

TRABZON'un Ust binalarinin geminin gapina ve bo-
yuna godre mitevazi oldugunu, ISKENDERUN’da an-

bar sahalarile anbar adizlarinin kiiciklUgU ve kreynle-
rinin bulunmamasi dolayisile binalarinin boy istika-
metinde rahatca dagitilabildigini, buna mukabil 1Z-
MIiR'de yUk ve kreyn sahalari giverteden hayli yer
aldigindan Ust binanin ortada kisa ve yuksek kaldig
gorulmektedir.

Mal sahibi isletme, IZMIR deki isteklerini 4zami-
sine goturerek, yalniz anbar kapasitesini ISKENDE -
RUN dan ve kreyn kapasitesini TRABZON dan fazla
vaptirmakla kalmayarak, (B tipi) gemilerin cenup
sahillerimizin ginesi altinda calisacagini ileri surerek
en Ustte serbest ve genis bir promenade gUvertesi ve
bunun UstUne de siper olacak ekstra bir gUverte dik-
te etmistir. Dizaynin zorlasmasinda énemli rolU olan

bu istekler can flikalarinin diger tip (ana gemiler)
den bir guverte- yukart konulmasini zaruri kilmistir.
(Sekil 1 ve 2) Benzer diusiuncelerle konulmus olan

kictaki ikinci mevki salon binasi ayni zamanda gemi
estetigini de muskUl duruma sokmustu.

I



CETVEL |

UC TiP GEMININ RENTABILITE MUKAYESESI ICIN ESASLAR :

a) Yuk ve Yolecu Kapasiteleri :

Y. YUk (TON) iiv ion soe sun wsw womimns
2. Anbar Hacimlari. (Cub. ft. Balya) :

Bas anbarlar hacmi (Tranklarla beraber) ...

Kic anbarlar hacmi (Tranklarla beraber) ...

TOPLAM (Cub. ft.)
EMSal vvr v tie eet eee bee van een ees s

3. Yukleme Bosaltma vasitalan :

Basta :
Elektrik kreynleri ... ... ..

AGIY BUMBE v v s auer svie mae ais
Bumbalar ... ... ...

Kigta :
Elektrik kreynleri ... ... ... ...

BUMBALEF sy cup wae voms wans v e sl dae e s

TOPLAM (adet) ... ...

Toplam kapasite cii cee soe aos soe conions
Kreyn kapasite emsali ... ..

Kreyn Kap. orani

Anbar volum oram

Kreyn suratlerile Kap. fakt. ... ... .. oo o

4. Yolcu :

LUKS Ve BITINGCT vrr cie vee vee eas see see sen nee san

Ikinci ... ..
[ 57 7+ A ——

TOPLAM ... ... ... ..

Promenade saha nisbeti ... cvv civiver ven ons

5. Mdourettebat :

Deniz personeli ... ... ... ...
Kamara personeli ... vov vee ven vvn ven oo

TOPLAM ces. von vos aos sos son ssd ase as oo

Yukaridaki cetvelde IZMIR kreyn kapasitesi,
kendisinden 1,5 misli yuk alan TRABZON dan fazla,
yani kreyn kapasite emsalinin 1.96 oldugu gorilmek-

tedir. Buna mukabil ISKENDERUN un TRABZON a“na-

6

TRABZON
2220 ¥,

108,500,—

75,520,—

184,020,00
1.9

4x3 tonluk

elek. kreyn
1x30 t.
yok

4x3 tonluk
elek. kreyn.
1 x 15 L.

10 adet
69 t.
2.61

0.825

]
adet saha (m?)

116 1169
105 441]
438 147

ISKENDERUN IZMIR
760 t. 1500 t.
56,640, — 62,427 —
5,658, — 67,640, —
62,298,00 130,067,00
0.48 ]
yok 4x3 tonluk
elek. kreyn
Ix15 & 1x25 t.
2x3 t. 2x10 t.
yok 4x3 tonluk
elek. kreyn.
2x2 t. 1215 &
5 adet 12 adet
25 t. 84 t.
1 3.56
] 1.615
] 1.96
adet saha (m?) adet saha (m?)
94 1485 68 1084
116 776 74 400
246 523 496 1298
456 278 m 638 2782 m
1.15 1.32
14 48
116 66
130 114

569 2387
1

44
56

100

zaran Kreyn faktorU esit gelmektedir. IZMIR in egza-
iere ediImis olan yUkleme bosaltma vasitalarinin ihti-

vactan fazlasinin cikarilmasi, bunlarin fuzuli olarak
tasinilmasint onleyecek bir i1slah olacaktir.



Me TRedarav

Seds: 1 b

Muvazenet ve yalpa:

(B tipi) gemilerin muvazenet kriterini tayin
ederken ana gemilerden bilhassa ISKENDERUN‘un
sert yalpa huyuna tevarUs etmemesi uzerinde titiz -
likle durulmustur. Universitemiz profesérlerinden Dr.

Ing. G. Kempf'in 1-2.1954 tarihinde asistanlarimiz-
dan Hanyaloglu ile ISKENDERUN gemisile Istanbul-
dan Napoliye kadar yaptiklari seyahat esnasinda

Kempf'in notlari 1954). Dalgalar arasindaki yalpa -
larda max. yalpa amplitidlerinin, T= 10 saniye civa-

rinda azami deder almasi (Skinner INA 1954, S. 175,
Sekil 1), (Prof. Pierotett INA 1935, S. 208) daha bii-

- yUk peryoda dogdru gidirmesini izah bakimindan de-

gerlidir. Gemi genisliginin tayininde ve uygun GM
dederinin secilmesinde HSVA nin 10 Cden fazla gemi
Uzerinde vaptigl tecrUbelerden (WRH 1941, Heft 21,
S. 312, Sekil 3 ve Sekil 6) den de faydalanilmistir.

Yukarida da belirtildigi gibi, B tipi gemilerimizin
yuksek Ust binalar ve normalden cok sayidaki kreyn-
leri dolayisile yukselen siklet merkezini asadiya al
mak ve sekil muvazenetini artirmak icin yalpa per-

yodunu bozmayan ve geminin direncini arttirmayan
yollara gidilerek aemi boyutlari ona gore secilmistir.

Muvazenet ile direkt ilgili olan gemi genisligi
dizaynda 16.05 m. olarak tasarlanmis ve gemi siklet
merkezinin asadiya alinmasina calisiimistir.  Bunun

icin daha ilk (ihaleye davet) kademelerinde ana gu-
verteden yukaridaki Ust binalarin alUminyumdan ya-

pilmalari sart kosularak firmalardan taahhUtnameler
alinmistir.

Dizayn esnasinda proje ile ilgilenen firmalar
detayli siklet merkezi hesabi yapmislar ve A.G. We-

ser daha 6.1V.1954 tarihinden 16.05 m. genislikten
16.55 genislige kadar muvazene durum ve her biri
icin gemiye konulacak sabit safrayi tayin etmisti. Bu-
na gore B tipi gemiler i¢in alinan neticeler séyledir

CETVEL Il
Genislik Ust binalar Yuklu Yukli peryotlar Safrasiz gemi Sabit Safrﬂ)
(m) GM yalpa baskic Bosken 370 t. su
GM - safrasi ile
16.05 Hepsi celik 0.35 20 5 —0.79 460
16.05 (Yalniz 2 tist giv. AlUminyum) 0.41 19 5 — 0.67 330
16.05 Hep AlUminyum 0.48 17.5 5 — 0.55 550
16.20 Hepsi celik 0.41 19 5 — 0.62 220
16.20 (Yalniz 2 Ust gUv. AlUminyum) 0.47 18 5 — 0.50 160
16.20 Hep AlUminyum 0.54 17 5 — 0.39 100
16.30 Kismen alUminyum 0.60 16 5 — 0.48 0
16.55 Hepsi celik 0.74 14 5 — 0.16 0

dictukleri yalpa peryodu 9,5-10 saniye olarak bulun-
mustur. Dizayn safhasinda Prof. F. Horn'unda istira-

kile yapilan toplantilarda (B tipi) gemilerin normal

vUklU durumlarindaki yalpa peryodunun 19 saniye
olmasi gerekecedi neticesine vartlmistir.

BUyuk yalpa peryotlarinda yolcularin rahatsiz ol-
madigl goz oninde tutulmustur. Bunun icin Alman
Doktorlarinin istatistiklerinden faydalanilmistir. ( Prof.

Yukaridaki Cetvelde yUklU durumdaki GM de -
gerlerinden serbest su sathi icin ~“indirme yapildigi

takdirde 16.50 m. lik genislik ile 19 saniyelik peryot

elde edildigi gorUlmektedir. Son sUtunda gosterilen
sabit safralarla ( 4+ 0.06 ml.) lik bir GM elde ediliyor-

du. Fakat bu muvazene degderinin su safrasi yokken
de bulunmasini (geminin tamamile kuru halinde)

istedigimizden firma 16.50 genislik ile 420 ton safra
koyma teklifini gemiye baslamazdan evvel hazirlaya-
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rak Komisyonumuz kanalile getirdigi zaman Ust bina-
larda daha fazla allUminyum kullaniimasile buna mu-
vafakat edilmistir.

Geminin genisligini 16.50 m. den fazla yaparak
muvazenet temini yoluna gidilmemistir. Zira bu yol
hem geminin valpa peryodunu bozacak, hem de |0-
zumsuz vyere beygir kuvvetinin artmasina sebeb ola-
rak ekonomiyi bozacakti. Bunun en basit izaht IZMIR
i ISKENDERUN la mukayese etmek suretile yapab'li-
riz: Cinkiu ISKENDERUN, IZMIR’in (genis kardesi)
dir. (Sekil 4 ve 5) de IZMIR gemisinin bos ve yuUkli
durumlarindaki GM ve GZ degerleri gosterilmis olup
bunlar Izmir'de 340 t. Sabit safraya gore hesaplan-
mistir.

Sabit safra, dizayn esnasinda ve insaata basla-
mazdan evvel tasarlanmis ve kabul edilmis oldugun-
dan gemiyi hesaplanan konstriksiyon su hatti ¢izgi-
sinden fazla batirmamis ve bu sebeble, ihtiyat sep-
hiye, fribord, dizayn siUr’ati ve beygir kuvvetine te -
sir yapmadidi gibi anbar hacmini da azaltmadigindan
istenilmis bulunan yUk kapasitesini vg Dead-weight’
ini de azaltmamistir.

(Sekil 4a) ve (Sekil 46) de IZMIR, ISKENDERUN
ve AKDENIZ gemilerinin bos ve yUklU muvazenetleri-
nin mukayesesi gdsterilmektedir. (Sekil 46) — YUkIU
durumda) ISKENDERUN’un fazla GM i bulundugu ve
GZ e§risinin birden fazla deder alarak yikselmekle
beraber buyik acilarda 1ZMIR'inkinden asagiya dus-
mekte oldugu ve IZMiR'in muvazeneti 90°: dereceye
kadar uzanirken ISKENDERUN‘un 52 derecede sifi-
ra muncer oldudu gdrilmektedir. Bos vaziyette (Se-
kil 4) IZMIR, —0,11 metre GM ile baslayip 10° civa-

Q

1 Sel: 26

rinda GM pozitif deﬁer' alip biraz sonra buyik agilar-
da ISKENDERUN’dan fazla muvazenet kazanmaktadir.
ISKENDERUN un edrisi ilk acilarda bir siskinlik gos-

termektedir. Bu dayalpa icin fena bir baslangictir.

Isin icinz girilip analiz edince gtf:':-r'LiliJ'yﬂr ki IS -
KENDERUN'un vyapicilari, sartnamelerindeki ilk mu-
vazenet degderini temin icin calismislar ve bUyUk aci-
lardaki muvazenete ehemmiyet vermemislerdir. Bu

husus (Sekil 46) deki orta kesit boyutlarina bakilinca
da teeyyUt edpiyor. ISKENDERUNn sartnamesinde

(bosken GM:_}G) sarti oldugundan firma gemiyi val-

niz hafif su hatti civarinda sisirerek genisligi 17.30
vapmts fakat yukarida yine dar birakmistir. Aslinda

ISKENDERUN’un ilk proje boyutlari : L = 118 m,,
B = 1650 m.,.d=5,7 m. idi.

ISKENDFRUNun genislig

iginin bu sekilde arttiril-
mas!i fayda yerine zarar tevlit etmis ve geminin yalpa

peryodu igindeki yolcular icin rahatsizlik verecek li-
mite inmistir. Buna mukabil bUyik acilardaki muva-
zenetini de iyilestirmemistir.

Beygir Kuvveti ve Agirhk:

Genislidinin yalniz mevzii olarak arttirilmasina
ragmen ISKENDERUN’un direnc ve sevk karakteristik-
leri bozulmustur. Bu husus, dort tip geminin (ISKEN-
DERUN, IZMIR, AKDENIZ, TRABZON) beygir kuvveti

egrilerini gosteren (Sekil 3) den acikca gorUlmekte-
dir. ISKENDERUN hayatinda bir defaya mahsus ola-
rak 20 kn. sUr’at yapmistir. Fakat bunun icin, icine
8700 beygir kuvvetinde pahali ve idamesi masrafli
bir makine tesisi konulmustur. Aslinda geminin ser-
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vis limit sUr‘ati 17 kn. den yUksek olmadigindan bu
sUr'atten 20 kn. a kadar olan tak. 3000 beygir kuv-
vetindeki takat gemide fuzull bir CANLI SAFRA ola -
rak tasinmaktadir. Hakikatte ISKENDERUN'un eb’at ve

formunun da 17 kn. den fazlaya salih olmadigi. bu
sUr‘atten sonra beygir kuvveti egrisinin birden done-

rek dikilmesinden acikca goriUlmektedir. Bu fuzuli
beygir kuvvetlerinin agirhdini 150 kg/SHP den aldi-
gimiz takdirde ISKENDERUN da 3000 < 150 = 450

ton makine safra ve mevcut 60 ton ¢imento sabit
safrasile beraber 510 t. safra var demektir.

IZMIRi 16,50 den fazla genisletme yoluna gi-
dilseydi, 16 kn. siur’atte 4000 yerine tak. 4750 bey-
gir kuvveti isteyecedi ISKENDERUN'un neticesinden
gorildigiine gére 1IZMIR’e sabit safra konulmak su-
retile alinmis olan neticelerin makuliyeti meydana

ctkmis oluyor. ISKENDERUN’un  boyutlari 20 kn. icin
uygunsuzdur.

Zira, 8700 beygirle 760 ton yiUk tasirken AKDE-
NiZ, (8000) beygirle 1800 ton yik ve ondan fazla

yolcu tasimaktadir. Fazla beygir gUcu dolayisile iS -
KENDERUN'un tek yerine qift pervaneli yapilmasi za-

rurl olmus ve bu da maliyetini, adirhigini ve idame,
bakim ve tamir masraflarini arttirmistir.
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ISKENDERUN ve 1ZMIR'in bos agirliklart (Sekil
2) deki kesit resminde gdsterilmis olup IZMIR'deki

340 t. safra dikkat nazarina alinmadigi takdirde [S-

KENDERUN‘un bos tekne -+ makine agirlig |ZMIR’
den 125 ton fazladir. IZMIR'in fazla Ust bina wve

kreynlerine ragmen Ust gUvertelerinin alUminyum ve
teknesinin elektrik kaynagi ile yapilmis olmasi ve

modern konstriksiyon tarzi bu hafifligini temin et-
mistir. Aslinda IZMIR'in dis kaplamalari ve takviye-

leri (scantling) ISKENDERUN'unkinden kalin vyapil-
mistir.

Hasilat ve Sarfiyat:

Memleket sularina geldiginden beri IZMIR ge-
misi, daha evvel bu hatta konulmus olan ISKENDE -
RUN tipi SAMSUN gemisinden Istanbul-izmir posta-
sint almis olup simdiye kadar alinan neticelere gore
ISKENDERUN'un bu yolda yaptigr 33.600 TL. hasilata
karsi, IZMIR 42.000 TL. hasilat yapmis ve ayni yolda
ISKENDERUN’un masrafi 69.160 TL. olmasina karsi iZ-
MIR’inki 46.700 TL. olup buginku tarifelerle 1ZMIR
bu seferi basa bas getirmekte ,ISKENDERUN ise her
seferinde 35.000 TL. ziyan etmektedir. (Kendini
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Yakin sarfivati -
Al M:;.]»:inﬂ Seyir (gindeton) . ":{’: EH:Ili‘Tﬂ“
¢ X N . (Giinde ton)
Cemiler Yiik | D. W. c?_['l“ ]H yvalkit Bey f"‘lr* yarl Seyirde
SILE AN Ton kuvveti ¢apl Limanda
SHP IR, Mil. ATAN)
Max, | Servis Seyirde | Limanda
. Mazot,
Iskendernn 7331 | 287 15:5 619 8700 4009 72 576 12 Q5 40
[zmir 1500 | 2154 15 244 4000 5200 16.8 | 12 2.4 50 25
Trabzon 2220 | 4585 15 1652 7800 1898 24 - - 3.88 60 3D
Akdeniz 1800 | 3536 18 767 8200 8160 36.24] 24 7.44 60 39

amorti etmis olup 10 kn. sir'atle calisan) ETRUSK ve
TARI da dahil IZMIR bitin mevcut gemilerimizin
icinde bu hatta da en rentabl gemidir. Yalniz bu kisa
hatta calismak Uzere tasarlanmamis bulunan IZMIR'in
itineri cenup sahillerimizde Antalya’ya kadar uzandi-
g1 zaman tam yiUk kapasitesini de alarak geminin di-
zaynindaki maksad ve hedefinin teyit edilmis olacagd
tezahUr etmektedir.

Masraflardan sabit olanlari mukayese edersek:
ISKENDERUN‘un senelik 1.207.000 TL. masrafina mu-
kabil, 6 sene daha genc olmasina ragmen, IZMIR'inki
780.845 TL. tutmaktadir. Ayni amortisman yuzdelerin-
de 1ZMIR daha da az masraflidir.

Degisen masraflarin mukayesesi CETVEL |1l de ve-

rilmis olup bunda baslica ISKENDERUN‘un IZMIR den
4 defa fazla vakit sarfettigi ve bilhassa liman masraf-
larinin da fazlaligi -acitkca goriilmektedir.
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Netice :

BUtUn yukarida anlatilanlarla IZMIR tipi gemile-

rin ekonomik, muvazenetli ve denizci gemi olduklari
ve ana gemileri olan ISKENDERUN ve TRABZON'a

UstUnlUgu belirtilmis ve fuzull kreynlerin azaltilmasi-
nin faydalarina temas edilerek, geminin buginki ha-
ile de mevcut gemilerimizin hepsinden daha kulla-
nish ve ekonomik oldugu belirtilmistir.

Bundan baska gemilere konulmus olan safranin
dizayninin bir icabi olarak bastan disinUldiglu ve
gemi karakteristiklerine tesir etmedidi izah Iedﬂmiga
tir.

|IZMIR, EGE ve MARMARA gemilerine “hos gel-
diniz"’ derken AKDENIZ ve KARADENIZ'le beraber

memlekete hayirli ve basarili olmalarini dilerim.




Metalik Teknelerde Korozion

Deniz suyu ile temas halindek: metalik aksamda
vukubulan oksidasyon hadisslerinde bilhassa kimya-

sal ve elektro-kimyasal olaylar baslica rolleri oyna -

maktadirlar. Bu hususlar asagida kisaca gozden ge-
cirilecektir.

Metal Oksitlerinin nufuziyetleri:

Metallerin sathinda tesekkUl eden oksitlerin nuU-
fuziyet hassalari korozionun sirati Uzerinde muhim

tesir icra etmektedirler. Meseld, ¢inko, bakir ve kur-
sun gibi aslinda kolaylikla okside olabilen metalle-
rin korozionu sathidir ve tesekkiul eden oksit taba-
kasi empermeabl ve mukavim oldugundan metal:
korozion amillerinden tecrit etmektedir.

Demir sikkinda ise, aksine olarak, husule gelen
oksit tabakasi gayet kolaylikla nifuz edilebilen bir

hal arzettiginden baslangicta cok yavas bir sekilde

vukubulan oksidasyon hadisesi rutubeti absorbe ve
muhafaza eden pas tesekkiUlU ile sUratlenmektedir.

Bu pas voltaik ciftlere (Fe-Cu cifti ile ayni yondeki)
sebebiyet vererek korozionun siUrat ve ehemmiyetini
arttirmaktadir.

Metal satihlarimin parlakhig :

Tecrube gostermistir ki, sathi dikkatli bir sekil-
de temizlenmis, parlatilmis veya su verme ile sert-
lestirilmis bir parcanin koroziona karsi mukavemeti

daha fazladir.

Haddeden gecime, darbe, delme, v. s.

Metallerin sicak haddeden gecirilmeleri oksidasyona
karst mukavemetlerini arttirmaktadir. Bu olayin bas-

lica sebepleri arasinda metallerin daha homogan ki-

linmalari ve mahfuz kalmis gazlerin tardedilmelzri
zikredilebilir.

Diger taraftan, haddeden gecirme, demir sathin-
da bir manyetik oksit kabugu meydana getirir. Eger

bu oksit tabakasi miUtemadi ve yapiskan olursa koro-
ziona karsi hami bir tabaka teskili mevzubahistir. Fa-

kat pratikte, boyle bir manyetik oksit tabakasinin mu-
temadi ve dayanikli bir hal arzetmesi ancak ¢ok kisa
bir miUddet icin varittir. Dolayisile haddeden gegirme
ameliyesi neticesinde sac Uzerinde bulunabilen oksit

pullari elektroliz hadisesine sebebiyet verdiklerinden
tahallUlU tacil etmektedirler.

Docent Y. Muh.
Dr. Ertugrul Avyca.

lecrUbe gostermistir ki, acemice c¢ekicleme ve
delme ameliyeleri de oksidasyon hadisesine musait
mintikalar tevliit etmektedirler.

Metallerin terkip, hemogenlik ve safiyetleri:

Umumiyetle, saf metallerin gayri saf metallere
nazaran koroziona karsi daha fazla mukavim olduk-
lari kabul edilmektedir; fakat bununla beraber bu

kanaate aykiri bazi vaziyetler musahede edilmistir.
Meseld, bronz, demir ve hatta bakira fosfor ilavesi

ile koroziona karsi mukavemetlerinin arttirildigr bil-
dirilmistir. Bakir, sikkindaki tecrubeler Diegel tara-

findan Kiel’de yapilmis ve fazla miktarda arsenik ih-
tiva eden bakirin deniz suyuna karsi saf bakirdan

daha mukavim oldugdu tebarlUz ettirilmistir. Bu hadise
hakikaten gariptir, zira arsenikli bakirin tansionu ¢in-

konun tansiyonuna saf bakirinkinden daha yakindir
ve dolayisile daha cabuk tesire ugramasi icap etmek-
tedir.

Minhal gazler:

Suda muUnhal bulunan gazlerin giderilmesi ile
gerek korozion suUratinin gerekse siddetinin  miUhim
nisbette azaldiklari miUsahede edilmektedir. Demirin

korozion neticesinde asinmasinin bilhassa su ve ha-
vanin birlikte bulunduklari mahallerde, meseld ka-

zanlarda su seviyesinde ve gemilerde su kesimi ci-
varinda, cok onemli oldugu malOmdur.

Tuz'lar ( bilhassa Klorur ve Baz'lar).

Tuzlarin tesiri, tacil edici olup, 3 faktore tabi-
dir: cinsleri, ihtiva ettikleri oxygen miktari ve kon-
santrasyonlari; Klorirler en fazla korozif olanlaridir,

bilhassa magnesium-klorUr sonra sira ile sUlfat ve nit-
rat’lar gelir.

Aksine olarak, bazlarin tesiri ise geciktiricidir.
Kirec, potas ve sud yUksek hami tesiri haizdirler. Ki-

rec, bilhassa kazan besleme sularinin temizlenmesin-
de kullanilmaktadir. Kire¢, ayni zamanda depo edi-

len kazanlarin muhafazasinda da istimal edilmekte-
dir; rutubeti absorbe etmekte ve havadaki karbonat

asidinin korozif tesirini CaCOy tesekkilU ile tadil et-
mektedir. |

Metalik karineler Uzerinde deniz suyunun tesiri.

Bu tesir, muhtelif denizlerde cok degisik olup,
baslica asadiki faktorlere tabidir:
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1) Denizlerin tuz konsantrasyonlari Gay-Lus -
sac’'a gore hattiUstuvadan kutuplara dogru gidildikce
azalmaktadir; kapali denizler tuz bakimindan zen-
gin olup, meseld Kizil denizin, ki wvasati suhuneti
32°C. dir, sulari vasati 20°C. in altinda bulunan Gas-
konya korfezine nazaran cok daha tuzludur. Tath su
tarafindan beslenilmesi mihim olmiyan OlU denizin
suyu ¢ok fazla tuzludur ve izafi sikleti cok yUksek
olup, 1.28 sivarindadir; halbuki kaptan Maury tara-
findan yapilan fazla adette tecribeler neticesinde
deniz sularinin izafi sikletleri umumiyetle 1.025 ile
1.028 arasinda bulunmustur.

2) Deniz sularinin suhuneti.

Denizin derinligi arttikca suhuneti dismektedir :
Akdenizde, 4 ila 500 metre derinlikte takriben 12°C.
civarinda sabit bir suhunet misahade edilmektedir.
Sularin cins ve suhuneti bilhassa camur tesekkilinde
muUhim rol oynar. Umumiyetle, tuz konsantrasyonla-
ri vuksek olan sicak denizlerin daha bUyUk bir akti-
viteye sahip olduklari kabul edilmektedir.

3) Deniz sularin temizligi.

Bircok misahedeler gdstermistir ki, cereyanlar
neticesinde sulari degisen l|imanlarda demirli bulu-
nan tekneler durgun sulu limanlardakilerden daha
daha az oksidasyona ducar olmaktadirlar.

Deniz suyunun hezir vagh boyalar Uizerindeki tesiri.

Nebati veya hayvani yag ihtiva eden bir boya
deniz suyu ile temas edince, evveld az veya ¢ok sU-
ratli olarak sahmi kisim tahallUle ugriyarak minhal

sabunlar tesekkul eder. Boya filmi artik kafi bir em-

permeabilite arzetmedidinden su vyavas bir sekilde
nifuz eder, henUz pasta kivamindaki alt tabakada bu-
lunan sahmi asitleri meydana cikararak emUlsiyon
seklinde suUruUkler; sulp partikUllere kohezion kuv-
veti temin eden tasiyicinin  bir kismindan mahrum
kalan filim tahallile udrar mesami ve kirilgan bir
hal alarak deniz suyunun metal sathina kadar nifuz
etmesine mani olamaz; dolayisile elektro-kimyasal,
kimyasal ve mikrobik tesirler bas gostererek saglar
koroziona maruz kalirlar. Yalniz, kursunlu ve ¢inko-

lu pigment’ler mukavim filimler verirler. Kursunlu
pigment’lerle bezir yaginin linoxyne ve kursun-sa -
bunu sekline tahavvili total olup kursun tuzlarinin
dayaniklidi, az inhil8liyetleri ve murci tesirleri yu -
zUunden yuUksek empermeabilite arzeden bir film
meydana gelir.

.
Gines 1siklarinin karinelerin oksidasyonu Uzerindeki
tesirleri.

GuUnes istklarinin karinelerin siUratli oksidasyo-
nu Uzerinde inkéar edilemiyecek tesirleri vardir. Bu
hadisenin baslica sebebi olarak kimyevi reaksiyon-
lari umumiyetle tacil eden suhunet yUkselmesi zikre-
dilebilir. Uzun miuddet rihtim veya samandirada de-
dismez sekilde badli duran gemilerin karinelerinin
her iki yani ayni derecede oksidasyona ducar olmaz
ve devamli gUnes isiklarina maruz kalan kisimda da-
ha fazla pas vicut bulur.
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Teknelerde kullanilan metalik materiyelin terkibi.

Deniz insaiyesinde ahsabiyenin yerine kismen
demir kullanilmasi ancak 19 uncu asrin basinda teza-
hur etmistir. 1860 senesinde celik istimaline baslanil-
mis ve zamanla yumusak celik, hususi celikler mey-
dana citkmislardir. Fakat bu tekdmillerle beraber bil-
hassa derinligine vukubulan mevzil korozionlar da
ehemmiyet kesbetmislerdir. Karine Uzerinde birbirile
temas halinde veya yakin sekilde adl celik ve husu-
si celik levhalari kullanildigi vakit birinci tip celigin
cok daha sUrath bir sekilde koroziona ugradigi mu-
sahede olunmaktadir. Son 35 senedir, bilhassa Ingil-
terede Brown Firth of Sheffield firmasi tarafindan
paslanmaz celikler imali Uzerinde calisiliyorsa da ha-
len bu tip mamdUllerin fiatlari ¢cok yUksek oldugun-
dan taamUm edememislerdir.

Miuteferrik tesirler.

Hareket halindeki gemilerde tezahUr eden ihti-
zaz, tansion ve tekne kisminin- muhtelif vyerlerinin
uzamasl!, ducar olduklar tazyik, sUrtinme gibi me -
kanik ve fiziki olaylar ve gemi kitlesi ile boya filmi
arasindaki elektriki potansiyel farklari onemli rol oy-
narlar.

Teknelerin, nebati, hayvani ve mineral menseili
cisimlerle kirlenmeleri ve gerek geminin yukiU gerek-
se¢ buhar makineleri veya motorlardan mintesir toz,
buhar, duman, v.s., aibi her tiUrlU maddelerin tesir-
lerini de korozion amilleri olarak zikretmek mina-
siptir.

Yukarida zikredilmis hususlar nazari itibare ali-
narak havuzda bulunan bir geminin karinesi muaye-
re edildidi takdirde umumiyetle asadiki misahede-
lsr sabit olacaktir.

1) Karinenin her iki yaninda gayri musavi bir sekil-
de oksidasvon.

2) Gunes isiklarina fazla maruz kalan kisimlarda ve
bilhassa su kesimi civarinda daha bariz bir oksi-
dasyon.

3) Percin, ckintili kisim, v.s., gibi mahallerde oksi-
dasyon ve korozion.

4) Pervane, saft, dimen mintikalarinda hususi ve
mUhim oksidasyon ve korozion. Bu son sikta ro'

oyniyan baslica faktorler su sekilde hiuldsa edi-
lebilir :

a) Geminin metalik gdvdesi civarinda bUyiUk
bronz kuUtlelerinin bulunmasindan mutevellit
galvanik olaylar.

b) Pervane civarinda suyun karismasindan husu-
le gelen cok fazla miktarda hava habbeci§i-
nin mevcudiyeti; Ustelik suda miunhal bulu-
nan havanin, atmosferde bulunandan daha
fazla oxygen ihtiva etmesi.

c) Su icerisinde donen pervane mayi file'lerinin
surtUnmesine sebebiyet verdiginden elektri-
ki olaylarin tezahUru.



Kort Nozullar: ile Sistematilk
Tecribeler Neticeleri

(9 cu Sayidan devam)
Dr. ir. V. MANEN

Tercime Edenler

Zekai BESKURT

B o Ko — Kst  Sjor — 5%
S
st i
Burada:
K ) i | 'y . L k .
sD Nozul + Pervane'’ sistemi itme kuv
veti sabitesi
Raf Nozulsuz pervane itme kuvveti sa-
bitesi
stui — Pervane ve nozul mecmu itme kuv-
veti
5t = Nozulsuz pervane itme kuvveti

Bu diagramda, kazan¢ yuzdelerinin serbest se -
yirde nozul sistemlerine gdére oldugu goz dninde tu-
tulmalidir. Gemiyle beraber olan halde Horn-Amts-
berg ve Kort'a gdre, gemi sekline iyice uygun olan
nozulda, bu yiUzdeler daha kigik olmazlar. Bu her

hal icin model tecrubeleri yardimi ile daha esasl tes-
bit edilebilir. Kort'un model tecribeleri neticeleri ile

hakiki gemideki tecrUbeleri neticeleri birbirine c¢ok
uygundur.

Sekil 26 da gorUldUgu qgibi takat tasarrufu igin
N edrisi H/D oranina tabidir ve itme kuvveti ile

bilmukabele cekme halati kuvveti kazanci icin s
egrileri H/D-=1,0 ve H/D 1,2 icin UstUste duser-
ler.

4. — Wake ve Thrust Deduction fraction.,

SirkUlation teorisi yardimi ile yapilacak, nozul
icinde kavitasyonsuz pervane hesaplari igin, nozulun

Wake ve Thrust — deduction fraction sayilarint bil-
mek bUyuk bir mana ifade eder.

Bu sayilar Horn tarafindan sdylece tarif edilmis-
lerdir.

(Nozul Wake sayisi)

N e

lhsan ODABASI
Burada

e Nozul sisteminin mar0z kaldigi akim

hizi

P Nozul icinde pervanede su hizi

SP.S

S
p

T‘}'d =

(Nozul Thrust — deduction sayisi)

Burada:

5 . .
P Pervane itme kuvveti

S Nozul sistemi mecmu itme kuvveti

Asadidaki kiymetler de kullanilmaktadir.

7 AP P
S

Sekil 4 ild& 10"a kadar verilen neticelerle 4

veya U kiymetlerinin hesaplanmalari hi¢c bir mus-
kulat arzetmez.

"V d, nozul Wake sayisinin tayini icin asadidaki
dUsUnce tarzi zikredilir.

Eger elimizde eksenel silindir icinde serbest se-
vir eden pervane tecrUbeleri neticeleri mevcutsa, no-
zullu pervaneler icin nozullarin elektif (Wake) sayi-
larint Froude metoduna gore (musavi itme kuvveti
katsayisi) tayin etmek miUmkiUnduir.

Bu maksatla B 4 — 55 pervane serisi, boy kutur
orani 1 olan eksenel bir silindir icinde tecribeye tabi
tutulmustur. Bu tecrUbede kanat uclari ile silindir ig
yUzU arasinda 1 m/m bosluk mevcuttur.

Bu tecrUbeler esnasinda, 0,7 pervane kutru Uze-
rinde, eksenel silindir icindeki suUratler bir Pito tUbU
yvardimi ile dlcilmuslerdir. Bu tecrUbelerin neticeler!
sekil 27, 28 ve 29 da gosterilmistir. Su halde nozollu
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KAIDE — LXXI.
Fribord igin derinlik (D)

Sintine kalkimi nispeti beher metrede 125 mili-
metreden fazla olan yelkenli gemilerde omurga Uze-
rinden dikine dlcilen mesafe, (Kaide XXXIV'e bak)
geminin yari eninde mevcut mecmu sintine kalkimi
ile beher metrede 125 milimetre sintine kalkimi nis-
peti olmak Uzere geminin yari eninde bulunacak
mecmu sintine kalkimi arasindaki farkin yarisi kadar
azaltilir. Azaltma yapmak icin alinacak en biyUk
sintine kalkimi nispeti yari gemi eninin beher metresi
icin 208 milimetredir.

Maktar dzamin alt kisimlarinda gemi sekli ice
egimli olan veya omurga kaplama siralarinda kalin-
astirtlmis burma tahtasi bulunan teknelerde derin-
ik, karinenin dUz kisimlarinin temdidi ile omurga
kenarinin kesistikleri noktadan dlculir.

Fribord cetveli ile kullanilan derinlik, L /12 den
daha az alinamaz.

KAIDE — LXXILI.
Narinlik katsayisi (C)

Fribord cetveli ile kullanilan narinlik katsayisi,
0,62 den kiguk ve 0,72 den buyiuk alinamaz.

KAIDE —. LXXIII.
Ahsap gemilerde Ust yapilar

Ahsap gemilerde Ust yapilardan dolayi fribord-
dan azaltma yapabilmek icin Ust yapilarin ve kapa-
ma tertibati, fribordu tdyin eden makami tatmin ede-
cek tarzda olmalidir.

KAIDE — LXXIV.
Ust yapilar icin azaltmalar

Ust yapilarin miessir boyu 1,0L oldugu takdir-
de friborddan yapilacak azaltma : 24,4 metre gemi

boyu icin 76 milimetre ve 100,50 metre ve daha yu-
kari gemi boylari icin de 711 milimetredir. Arada ge-
mi boyu uzunluklari icin yapilacak indirme, enterpo-
lasyon yoliyle tayin olunur. Ust vyapilarin  mecmu
muessir boyu 1,0L den kiciUk oldugu takdirde yapi-

lacak azalma miktari asadidaki cetvelden yizde ola-
rak alinir.

Ust yapilarin mecmuu miessir boyu (E)

Ust yapilarin tipi 0 0,JL 0,2L 0,3L
% % % %

Orta kasarasiz

butin gemiler 0 i 13,0 17

Orta kasarali bUtin

gemiler (*) B 7 4.7 22

KAIDE — LXXV.

Asgari fribordlar

Kis fribordu icin, friborda bir ilave yapilmaz. Ve
tropik fribord icin de bir azaltmaya muisaade olun-
maz.

Kuzey Atlantik’te 36° kuzey arzdan daha yukari
mintakalara kis aylarinda yapilacak seferlerde fribord

76 milimetre artirihir.

Ahsap gemilerin tath suda fribordlarinin hesap-
lanmasinda su cekimi omurga asozunun alt kenarin-
dan fribord dairesi merkezine kadar olculur.

KAIDE — LXXVI.

Yelkenli gemiler icin fribord cetveli
Kaidelerdeki standartlara uygun, demir ve gelik-
ten diz guverteli yelkenli gemilerin asgari yaz, kis

ve tropik fribordlari

(i). Arada kalan gemi boylari igin fribord en-
terpolasyon vyoliyle tayin olunur.

(ii) c degeri 0,62 den fazla oldugu takdirde
c + 0,62
fribord ey ) kat sayisi ile carpilir.
k i
(iii). D degeri ~—,, miktarini astigi takdirde
. (D — L X ( ],D __|_ _L.__._.) e
friborda. 8.33 = " n ) 762 milimetre

ilave olunur.

(iv). Gemi ortasinda fribord guUvertesine kadar
mevcut derinlik, D dederinden buUyik veya kiUcik ol-
dugu takdirde derinlikler arasindaki fark milimetre
olarak friborda ildve olunur veya friborddan cikari-
lir.

boyu 0.2L den ki-

ciukse yizde miktarlar, A ve B satirlari arasinda en-
terpoldsyon yoliyle tdyin olunur. Ust yapilarin arada

(*) Orta kasaranin muessir

kalan boylan icin yizde miktarlari enterpolasyon ile

bulunur.
04L 05L 0O06L 0O,7L 0,8L 0O,9L 1,0L Satir
% % 0% %0 % %0 %0 0%
23.5 30 47 .5 70 80 Q0 100 A
32 42 56 70 80 Q0 100 B

17



L Fribord L Fribord

m mm m mm
24,384 234 42 .67 541
27,430 279 45,72 597
30,48 328 48,77 655
33,53 378 51,82 716
36,54 432 54 86 177
39,62 485 5791 838

KAIDE — LXXVII.
Ahsap yelkenli gemiler icin fribord

Ahsap velkenli bir geminin fribordu, gemi de-
mir veya celikten yapilmis addedilerek verilecek fri-
horda, fribordu tayin eden makamin, geminin klasi-
fikasyon, yapi tarzi, yasi ve durumunu goézoninde
tutarak tesbit edecedi cezai ilaveler yapildiktan son-
ra alacagi nihai friborddur,

Dhow (Arap gemisi), Junk (Cin gemisi), Pra-
hu (Bir nevi velkenli tekne) vesaire gibi, iptidai ah-
sap gemilere idare tarafindan pratik bakimdan kabi-
li tatbik ve makul gorUldigu nispette, yelkenli ge-
milere ait kaideler tatbik olunmalidir.

KISIM : V.

Guvertesinde kereste yukU tasiyan makineli ge-
milerin yUkleme sinilari:

Tarifler

Guvertede kereste yiUki : Givertede kerestz
yUkU tébiri, fribord veya Ust yap! guvertelerinin or-
tulu olmiyan kisimlarinda tasinan kereste yukinu ifa-
de eder. Kagit hamuru veya buna benzer yukler bu
anlamin disinda kalir.

Kereste yukleme sinirt : Kereste yikleme sini-
ri, gemi asagidaki kaide ve sartlara uygun olarak gi-

vertesinde kereste yuUkU tasidigr zaman  kulianilan
ozel bir yiukleme siniridir.

KAIDE — LXXVIII.
Gemi bordalarindaki markalar

Kereste yikleme siniri : Muhtelif sartlara ve
muhtelif mevsimlere gére dzami kereste yikleme si-

nirini gosteren cgizgiler vzulugu 250 milimetre genis-
ligi 25 milimetre olan ve daire merkezinden kica
dogru 540 milimetre uzakliktaki bir sakOli cizgiye
dik olarak konulan ufki cizgilerdir. (Sekil 4). Bunlar

normal yUkleme siniri  cizgileri gibi markalanir ve
tasdik olunur. (Kaide V ila VIl ye bak).

Yaz kereste yUkleme siniri : L S harfleri mar-
kalanmis olan cizginin Ust kenari ile gosterilinr.

Kis kereste yUkleme siniri : L W harfleri mar-
kalanmis olan cizginin Ust kenari ile gosterilir.
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L Fribord L Fribord
m mm m mm
60,926 899 82,30 359
64,01 963 85,34 430
67,06 026 88,39 1 501
70,10 020 Q1,44 1 872
13,15 156 94,49 643
76,20 1 222 Q7,54 717
79 25 1 290 100,58 1 791
Kuzey Atlantik kis kereste yiUkleme siniri @ L

W N A harfleri markalanmis olan ¢izginin Ust kenar
ile gosterilir.

Tropik kereste yiUkleme siniri : L T harfleri mar-
kalanmis olan cizginin Ust kenari ile gosterilir.

Yaz tath su kereste yiukleme siniri : L F harfle-
ri markalanmis cgizginin Ust kenari ile gosterilir. Tat-
i su yaz kereste yiUkleme siniri ile yaz kereste yikle-

me sinirt arasindaki fark, tath suda yUkleme hallerin-
de diger kereste yukleme sinilarinda yapilacak azalt-
may! verir.

Tropik bolaelerde tatli su kereste yikleme sini-
ri. : L T F harfleri markalanmis ¢izginin Ust kenari
il2 gdsterilir. (1)

Daha fazla derinlige yuUklemek icin ilave sart ve
kaidele~

KAIDE — LXXIX.
Geminin yapi tarz

Geminin blnyesi, miUsaade olunan daha buUyuk
su cekimine ve glverte yUukiuniun agirligina tekabUl
edecek derecede yeter mukavemeti haiz olacaktir.

(1) Denizleree sefer yapan makineli nehir ve-
ya i¢ sulardan gecerken ; bu sular sefer baslangici
ile actlk denize cikacag yere kadar lizumlu yakacak
vesaire gibi maddelerin adirhklarina tekabil edecek
miktarda daha fazla derinlige kadar yiklenmesine
musaade olunur,

KAIDE — LXXX.
Ust yapilar

Gemide en az standart yUkseklikte ve gemi bo-
yunun % 7 si kadar vzunlukta bas kasara bulunacak
ve buna ilave olarak bir ki¢ kasara yahut kuvvetli ce-
lik muhafazali set gUverte evi mevcut olacaktir.

KAIDE — LXXXI.
Makine kaportalar

Makine kaportalari, alabandalarina kereste yu-
kU istif edilebilecek derecede yiksek ve saglam ol-
madikca fribord givertesi Uzerindeki makine kapor-
talari en az standart yUkseklikte bir Ust yapi ile mu-
hafaza altina alinmis olacaktir.



KAIDE —. LXXXII.
Dabkilbatum tanklar

Gemi boyunun vyarisi kadar uzunlukta ve gemi
vasatinda tertip olunan dabilbatum tanklarinda yster
miktarda tuldni taksimat bulunacaktir.

KAIDE — LXXXIII.
Kipesteler

Gemide ya, en az 990 milimetre yuksekliginde
Ust kenari takviyeli ve kemereler hizasinda kuvvetli
kipeste payandalari ile giUverteye baglanmis ve |0-
zumlu su bosaltma delikleri bulunan sabit kiUpeste
mevcut olmali veyahut ayni yUkseklikte ve ozel tarz-
da kuvvetli yapilmis vardeveld bulunmalidir.

KAIDE .— LXXXIV,
Kereste yiiki ile ériilen giiverte menfezleri

Fribord guvertesi altindaki mahallere acilan
menfezler emniyetli bir sekilde kapatilmis ve tirizlen-
mis olacaktir- Kapaklar, ambar adzi sirme kemerleri
ve omurgalari gibi bUtiin techizat yerine yerlestiril-
mis olacaktir. Havalandirilmasi gereken ambarlarda
manikalar kifayetli derecede muhafazali olacaktir.

KAID — LXXXV.

Istif

Fribord gUvertesindeki havuzlara mimkin oldu-
gu kadar sik istif edilmis ve en az standart orta ka-
sara yuUksekligine kadar kereste doldurulacaktir. Kis
mevsiminde kis kolgesinde bulunan bir gemide fri-
bord guUvertesi Uzerine konan giverte yukiUnUn yik-
sekligi gemi genisliginin Ucte birinden fazla olamaz.

Guverteye konan her kereste yuki siki bir sekil-
de istif edilerek bagdlanip emniyete alinacaktir. Ke-
reste yUkU hicbir vechile geminin sevk ve idaresine
ve gemide yapilacak gerekli islere engel olmyacak
ve biitin sefer devaminca gemiye emniyetli derece-
de muvazene sagliyacak tarzda bulunacaktir. Bu ara-
da meselad kerestenin su emmesiyle agirhgin artacag
yakacak ve kumanyanin kullanilmasiyle de agirligin
azalacad nazari dikkate alinacaktir.

KAIDE — LXXXVI.

Miurettebatin kerunmasi, makine dairesi vesair
mahallere giris cilus yerleri

MuUrettebat mahallerine, makine dairesine ve
. gemi islerinde kullanilmasi luzumlu diger bitin ma-
hallere her an ulasabilecek emniyetli ve yeter mik-

tarda giris yerleri mevcut olmalidir. Boyle mahallere
giden menfezlerin civarina yerlestirilecek gUverte yu-

ki, bu menfezler iyi bir sekilde kapatilabilecek ve

su girmesine karsi emniyete alinabilecek tarzda istif
edilmis olacaktir. Mirettebatin emniyetle glvertede
Is gormesini saglamak Uzere glUverte yUkUnin her
yanina ve yiukin Uzerinde en az 1,22 metre yUksek-
lige kadar ve araliklari 300 milimetreden fazla olmi-

yan korkuluk vardevelélari konacak veya can halat-
lar1 gerilecektir. Uzerinden gecisi saglamak maksadiy-
le yiUk yeter derecede diz istif edilmis olacaktir.

KAIDE — LXXXVII-
Diumen tertibati

DiUmen tertibati, yikten zarar gormiyecek sekil-
da ve iyi bir tarzda emniyete alinmis olacak ve ame-
11 bakimdan mimkin oldugu kadar ulasilabilir du-
rumda bulunacaktir. Ana dUmen tertibatinda bir ari-
za vukuunda dimen idaresini temin edebilmek icin
gerekli hazirlik yapilacaktir,

KAIDE — LXXXVIII.
Babadalyalar

Tasinan kerestenin cinsi desteklenmeyi icabet-
tirdigi takdirde, ahsap veya madenden yapilmis ve
tasinan kerestenin boy ve cinsine uygun olan fakat
5,05 metreyi gecmiyen aralikla tertip olunmus baba-
dalyalar kullanilacaktir. Babadalyalarin tesbiti icin
stringer levhasina kuvvetli kdsebentler veya madenf

pabuclar baglanacak veyahut ayni derecede kifayetli
bir tertibat yapilacaktir.

KAIDE — LXOOXIX.

Ligacloralar

Givertede tasinan kereste yukiu, bUtin boyun-
ca, araliklari 3,05 metreyi gecmiyen mustakil ligado-

ralarla emniyet altina alinacaktir.

Ust sira borda kaplamasina bu ligadoralar icin
percin edilen delik levhalar arasi 3,25 metrayi gec-

miyecektir. Ve bir Ust yapi bir nihayet perdesinden
birinci delik levhaya kadar mesafe 1,98 metreden

fazla olmiyacaktir. Stringer levhasina munzam delik
levhalar konabilir.

Ligadoralar iyi bir durumda bulunacak ve 19
milimetre bakla capinda dar baklali zincirden veya
esit mukavamette ve Uzerinde bosa kancasi ve ger-

me vidalari bulunan egilebilir tel halattan yapilmis
olacaktir.

Ligadora boylarini ayarliyabilmek maksadiyle
tel halat ligadoralara vuzun lokmali kisa bir zincir ek-
lenecektir.

Kerestenin boyu 3,66 metreden az oldugu tak-
dirde, ligadora araliklarinin buna mitenazir azalt-
mak veya elverisli diger yedek bir tertibat yapmak
gerekir.

Ligadoralarin araligi 1.52 metre veya daha az ol-
dugu takdirde ligadora malzeme kalinliklari azaltila-

bilir- Ancak zincirlerin bakla capi 12.7 milimetreden

az olmayacak veya buna esit mukavemette tel halat
kullanilacaktir.

Ligadoralari tesbite yariyan tertibatin mukave-
meti, ligadora mukavemetine uygun olacaktir.
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Ust yapi givertesi Uzerinde bulunan babadal-
yalarin araliklari takriben 3,05 metre olacak ve ye-
ter dayaniklikta alabandadan alabandaya ligdoralar-
la emniyete alinmis olacaktir.

KAIDE — XC.

Planlar
Yukarida bildirilmis olan ve sartlara gore giver-
tede tasinan kereste yUklerinin istif ve tanzimi icin
gereken tertip ve techiz plénlari fribordu tdyin eden
makama tevdi olunacaktir.

> FRIBORD
KAIDE — XCI.

Fribordun hesaplanmasi

Kaide — XCILI.
Gemi bordalarindaki markalar

Gemi bordalarina konacak markalar IV UncU
kaidedeki sekle uygun olacaktir.

DAHA FAZLA DERINLIGE YUKLEMEK iCIN
ILAVE SART VE KAIDELER.
- Kaide — XCIII.
Geminin yapi tarzi

Geminin yapisi tadyin olunan friborda tekabul
eden artirilmis su ¢ekimi icin k&fi mukavemette ola-

caktir.

Ust yapilarin mecmu miessir boyu

B O,0L 02 038t

% % % 0/

BUtun gemi
tipleri icin 20 3C,75 41,5 52,25
Kis Kuzey - Atlantik kereste fribordlari LXV inci

kaideye gore tarif olunan kis Kuzey - Atlantik fribord-
lardir.

Tropik kereste fribordu; yaz kereste fribordun-
dan yaz kereste kalip su cekiminin 1/48 ini cikarmak-
la elde olunur.

Fribordu tdyin eden makam, geminin guUvertesin-
de kereste yUkU tasimaya elverisli oiduguna ve bu
husus icin en az, yukarda bildirilmis oian sartlar ve
tertibat mevcut bulundudguna kanaat getirdigi takdir
de, Ill UncU kisimdaki kaide ve cetvellere dayanila-
rak hesaplanan yaz fribordlari LIIl UncU kaidedeki
yUzdeler yerine asagidaki yUzdeler alinmak suratiy-

l2 ozel kereste fribordunu vermek Uzere tadi] edebi-
lir,

Kis kcrzste fribordu ; yaz kereste  friborduna,
yaz kereste kalip su ¢cekiminin 1./36 sini ildve etmek
suretiyle elde olunur.

KISIM : VI.
Tankerler icin yikleme sinirlar

Tarif

Tanker : « Tanker » tébiri ambarlarinda dokme
mayi yuUk tasimak ‘Uzere 6zel olarak insa edilmis bu-
tin gemileri ifade eder.

20

04. 05L 06L 07L 08L 09L 1,0l

% % %. % % % %

6225 - 755 815 875 93,75 100

Kaide — XCIV.

Bas kasara

Gemide, uzunlugu gemi boyunun % 7 sinden az
olmiyan ve yuUksekligi standart yUkseklikten az bulun-
myan bir bas kasara mevcut olacaktir.

Kaide — XCV.
Makine kaportalari

Fribord givertesindeki makine kaporta menfez-
leri celik kapilarla kapatilacaktir. Kaportalar en az
yUkseklikte kapali ki¢ kasara veya orta kasara ile ve-

yahutta ayni yUkseklikte ve ayni mukavemette bir gi-
verte evi ile muhafaza altina alinmis olacaktir.

Bu binalarin nihayet perdeleri en az orta kasara,
on perdeleri icin gereken kalinlik kadar olacaktir. Fri-
bord gUvertesinden bu binalara giris yerleri muessir
kapama tertibatini haiz olacak ve giris yerlerinin gu-

verte Uzerinden esik yUksekligi 450 milimetreden az
olmiyacaktir. Ust yapi glverteleri Uzerindeki acik ha-

vaya maruz makine kaportalari saglam yapilmis ola-
cak ve Uzerindeki bUtin menfezlerde sabit bir sekilde
kaportaya bagli ve her iki tarafindan kapatilabilen ve
emniyete alinabilen celikten kapama tertibati buluna-
caktir. Bu menfezlerin esikleri glverte Uzerinden 380
milimetreden az olmiyacaktir. Kazan kaporta menfez-
leri pratik bakimdan mUmkin oldugu kadar Ust yapi
gUvertesi Uzerinden yUksekte olacak ve yerlerine sa-
bit olarak baglanmis celikten saglam kapaklar bulu-
nacaktir,
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bir pervanenin pervane itme kuvveti kat sayisi ma-
lum ise, eksenel silindir icindeki tecrUbelerin netice-
lerinin yardimi ile silindir (nozul) icindeki pervane-
nin bulundudu verdeki sUrate gore ilerleme kat sayi-

Ve
st \A = No hesaplanabilir.

Pervane kutrunun 0,7 sinde olcUlen siratin, si-
lindir thacminin ihata ettigi suUratlerin vasatisi olarak
iyi bir olci oldugundan emin olmak i¢cin, H/D =1,0
ve A =0, 0,25, 0,50, 0,80 ve 1,05 kiymetleri igin,
silindir icinde sUratin radial dadilist dl¢Ulmustir. Bu
olctlerden, H/D =1, orani icin A =0,04 den daha
kUcUk ilerleme kat sayilare icin 0,7 R deki sUratin va-
sati sUratten daha biyik oldugu gorilir. ¥V =0,4
den daha biUyUk ilerleme kat sayilari icin V0,7=Vvasati
dir. A —~0dan A =04 e kadar olan saha
¥d nin tayininde kullanilmamaktadir.  (Cedvele

bak.) A =0,375 icin fark takriben %3 tir.

Eksenel silindir icindeki sUratlere tabi olarak
B 4 — 55 pervane serisinin pervane randimanlarini,
pratikte eksenel pervaneli tulumbalarin randimanla-

ri ile mukayese etmek enteresandir. Sekil 28 de ve-
rilen randiman egrilerinden gorildigu gibi, B 4—55
pervane serisi nozul icinde kullanildig: takdirde ran-
diman bakimindan iyi oldugu gorilur.

Sekil 30 ve 31 de eksenel bir silindir icinde ya-
pilan tecrUbe neticeleri yardimi ile hesaplanmis Wa-
ke ve Thrust — deduction katsayilari ile Horn ve
Amtsberg’e gore hesaplanmis Wake ve Thrust — de-
duction kat sayilari mukayese edilmislerdir.

Asadidaki cedvelde bir hat ve nisbeti icin nozu-
lun Wake ve Thrust — deduction kat sayilarinin he-
saplanisi aosterilmistir.

Noezul no. 8. BA4-55 Pervane H/D = 1,00.

Sande gedrade
A H'm K'm:ﬂ H-'n--n A ""h,.s, 'hm..: ‘ﬂ‘nml /e ':'s
0 0,480 0,220 0260 0,373 0863 — ‘= —0846 1,85 )
o1 0431 0,176 0,255 0,392 0,865—7,650— 0,690 1,69 1098
0,2 0,384 0135 0240 0414  0,8(8—3,340—0542 1,54 24,5
03 0,338 0,096 0,242 0442  0,872—1,907—0,397 1,40 9,56
04 0294 0062 0232 O0A7TA  0,876—1,189—0,267 1,27 4,63
0.6 0,248 0035 0213 0532  0,882—0,764—0,164 1,16 253
06 0,494 +0,010 0184 0,610  0,893— 0,489 —0,054 1,05 1,37
07 0,096 —0,041 0,137 0,730 0,912 —0,303 4-0,299 0,70 0,50
08 0 -0.085 0,085 0855 0,341 —0,176 1,00 . 2
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Sakit:26 NOZUL SISTEMLERI ILE ELDE EDILESILEN RANOIMAN
KAZANCLARI

Horn ve Amtsberg tarafindan verilen 0501 i

veWnazul i N0zZUl kiymetlerinin Cso Uzerine noktalanmis

halleri, verilen Gwneozul nozul mukavemet kat sayilari
® . M & t‘.
yardimi ile tashih edilerek elde edilen Vnozul  ve

Ynczul kimetleri  Cs Uzerine noktalanmstir. Ekseri
hallerde bu tashih kabili ihmal derecede kicuktur.

1.  Nazari olarak hesaplanan ve pervanenin fazla
yUklU oldugu haller icin tecribelerden elde edi-
len nozulun Thrust — deduction kat sayilari kul-
lanilabilir bir derecede bir birlerine intibak et-
mektedirler ;

2. Nazari olarak hesaplanan ve pervanenin fazl:
yUklU oldugu haller icin tecrUbelerden elde edi-
len Wake kat sayilari arasindaki fark cok buU-
yUktUr ;

3. Nozulun Wake ve Thrust — deduction kat sayi-
lari, tecrUbelere gore pervane yuUklenmesinden
baska hat ve nisbetine de tabidir. Ikinci mita-

leaya sunu ilave etmelidir :

Sekil 26 daki Horn — Amtsberg’in kazang egrisi
su formUlUn yardimi ile hesap edilmistir :

1'—'9'nnzui C nozu
nozul = .J : (1 —_—V l ) ??p

1 _.lf"'ﬂﬂIUI Z\-S 0

burada pervane randimani?/p 3— kanatli Schaffran
serisinden alinmistir.

Sekil 28 de gorulecedi gibi bir nozul icindeki
pervanenin randimani nozulsuz pervaneninkinden
cok yuksektir.

Eger biz yukardaki formUlde hakiki 77p kiymet-
lerini koyarsak sekil 26 da tahminden cok yUksek bir
kazan¢ edgrisi buluruz.

Buda, Horn — Amtsberg tarafindan hesaplanan

Wake kat satilarinin ¥nozul , cok alcak oldugu hak-
kindaki muUteleamizi takviye eder.

(Devami var)



Denizcilige ait degisik notlar

Tarihte General olarak « Onbinlerin ric’atini ida-
re etmesi » ve Anabase, Cryopédie, Sokratin hatira-
lari gibi eserleri kaleme almasi ile sohret yapan Sok-

ratin talebesi filozof, muverrih ve yazar Xénophon
bir Finike gemisini ziyaret etmis ve HER SEY ICIN
BiR YER ve HER SEY KENDI YERINE seklinde iki altin
nizam meydana koymustur.

Bu gin modern istif bahsinde cok gecen dort
kelime vardir, stif, tender,doneg ve lasin... Bu 4 keli-

L] L L]

meden ; ilk 2 si bilgi ve dikkatle, ikinci ikisi ise mas-

rafla ilgilidir. Bu kelimeleri kisaca soyle tarif ed=bili-
Fz. '

Stif ; adir yUklerin asagiya konmasid:r.
Tender ; hafif yUklerin yukariya konmasid:r.

Donec ; yUkUn agac bolmelerle desteklenmesi-
dir.

Lasin ; daha ziyade'gijverte yuklerinin te: na-

lat ve liftin uskurlarla gerdirilip yerlerinde sag-
lam olarak tespit edilmesidir.

Geminin selameti namina mal ve can emniveti
icin denizli havalarda denize yUk atma anlamina ge-
len AVARYA vyukaridaki dort kelime ile kardes olup
Akdeniz ikliminde hudutsuz bir gelismeye erismis
ve sonradan oylesine koparcasina incelmis ve zeka

oyunlarinin adina dusmustir ki bazi hallerde bi- ¢ok
emekli Ka=tanlar bile isin icinden g¢ikamazlar.

Xénophen’un gemiyi limanda gezisi bende asa-
Jgidaki cagrisimi yapti... Ozak 19/1955... Kastamo-
nu Gemisi ile Mersinden Anvers’e gidiyoruz. Gemi-
de 1800 ton kadar pamuk yUki var. Ispanya’nin ba-
ti-kuzey burnu bitti. Ve gemicilikte gemi  mezarhdi
diye anitlan Biskay (Gaskonya) korfezine wvurduk.
Korfezin Finisterle Usant arasi 360 mildir. Biz bu me-
safenin 320 milini sivirya onbir millik gemimizle 10
kuvvetinde tam pupadan esen bir SW. riUzgérla 26

13

Fuat Girgin
M <« Rize Carkcibasisi

saatte katettik. Ve az sonra hava ve denizler Uzerine
bir ildve ederek bUyUk firtinadan boraya 64-75 dz.
mili/sa.) dondu, N.W.'e drisa etti. Bu sefer denizie-
ri basa alarak 40 mili 12 saatte soktik. Bu arada ge-
minin telsiz memuru etrafimizda S.0.S. veren bes
gemiden ikisine helikopter tahrik edildigini ve diger
UcUnden artik ses citkmadidini soyledi. Kopri Ustiine
altinci gelisinde, UcUncU defa tek dalgaya binmistik
ve gemi korkunc iniltilerle gicirdiyordu ki lkinci Kap-
tan (Yeter soyleme artik.) dedi. Denizin mavi rengi
dalga zirvelerindeki kaynasan beyaz kopiklerle bir-
likte sanki simsiyah olmustu. Bora dalga zirvelerin-
den kesip kopardid yatik su zerrat sUtOnunu miyar
puslaya kadar cikartiyordu. Bizler bir yere tutunma-
dan ayakta duramiyorduk ve hepimiz Usant fenerini
ariyorduk. Bir aralik Kaptan bana :

— Hello Chief ne dUsunUyorsun ? dedi.

— Deniz ne kadar gizel hos'u yazan sairin de-
nize cikip cikmadidini, dedim.

Intihar sayildigi icin, dinimiz ayandon firtinasin-
da denize acilan denizcinin cenaze namazinin kilin-
masini  emreder. Yukariki hadisede bu muhatatali
mevkii atlatmak maksadiyle bitin personeli ayakta
tutmay! hedef tutan soduk bir espri milletin bisbu-
tun sinirlerini bozdu. «Yat, yat, ama suna dikkat et...
baktin ki kamaranda su yukselmiye durdu, hi¢ kimil-
dama, denizin dibindesindir. Sakin kamaranin kapi-
sint acayim deme, cunkU kapinin oninde volta du-
ran bir misafir vardir, kopek baligi...

Rengi vesile kacmis ¢ehreler ve adekasi buyu-
mis gozlerle Usant fenerini ararken iki enteresan is

daha oldu;

1. Istanbul’dan, bir sefer evveline ait eksik ci-
kan iki balyanin hesabi soruluyordu.

2. Emercensi elektrik tablosunun arkasindaki
yverine tespit edilmis mayi mukaddar dama-



canas! devrilmis ve dimen emercensi elek-
trik devresini acmisti.

Hepimiz ayakta oldugumuzdan yaylim ates sek-
linde ariza dort dakika icinde gorildU ve giderildi.

-

Avarya daha genis anlamiyla deniz ticaret dava-
larinin belkemidini teskil eder ve tekmil deniz kaza-
larini icine alir. Kazalar ve gemiyi durduran biUyuk
arizalar karsisinda gemiye gelen sigorta eksperi il-
kin ihmal, sonra bilgisizlik ve daha sonra gizli tesir-
ler arar. 'Dizayn, iscilik ve malzeme hatasi gibi ku-
surlu isler gizli sebeplerin gercevesine girer ve sigor-
talar 8deme sinirlart icinde bunlari zayif bir faktor
olarak kabul eder. Bu hale gore her hangi bir bUyuk
ariza-velevki gizli tesirlerden meydana gelmis olsa-
da parayl garantilemek icin hep birlikte ihmal ve
bilgisizlikte karar kilmak icabediyor. lhmal ve bilgi-
sizligin tek para ettigi hususi hal iste budur.

V

Teori kiinh’e vukuf, pratik teferruata el aligkan-
g1, teknik her ikisinin meczi, isletme bunlara zami-
meten ideal bir hareket koordinasyonu ile idare psi-
kolojisinin de bilinmesi lazim gelen bir bitindir.

Bizden sonra yetisenlerle iftihar etmemek elde
dedil ; isidinamidinden, grafostatikten, burulma tit-
resimlerinden ve laboratuvar deneylerinden soz edi-
yorlar gabaritler kiicildU, sikletler azaldi ve malze-
me esas demir olmakla beraber igslenme sekli bir hay-
li ilerledi diyorlar. Ben onlarin konustuklari dili anla-
miyorum, cunkU yillardir kitabr bromir yerine kul-
lanmayi adet edindim, uyku igin... Onlara malOm-
ilam gibi gelen bana metafizik gibi anlasiimaz geli-
yor... Ve acaba diyorum, sakin o GIZLI TESIRLER bu

konustuklari arasinda gizli olmasin.

— V] —

e e

Silindir layner, piston ve segman asinmalarinin
ana sebeplerinden ikincisinde (GEMI sayi 8) agir
yollar ve manevralarin simik yenme (korozyon) vya-
pisi soyle izah ediliyor : ihtirak halinde sUlfUr, gaz
seklinde SO, ve SOj; olarak yanar. Silindir icindeki
bu iki gazin nispetini dodru olarak tayin etmek ga-
yvet muskUl oldugundan egzost gazlarinin analizi ci-
hetine gidilmis ve nispetler 90-95 % SO, ve 10-5 %
SO, olarak bulunmustur. Korozyon noktayinazarin-
dan SO,, SO3’e nazaran daha tahripkardir ve bazi
otoriteler ayni vaziyette SOj silindirlerin sogumasi
halinde (manevralarda HoO buhariyla birleserek
H,SO, meydana getirir ki bu da asinma yapmak igin
kafi bir simik reaksiyonudur. Bunu ; buharli gemi-
lerde baca agazlarinda suhunetin muayyen noktada
muhafaza edilmemesinde husule gelen ciglagsmaya
benzetebiliriz.

— VIl —

Kazan besleme suyunu ve diesel devri daim su-
yunu gayet kolayca kafuri ile muayene edip anliya-

biliriz ; Bir asitli ve bir de normal i¢cme suyu alip

f

bunlari iki bardada koyunuz. Ve Uzerlerine gayet
ufak birer parca kafuri atiniz. Normal igme suyunda
kafuri hic bir hareket gostermiyecektir. Asitli suda
ise girdaptaki kdgit pargasi gibi ayni noktada firil
fir1l donecektir.

— VIl —

ki zamanl tek tesirli dieseller’in pistonlarinda
vukaridan asagiya dort sira Uzerine beserlik bakir
parca gruplarindan mutesekkil ¢emberler bulunmak-

tadir. Bu piston bakirlarinin ;

1 - Pistonun fazla hararetle mevzi sismelerden
dolay: takozlamasina mani olma,

2 - Pistona gayitlik yapma ve

3.- Pistonun asinmasini onleme gibi faydalar
vardir.

Terkipleri 30-40 kursun ve 70-60 bakir olan pu
piston bakirlarini kursunun miUhim kesafeti bakimin-
dan homojen dokmek oldukca zordur ve bizde do-
kilememektedir. Kanaatimizce bugin en fazla do-
kim muhendisine ihtiyacimiz vardir.

S,

Almanya’da ikinci dinya harbinden sonra mah-
kemeleri biten gemilerin dosyalari Kaza Tahkik Ko-
misyonu tarafindan incelenerek onbes ginde bir
« Alman Gemilerinin Bahtlari » ismi altinda kitaplar
halinde vayinlanmaktadir.

« Medeniyet 1sidin1 tarihin nurundan alir »
sav'inda herkesi ilgilendiren simullG bir ikaz vardir.
Bu gine kadar bizde ogretici mahiyette, bu tip tek
kitap Merhum Salamon Adato tarafindan kaleme
alinmisti. Sakarya vapurunun (19/5/43) Jura ban-
kinda oturusu, 45 dakika tornistan yapildigi, makine
jurnalinin  makinede bulunamadigi vis, hadiseleri
okuyup oradan ogrenmistik.

Asadida Alman Gemilerinin Bahtlari seri kitap-
lardan N.47'nin ozetini bulacaksiniz.

12.000 I.H.P. Sancak Iskele iki, Uc genislemeli
makinesi ve alti kazani bulunan 15 286 BRT.luk 16
mil yol yapan Berlin yolcu gemisiBremerhaven New
York arasinda calismakta idi. 17 Agustos 1939 tari-
hinde Bremerhaven’a 14 mil kala vuku bulan kazan
infilaki ile muazzam bir feldket gegirmistir. Kazaya
sebebiyet veren hadise : Fit suyu devresine mazot
isitici kangallarindan bir kacinin delinmesiyle suya
mazot karismis ve kazana dahil olmustur. Vardiya
zabitlerinin bilhassa lkinci Carkcinin miteaddit ikaz-
larina ragmen Carkgibasi

— Limana bu sekilde inecediz, benim muvasalat
serefim var.

Der ve keskin emrini verip kamarasina cikar ve
az sonra da infilak vuku bulur ve kendisi de kurban-
lar arasina karisir.

(Devami S. 26 da)
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Yeni Bir Sahil Tankeri

Fikret Govul ve Ortaklari Kollektif Sirketin'n Fe-
ner Deniz Insaat kizaklarinda insa etmis oldugu
IKINCI adli  yakin sahil tankeri tamamlanmis ve hiz-
mete girmistir. Tankerin 18/10/1955 tarihinde insaa-
tina ‘baslanilmis 5/12/1955 de denize indirilmis ve
15/12/1955 de servise girmistir. Yukarda resmi go-
rUlen tankerin esas eb’adlari soyledir :

Tam boy ¢ 24,10 Metre
Su hatti boyu : 22 "
Genigiik . 4 Y
Derinlik : 190,
Cektigi su : 1,65 "
Tank adedi : 3

Tanklar hacmi : 84 M?
Takat y 50 RP,
Sur’at : 7,5 Knot

Insaat kaynak.
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Safrali Gemiler ve
Aliminyum Halitalarinin

Gemilerde

Gemilerde safra denilince geminin binyesine
dahil olmayan faydali yUk disindaki agirlhiklar anlasi-
lacaktir. Mamafih, safra umumiyetle bir maksada go-
re tertiplenir. Safra, suda yUzen cisimlerin muvazene
durumlarini takviye etmek gayesiyle dusUnilmekte-
dir. Pek hususi haller disinda safrali gemilerin dik-
katli bir dizayna sahip olduklari iddia edilemez. ilk
proje hesaplarinda geminin agirlik istifi muvazene-
sini tatmin edecek sekilde tertiplenmemisse safra kul-
lanmak icin sebepler ortaya ¢ikabilir. Her nekadar
diinya sularinda seyreden ok sayidaki safrali gemi-
ler misal getirilirse de bu onlarin muvaffak bir pro-
ieye gore insa edildikleri manasina gelemez.

Halk dilinde bile « Safra » tasinmasi |0zumsuz,
bir kiilfet ve zahmeti icap ettiren bir yUk olarak te-

lakki edilmektedir.
Safrali gemiler iki ayri grupta toplanabilir :
1. Yelkenli gemiler,
2. Normal ticaret ve harp gemileri.

1 - Yelkenli gemilerde safra : Yalniz bu gemi-
lerde safra projenin basinda kabul edilen faydali bir
adirhik olarak kabul edilmistir. (Sekil 1) den gorule-
cedi gibi bir yelkenli gemiye tesir eden kuvvetler
hidrostatik (veya hidrodinamik) kuvvetlere ilaveten
rUzgarin yelkene olan tesiridir,

Yelken alant A, beher metre kareye gelen riz-

Kullanilisi

Docent Y. Muh. Kemal Kafali

agir basinci p olduguna gore rizgarin yelkenli gemi-
ve tatbik ettigi yatirict moment :

A,p.Cos 0.hCos © dir. Burada h, rizgér basing-
larinin yelken Uzerindeki bileske tatbik noktasinin,

Yelkenlinin sephiye merkezine olan mesafesidir.

Yelkenli gemiyi dodrultacak moment ise :
W.GZ. dir. Bu deder O meyil acisinin kiicik dederle-
ri icin W.GM. Sin © dir. O halde :

A.p.n.Cos?> 0 = W.GM.Sin 0 esitligi denge hali-
ni verecektir.

|
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Burada :
W : yelkenlinin deplasmanidir.

GM : Yelkenlinin iptidai metasantr yUksekligi-
dir.

A,p.h.Cos? 0, W.GM.Sin 0 dan bUyuk oldudu
zaman ruzgar yelkenliyi devirecektir. Diagramatik an-
latilmak istenirse, W.GZ egrisi ile A,p.h.Cos20 edrisi-

nin kesisip kesismemesine gore yelkenli muvazenetli
veya muvazenetsiz olacaktir,

A Ap. b Cos?E

Mﬁ! N WGEZ
w ()
X
Q 1
G !
N §‘ | = T2
O = Meyi/ ogss/

Seksl 2

p tazyiki altinda yelkenli 04 meyli ile seyrede-
cektir. . acisindan sonra yelkenli devredilecektir.
Su hale gore W.GZ egrisinin bUyUk dederlerde ol-

masl az meyilli olma bakimindan |0zumludur. Bu de-
ger nasil arttirilabilir ?

Teknenin su alti formu degistiriimeden bu de-
gerin arttirilmasi ancak tek bir sekilde mUmkUndur.
O da, G agirlik merkezinin mevkiini eskisine naza-
ran daha asadiya almakla olur. SiUphesiz, G agirhik
merkezinin yeri tamamen adirhik
sekli ile ilgilidir.

guruplarinin istif

Yelkenli teknelerde bu ¢dziim dékim veya kur-
sun sofra omurga tanzim ederek halledilmistir. Yel-
ken eb’adlarina uygun olarak basit bir hesapla saf-
ra omurganin sekil ve adirligint hesaplamak mim:-
kUn olur. Sefra omurgall ve omurgasiz iki yelkenli-
nin stabilit? durumlarr (Sekil 3) de mukayeseli se-
kilde gosterilmistir.

Sekilden kolayca gdrilecegi gib: A.p.h.Cos? g
ruzgdr momznti safrasiz yelkenin W.GZ degerinden
bUuylUk oldugundan bu yelkenli teknenin p basinc
olan rUzgéar altinda emniyetle seyredebilmesi imkéan-
sizdir.

2 - Safrali ticaret ve Harp gemileri :

Bir ticaret ve harp gemisini nazar! itibare ala-
lim. Bu geminin deplasman merkezi G de ve sephi-
ve merkezi B de bulunsun. Bu geminin deplasman
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agirhgr W olsun. Bu geminin herhangi bir 0 acisin-
daki kaldirict moment degeri bilindigi gibi W.GZ( 0)
dir. Boyle bir geminin enkesiti ve bu gemiye ait
W.GZ egrisi agirlik markezinin iki hali icin ciziimis
olsun.

Geminin metasantr yiksekligi GM degeri a)
Geminin formundan ve, b) adirliklarin istif sekiine
badli olmak Uzere iki kisimdir.

GM = KM—KG = KB 4+ BM — KG veya
= (KB+1/V) — KG

Parantez icersindeki kisim tamamen geminin su
alti formuna tabi bir degerdir. Bu degeri geminin
projeleri tamamlanip insaata gegildikten sonra dizelt-
mek ekseriya mUmukin degildir. (Su hatti kismi bom-

belestirilerek | atalet momenti dederini biyiltmek
mumkUndur ).

GM dederini dedistirmek icin insa edilmis bir
gemids yegdne care gemiye ait bazi adirliklarin di-
kine mesafelerini dedistirmektir. Bazi hallerde bu

imk&ni da kullanmak miUmkin olamiyacaktir. O tak-
dirde cok kere yapildid gibi safra ilavesidir. Bu se-

kilde. G adirlik merkezinin asadilara alinmasi mUm-
kin olup, bu sekilde GM degderi buyuyecek ve GZ

dederleri artacaktir. Su halde muvazene bakimindan
safra faydali gorUlmektedir. Mamafih ilerde gostere-

cedimiz gibi bir cok mahzurlari sebebile daha cazip
careler mevcuttur. BUtUn mesele geminin insaatina
gegilmeden kafi bir bUro ¢alismasi yapilmasi, her tir-
U resimlerin tamamlanip adirliklarin tamamen bilin-
mesi gerektir. Bu sekilde teknenin geometrisinin ki-

fayetli olup olmadigr da baslangictan belli olacaktir.

Safranin muvazenet Uzerinde faydali olabilece-
gi asikar olduguna gore mahzurlari dikkate alalim.



SAFRA KULLANMANIN MAHZURLARI:

Bu mahzurlar pek cesitli olmakla beraber
bu yazimizda etit edilecek olanlar geminin émri bo-

yunca tasiyacadl kulfetler olacaktir. Bu mahzurlar si-

rasile sunlardir:

1 — Giic ve sevki bakimindan mahzurlar,

2 — Yakit sarfiyati bakimindan mahzurlar,

3 — Navlun kaybi bakimindan mahzurlar,

4 — Faydali voliUm ve saha kaybi hakimindan
mahzurlar,

5 — Tamirat kuUlfeti bakimindan, v.s.

1.— GUC VE SEVK BAKIMINDAN SAFRANIN
MAHZURU :

Deplasman agirligi W, olan bir geminin V; hi-
zindaki beygir giuci E.H.P.; olsun. Simdi gemiye w
kadar bir safra koymus olalim. O halde geminin de-
plasmani Ws =W, + w olacaktir. Ikinci geminin ayni

V, hizindaki beygir giclne E.H'P.» diyelim. E.H.P2-
EH.Py = (ws/W,;) 7/% dir. Buradan :

EHP.=EH.P, (Wy/W;) /% veya,

W 1 7/6
EH.E,=EH.P; I: Skt
. W, -

=EH.Py (1+w/W;)/% elde olunur. Bu ifade

acilirsa ilk takribiyetle E.H.P, =E.H.P; (H‘ 7/6. %1)
bulunacaktir.

Bu neticeden hemen gorulecedi gibi w kadar
safra ilavesi neticesi geminin E.H.P. si artacaktir. Bu
artma safra miktarina bagli kalmaktadir. Bulunan ne-
ticeyi bir gemiye tatbik edelim. Alinan gemi :

LIWL= 113 metre ..ccevvveereess 371 ft.
BWL = 1580 3 aiswsnisgaaasi 54.5 ft.
d = 570 3  siecisisesannes 18,70 ft.

W, = 6780 TON

Sekil &

Bu gemiye ait effektif beygir gici (E.H.P.) eg-
risi (Sekil 6) de verilmistir. Ayni sekilde gemiye
wi == 250 ton veya ws =500 ton ilave edildigi tak-
dirde elde olunan beygir gicleri de cizilmistir. Egriler
arasindaki fark ihmal edilemiyecek miktarlardadir.
Ayrica gosterilmis ve safra konulduktan sonraki ha-
kiki deplasman kullanildigi takdirde bulnan hakiki E.

W
H.P. edrisi de verilmistir. E.H.P.( 11+-7/6 = )

irca formulu goruldUgl gibi daha az bir deger ver-
mektedir. Binaenaleyh, safradan mutevellit artmalar
da daha bUyuUk farklar olacaktir. Mamafih, biz hesap-
larimizda elde ettigmiz irca formUlUnU
daha insafli neticelere ulasacagiz.

kullanarak

Bu egrilerle birlikte geminin normal dizaynina
ait pervanenin verecegi guc edrisi de ¢izilmistir. Nor-
mal halde azami beygir glci ile 16,20 knot yapabi-
lecek olan gemi irca formUlU kullanilarak bulunmus
olan neticeye gdre 250 ton safra icin ancak 16 knot
gidebilecektir. Sayet hakiki E.H.P. kullanilacak olursa
15,70 knota tekabiUl edecektir ki netice dikkate ali-
nacak kadar muazzamdir.

Bundan baska sayet normal dizayna gdre he -
saplanmis olan pervane kullanilacak olursa (ki bu
pervane 16,20 knota gore dizayn edilmistir.) Bu tak-
dirde hem hatve, hem kanat alani v.s. bakimindan
muhtemel olarak yanlis bir pervaneyi istimal etmis
olacadiz. Bu dahi muhtelif yonlerden dikkate alin -
mak icap eder.

2. — YAKIT SARFIYATINDAKI ARTIS :

Geminin diesel motoru ile tahrik edildigini na-

zar! itibare alalim. (Sekil 6) deki egrilerde pervane
egrileri icin BH.P = 5C00 olarak alinmistir. Yakit sar-

fiyati mukayesesi icin de ayni miktari kullanabiliriz.
Breyk (fren) beygir gici B.H.P.; olan bir geminin

vakit sarfiyatina Y; ve B.H.Py; olan makina igin sar-
fiyata Yo diyelim. O halde:
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Y = ky BHP:1. Saat,

Y, =ks BHP: Saat vyazilabilir. Burada k; ve
ke degerleri bu makinelerin beher fren gici icin be-
her saatteki gram olarak yakit sarfiyatini gostermis
olsun. Ilk hesaplamalar icin k; = ks = 180 gr./Beygir
gucl. Saat kabul edelim. O halde farkli iki gicg igin
yakit sarfiyat farki:

Yg s Y] == I( (BHPJ — BHP1) Saat bu|unur. Da-
ha evvel tesbit etmis oldugumuz irca formuluniu kul-
lanarak :

Yo =Vi-k —op, (1 )
s = Yy=k — —

Geminin yilda 300 gun seferde oldugu ve giin-
de 16 saat faal oldudu kabul edilsin. Bu takdirde bir
yilhk saat 4800 dir. O halde, B.H.P; = 5000 alinitsa:

0.18 (5000) (7/6) 4800 W W
Y=V = : —)= 5040 (—)
1000 \%% W

Ton bulunur.

Yakit fiatlari icin mazotun fiatini 300 lira/Ton
kabul edecegiz.

Bu hesaplarda yalniz makinanin yakiti nazari iti-
bara alinmistir. Yaglama yad ile diger yardimer ma-
kinalarin safradan mitevellit degisebilecek zayiatlari
dikkati alinmamistir.

O halde, 5000 BHP lik bir makinanin safradan

mutevellit yakit zayiatlari asadidaki tabloda gosteril-
mistir.

kboo o o
EHB
¢Z200 | N e, . -
ORNEK GEM/
L\vt 13| m.
300 | | B 18,60 m
a 5, FO m.
Deplosmon 6780 Ton.
o0

Yen/| kaf’admpac:ﬁfﬁéd';f;ﬂ)h 7
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2000 s <

2600
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Sekil : ¢

Yakit sarfiyatinin artmasindan dolayr geminin
seyir yarl capinin kUcUlmesi ayrica dikkate alinma-
mistir.

3.— NAVLUN BAKIMINDAN SAFRANIN
MAHZURLARI :

Safra, geminin dizayn deplasmanini degistirmi-
yecek sekilde tesbit edilmisse o takdirde bu D.W.
(veya yik) aleyhine olacaktir. Yukarda almis oldugu-
muz gemi bir yolcu — yiUk gemisi oldugunu kabul

Tablo : Yakit zayiat

Safra miktari Bir villik yakit zayiati 10 villik 20 yillik
Ton Ton TL. Ton TL. Ton TL.
250 186 55.800 1860 558.000 3720 1.116.000
500 372 111.600 3720 1.116.000 7440 2.232.000

Tablo : Navlundan zayiat:

Safra miktari Bir yil icin navlun kaybi 10 yillik 20 yilhk
Ton Ton Tk Ton TL. Ton TL.
250 15.000 450.000 150.000 4.5 Mily. 300.000 9 M.
500 30.000 900.000 300.000 9 Mily. 600.000 18 M.



edelim. Bu takdirde yUk kaybindan dolayl neticeyi
bulmak kolaylasir. Karigtk ylkin, bu geminin sefer
edecedi liman arasinda beher tonunun 30 TL. sina ta-
sindigi kabul edilsin. O takdirde netice asagidaki
tabloda gosterilmistir.

Not: Geminin daima yuUklU sefer ettigi kabul edil-
mistir.

Sayet, hem tam yuUkleme yapilir. (SUphesiz Fri-
bord dederi musait oldudu takdirde) ve hem de saf-
ra kullanmak mecburiyeti olursa, bu takdirde,

(Yakit I Navlun) kayiplarini beraber mutalda etmek
gerekir.

4. — Safra, gemide bir hacim kaybina da se-
bep olacaktir. Bilhassa harp gemilerinde hacim ve
agirlik hayati onemi olan faktorlerdir. Bu bakimdan
bir denizalti gemisi dikkate alinirsa hem dalma ve
su Ustine cikmadan dolayl bUyUk bir mahzur ortaya
citkacadi gibi en kicUuk hacimden titizlikle istifade
edilmekte olan denizalti safradan dolayi yeni bir kay-

ba ugrayabilir, Mamafih, muUsait oldugu takdirde ta-
biidir ki safra, omurga v. s. gibi tamamen tekne di-
sinda tertiplenir. (Nitekim safra denizalti gemilerin-
de kullanilmaktadir.)

Bu itibarla yeni sildhlar ildve edilirken harp ge-
milerinde agdirlik merkezinin mevkii Uzerinde titizlik-

le durulmakta ve bir safra ildvesinden kaginilmakta-
dir.

5 — Safra, ayrica tamir i¢cin de mahzurlar ortaya
cikarir. Safra gelisi gizel secilmis adirlik gruplarin-
dan mitesekkil ise, bunlarin bulunduklari mevkile-
rin alt kisimlari her tiUrlU temizleme ve kontroldan
uzak oldugundan kisa zamanda buralari arizalar gds-
terecektir. Ayrica, tamir esnasinda bu gibi adirlikla-
rin tahliye ve tahmili bUyUk iscilik masraflarina se-
bep olur. Misal olarak eski Gilcemal gemisinde bu-
lunan takriben 500 tonluk cakil v.s. nin bu geminin
tamiri Uzerinde epeyi nahos durumlar yarattig ha -
tirlanmalidir. Buraya kadar olan basit hesaplamalarin
neticelerini hUldsa edecek olursak:

Safra, muvazenet istisna edilirse gemi icin arzu
edilecek bir unsur dedildir. Aksine, safrali bir gemi
dizayn bakimindan kusurlu olan bir gemidir.

1.— Safradan dolayi ya geminin hizi azalacak
veya hizi muhafaza etmek i¢cin geminin gucUnuUn art-
tirlmasi icap edecektir.

2.— Bunlarla birlikte, yakit sarfiyati artacaktir.
Veya,

Sekil : 7

3.— Tasinmayan yikten dolayr geminin geliri
azalacaktir.

4 — LOzumsuz bir saha tahsisi yapilacaktir. v.s.

Safranin bu mahzurlarinin teldfisi hic sUphesiz
daha gemi k&gt Uzerine resmedilmeye baslandig
anda miUmkindur. Esas proje tanziminde bilhassa
memleketimizde ihmal edilen biUro (resimhane) me-
saisi kifayeti ehemmiyetlidir. Muhtelif yabanci ter -
sanelerinde calisan arkadaslarimizin vakif oldugu bu
hususiyet geminin insaasina gecildigi zaman butin
eksik ve kusurlarin asgari hale irca edilmesini temin
edler.

lyi tanzim edilmis, istifi mUkemmel bir projede
agirliklar ve yerleri kafi bir sihhatle yerlestirilmisse
gemi stabilite (muvazene) edrisi olan GZ.W edgrisini
tam olarak tesbit etmek mimkin olur. (Her ne ka-
dar muhtelif stabilite hesabi metodlari arasinda fark-
lar mevcut ise de bunlarin farklari neticeye tesir ede-
cek miktarda dedildir). Bu sekilde, geminin her hali
icin muvazenet hakkinda bir fikir yuUritUlebilecektir.
Binaenaleyh daha geminin insaatina gecmeden ted-
birleri almak mumkin olur.

Gemi insaatinin bUtun calismalari kafi bir has-
sasiyetle yapilmadan atlanilmissa o zaman safra koy-

mava karar vermeden baska cihete tetkikler yapmak
faydalidir.

Safra yerine adirhk azalulmasi: Hafif metal ha-
litalarinin kullanilmasi kanaatimca agirlik merkezinin
istenildigi kadar asadiya alinmasi icin safra kullan -
ma yerine bilhassa Ust binalarin adirliklarini azalta -
rak agirlik merkezini asadiya almak bir cok bakim -
lardan daha iyi bir cdziim seklidir. llerde gésterecedi-
miz gibi bu sekil dolayisile gemi iktisadi ve teknik
bakimdan kusursuz bir gemi hiviyetini iktisap ede-
cektir.

Bu iddiamizi kUcuk bir misal ile isbata calisa -
lim.

Bir yolcu yUk gemisinde Ust binalarini mecmuu agir-
hgr 0.08-0.10 W dir. Burada W geminin deplasman

l}-
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agirhdidir. O halde evvelce almis oldugumuz misalini
tekrar ele alalim. Bu hesaba gore Ust binalarin agir-

Aluminyum kullanmadan dolayi hasil olan fiat
farki ile safra kullanmadan hasil olan zararlari karsi-

ligi 680 ton bulunacaktir. Simdi Ust binalarin bir kis- lastiralim :
TABLO :
10 vil icin
250 tonluk safradan 500 tonluk safradan
100 Ton Alum. fark Yakit Navlun Yakit Navlun
450.000 TL. 558.000 TL. 4,5 Mily. 1.116.000 TL. 9 Milyon

mini aluminyum halitasindan insa etmis olalim. 100
tonluk aluminyum takriben 250 tonluk celik a&irhg-
na tekabUl etmektedir. Beher ton aluminyum fiati 300
(Ingiliz Lirast) Turkiye icin 6000 TL. kabul edilsin.
Beher ton celik sag-kosebent fiati 600 TL. alinsin (Ha-
len TuUrkiyede bu fiat bunun c¢ok yukarisindadir.)
Maamafih, bu iddiamizi ¢cok bUyUk mikyasta takviye-
ye yarayacad! icin iddiamiz icin en fena durumu al-
maktayiz. O halde, 250 ton sac 150.000 TI.. sina kar-
stlik 100 ton aluminyum kullandigimiz takdirde ode-
necek Ucret 600.000 TL. sidir. Aradaki fark 450.000
TL. sidir. O halde aluminyum kullanmadan dolayi ge-
minin esas fiatinda takriben yarim milyon liralik bir
artma olacaktir.

Aluminyum kullanmadan dolayr admrhk merke -
zinin asadl kaymasi miktarini hesapliyalim: Gemide
250 — 100 == 150 tonluk bir agirlik azalmasi olmus-
tur. Bu adirlidin eski adirlik merkez nden takriben
8.0 metrs yukarda oldugu kabul ediisin. Bu takdirde
agirhk merkezinin asadiya hareketi miktari (Sekil 7)

W, |1._

Gy O cden
1 WI — LR

G, C. tabtriben 18 cm. bulunur.

Bu miatzr ayni gemide 250 tonluk safra kulla -
nilmasindan delayi adirlik merkezinin azaldigr mikta-
ra esittir. Bu takdirde geminin metasantr yUksekligi
GM deki artma miktari her iki halde de takriban ay-
nidir,

Demekki yalniz yakttan mutevellit fiat farki dik-
kate alinsa ve safranin diger asikdr muhzurlari du -
sunUlmese neticeyi kurtarmaktadir.

Aluminyum kullanmada kér asikardir. Bu sekil-
de geminin dizayn agirli§i arttirtlmadan hem nav-
lundan bir kayip olmayacak, hem muvazenet temin
edilmis olunacak ve geminin gic ve sevki Uzerinde-
ki direk ve endirekt tesirler ortadan kaldiriimis ola-
caktir. Bazi meslekdaslarin mukavemet ve iscilik baki-
mindan aluminyum halitalari icin bir zafiyet ileri si-
receklerini zannetmiyorum. Nitekim italyada yapti-
rilmis olan ve halen donanma kadrosundan cikaril-
mis olan destroyerlerimizin bazilarinin kafi bir GM
temin ed’lememesinden safra yerine tamamen iler
bir gorisle Ust bina ve gUvertelerinin aluminyum ile
ortUlU oldugunu hatirlatmak faydalidir.

SUphesiz Ust binalarin aluminyum ile insaati di-
zayn baslangicinda dUsUnUldUgUu takdirde gemi eb’-
adlan tamamen degisecektir. Bu sekildeki istifadeler
bu yazimizda bahsettiGimiz her tUriu faidelerin pek
Ustinde clacaktir. Buna hemen bir misal vermask is-
tersek United States gemisinin Ust binalarinin tama-
men aluminyum olarak insa edildigini zikredebiliriz.
Bu gemide kullanilan aluminyum miktari 2000 ton ci-
varindadir. Bu sekilde du gemi Queen’lerin bitin va-
siflari ile birlikte takriben 80.000 ton
54.000 gros tonla okyanus sularinda seyretmektedir.

gros yerine

- Sayfa 19 dan —

Ikinci Carkcinin sicili mahkemeye sevkedildigin-
de kendisinin Motor Carkcisi oldugu meydana cikar

Ve Mahkeme heyeti Kumpanyayi bu yanlis ordinola-
madan dolay! tecziye cihetine gider. lkinci Carkgi

26

mudafaasinda :

— Isnadiniz, sitimli bir gemiden motorlu bir ge-
miye verilseydim o zaman dogru olurdu. Isimde bir
hata gostermenizi rica ediyorum...der.

Sonunda bUtin zabitan beraat etmisler.



Dinyada insa edilmekte olan 100 gros tondon
Buylik Ticaret Gemileri

Toplam

Insa eden memleket Sayi

Byl Britanya ..o vis sas ianwes sy 301

ARISraIVE wou se ssw wwamsn wwe v 10
RATEAE aan sos s v ane mvie s wes 13
Hindistan vov vev vee ven vee vee vee wee 17

Diger ingiliz Dominyonlar ... ... 16
BelCiKa vov ver ven evr e e e 26
Daninpatkn v civ e s o6 e, 55 29
Finlandiya .. oo vev vev ven een oon 37
FRATVSE i wie, ven e wom wosr o6 aus 62

AIRERG A vas: wow wwe wacsrawn mus omar wme T

Izlandl @ ces v s 055 G seE G R ]
ENEAORBEINE wos: sne wan: cws canm wue s 8
ITARER uza: s sss das wnw sis wah wos ]

IEalYa or vee ee e vre e e eee e 106

JADORYA v os ouis ain o sue wvoern, D
Hollanda ... ..t vev vev vee v vn oo 153
NAOTVEE vis sun aus v sos s ooen sia 1OG
Portekiz ... vov vev ver vee ven e e 1
ispanya....“ R P O < |
[SVEC tvv vve ven er eve e ven ene e 7
TUTKIVE svi wun wvci ons v wns e aniw: HG)
Birlesik Amerika ... ... ... oo ..o 22

Yugoslavya oo vee vie vee v viw e 21
BUtUn dinyada ... ... ... ... 1.452

Gros ton

2.226,1%90
49.742
12.626
29.369
5.012

119.3975
134.393

76.88

401.785°

748.674
200
3.300
2.300
458.890
831.945
509.030
246.023
17.120
168.131
370.316
7.360
104.220

89.960
6. 612.641

Dinya tonajinin

yizdesi

33.67

1.46

1.81
2.03
1.16
6.08

11.32

0.05
0.03
6.94
12.58
/.70
372
0.26
2.54
5.60
0.11
1.58

1.36
100 00



Dinyada insa halinde olan petrol gemileri

Insa eden memleket

B. Britanya ... ..
Britanya dominyonlar

BELCIKA ... ... ...

DANIMARKA ... ... ... ...

FINLANDIYA ... ... wv vee ..
FRANSA ... ... oo ov. ..
ALMANYA ..o v e e .

ITALYA ot crr v ns

JAPONYA ... it e een e
HOLLANDA ... .. et e e e
NORNEC iz 34 snmmn oie s wia
PORTEKIZ: ciesvas wiv sss v

ISPANYA ... oo v e e e,

ISVEC .t eee vee en .
AMERIKA ... ... ..

YUGOSLAVYA oo ver vee vee one
BUTUN DUNYADA ... ...

Adet Gros ton
72 941.825
s O 630
4 50.600
3 45.400
3 9.600
. 1] 241.100
26 ?5.150
; 151.669
21 435.620
L1 176.321
15 146.788
1 11.000
S5 54.200
. 15 175.243
5 92.300
] 300
2712 2.627.756

Tiurk MuUhendis ve Mimar Odalari Birligi

Gemi

Muhendisleri Qdast

Teblig

1. — Gemi Mihendisleri odasina kayitli azalarimizin
adreslerindeki degisiklikler: en kisa zamanda
odaya bildirmeleri,

2. — Oda azalarinin 1955 yilina ait olan 6235 sayill
kanunla belirtiimis aidatlarini odemeleri,

3. — Beyannamelerini henUz odaya gondermemis
veya doldurmamis olanlarin bu beyannamezleri

odadan tem:n ederek doldurmalari,

4. — Fribord hesaplari ile istigal eden azalarimizin
basili olan Gemi muUhendisleri odasi Fribord
sertifikasina ait cetvelleri Odadan temin ede-
rek bunlari islemeleri,

Ehemmiyetle rica olunur.

Tirk Muhendis ve Mimar Odalari Birligi

Gemi Muhendisleri
Odasindan

Odamiz azalarindan Makine Fakiltes! Gemi in-
saat ProfesorU Y. MuUh. Ata Nutku tarafindan (Yel-
kenli teknelerin dizayni ve inkisaflarina ilmi bir ba-

28

kis) mevzuu Uzerinde 27 Nisan 1956 Cuma gind,
saat 17,30, Teknik Universite — GUmiussuyu binasin-
da — bir konferans verilecektir.
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44 47 70 No. ya telefon etmeler
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ler
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ISt

Fazla malimat almak

DBCARGO

Telgraf adres

Galata Yolcu Salonu

D.B. DENIZ NAKLIYAT T.A.O.

Meklup adres
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DENIZCILIK BANKASI

I. A. O

DENIZYOLLARI

Gemilerile seyahat bir zevktir

Amerika'ya TuUrk parasile
muntazam seferler

Denizyollar:

SUR’AT - EMNIYET - KONFOR DEMEKTIR



