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Gemicilik Konferanslarimin Tarihcesi
ve Bu Gunku Durumu

Bundan evvelki Haziran 1955 tarihli 3 numara-
Il sayimizda konferans mevzuu hakkindaki kiymetli
etidde goruldigu Uzere gemi kumpanyalari aradaki
rekabeti bertaraf etmek gayesile anlasmalar akdet-
mekte ve bu suretle meydana gelen birliklere deniz-
cilik dilinde konferans denilmektedir.

Milletlerarasi ticari faaliyetin ceryan ettigi sa-
halarda konferans sisteminin kurulmus olmasi, icin-
de yasadigimiz devirde beynelmilel gemiciligin sa-
yani dikkat bir tezahUrUnU teskil etmektedir. Filha-
kika her nerede gemicilikten hatiri sayilir derecede
hizmetler bekleniyorsa orada bir konferansin mevcut
oldugunu soylemekle pek hata edilmis olmasa ge-
rektir.

1875 senesinde Ingiltere ile Hindistan arasinda
muntazam seferler yapan Ingiliz kumpanyalarindan
murekkep bir grup, navlun nisbetlerini dizenlemek
gavyesile birlestikleri vakit ilk « konferans » tertip-
lenmis oluyordu. Her ne kadar konferans sistemi o
zamandanberi gerek hususi gemi kumpanyalari ve
gerek hUkOmet tarafindan tenkitlere maruz olmussa
da buglin tanidigimiz ve bildigimiz simasile beynel!-
milel ticaret dedigimiz seyin konferanssiz gercekles-
memis olacad! da o derece sUpheden varestedir. Biz
iste bilhassa bu nokta Uzerinde biraz durmak istiyo-
ruz.

Deniz nakliyat kumpanyalari aldkadar olduk-
lari ticaret sahalarinda inhisarcilik kurduklari hakkin-
da stk sik tohmet altinda kalmislardir. Ingilterede
Royal Commission on Shipping Rings’in 1909 da
nesrettigi raporda konferanslarin ister istemez bir
nevi monopol vicude getirmis olacaklarini ve bu sis-
temin bazi sUpheyi calib hususiyetleri oldugunu ka-
bul etmekte, fakat ayni zamanda konferanslarin, ge-
mi seferleri hizmetlerinin muntazam ve teskilatl bir
halde muvaffakiyetle ifa edilmeleri bakimindan esas-
li bir vasita teskil ettikleri de teslim ve itiraf edil-
mektedir. Su kadar ki diger sinaf ve ticari tesekkil-
er nasil arasira gayri mesru hareket ve faaliyetlerde
bulunmakla ve inhisarci temayillere sapmakla itti-
ham edilmislerse gemicilik konferanslari da bu gibi
tenkidlerden kurtulamamuslardir.

Tenkidcilerin yalniz gozlerinden kacan bir key-
fiyet varsa o da monopolun haddi zatinda fena bir

sey olmadigidir. Bu gibilerin nazarinda monopol ya-
ni inhisar, baskalari Uzerinde insaf ve adalete ayki-
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ri bir hal yaratacak sekilde sert ve gayri mesru ti-
caret sartlarini imposer eden, ticareti tahdid eden
veyahut huzursuzluk tevlid edecek surette ticareti
baska yollara inhiraf ettiren bir potentiel’dir. Halbu-

ki konferanslar bu yollardan hi¢ birine sapmis degil-
dir.

Konferans sistemi buhar devrinin gayri kabili icti-
nab bir tezahUrU olmustur. Soyle ki, buharla mute-
harrik geminin meydana gelmesile deniz yolunun
ne kadar uzun olabilecedi belli olmus ve yukleyici-
ler sik stk ve muntazam servislerin ihdasi hususunda
tazyiklerde bulunmada baslamislardir. Halbuki daha
onceleri kdh ucuz yani alcak seviyede navlunlari ta-
zammun eden fazla miktarda gemiler, kdh yiksek
navlunlari iltizam eden az sayida gemiler emre ama-
de bulunuyor ve gemiler ancak tam hamuleye sahip
olduklari zaman yola cikiyorlardi.

Yukarida adi gecen Ingiltere-Hindistan (Kalky-
ta) arasi ticarete istirak eden gemi kumpanyalari
daha evvellerine gelinceye kadar yUklerinin tasin-
mas! hususunda ayri ayri sahislarla mukavele aktedi-
yorlardi. — ki az miktarda yuUkU olanlar, tabiatile
buyuk firmalarin pazarlik etme kudretlerine sahip
olmadiklari icin pek de o kadar avantajli gérinmu-
yorlardi. — Iste dedigimiz kumpanyalar arttk mez-
kGr limanlar arasindaki naklivat icin kendi aralarin-
da navlun seviyeleri hakkinda muayyen nisbetleri
tesbit ediyorlar ve minferid yUkleyicilere hic bir su-
retle musaadekarlikta bulunmamadi kararlastiriyor-
lardi. Mamafih buyiUk hacimde yukleri olan tacirler

o vakte kadar faydalanmis bulunduklar richanli nav-
lunlardan mahrum olmadi nefislerine yediremedikle-
rinden harekete gecmisler, zuhurat nevinden seyri
sefer eden buharli gemileri kiralamada kalkisarak,
istedikleri seviyede navlunlari hesaplamada zorla-
mak gayesile, konferans mensubu kumpanyalara diz
cokertmek istemislerdir.

Bunun Uzerine armatorler yUkleyiciler karsisin-
da ancak kendilerinin iltizam edilmelerini temin ga-
vesile hareket ederek biUyuk olcide nakliyat yapti-
ranlar lehine bir tesvik vesilesi olmak Uzere vadeli

ristourne usulUnU tatbike baslamislar ve bu suretle
vikleyicilerin yuUklerini miUnhasiran konferans azasi
kumpanyalara vermelerine saik olmuslardir. Iste bu
usul bugin dahi el’an kullanilmakta devam etmek-

tedir.



Bu suretle miUnhasiran konferans mensubu kum-
panyalardan birinin hizmetlerinden faydalanan bir
yUkleyici dort aydan bir seneye kadar mutabik ka-
linan bir middet icin, tediye ettigi navliun Uzerinden
tenzildt yaptirmadi talep edebilmektedir. Boyle bir
talebin kabulU halinde bundan sonra gececek mun-

zam bir zaman icin yukleyici, konferansa dahil hat-
lar icin ilk devrede tediye etti§i navlunlar Uzerinden

mutdden yuzde 10 nisbetinde bir iskonto da ahz ede-
bilmektedir.

Adi gecen vadeli ristourne’dan baska (Mukave-
leli navlunlar) da vardir. YUkleyicinin konferans aza-
si kumpanyalarin gemilerini kullanmak sartiyie tasi-
yicilarla kendisi arasindaki anlasmaya gore o6dedigi

navlunlar (Mukaveleli navlunlar) dir. Boyle bir
kontrato imza etmemis olan yuUkleyiciler ise mevcut
tarife Uzerinden navlun oderler.

Bahsi gecen Uc metoddan mukaveleye veya ta-
rifeye tabi navlunlar umumivetle kabul edilmis ad-
dolunabilir. Halbuki vadeli ristourne denilen ddeme-
ler sistemi 1916 tarihinde isdar edilen Amerikan Ge-
micilik Kanunu (American Shipping Act) ile ve bir
de Cenubi Amerika hikOmeti kanunlarile men’edil-
mistir. Mukaveleli navliunlar diger ticaretlerde bu va-
deli ristourne’'nun yerini almistir.

Mukaveleli navlun usulUnde yukleyiciler ya net
navlun yekOnu Uzerinden mutaden % 92 nisbetin:
de bir iskonto vaptirabilirler veyahut mukavele yap-
miyan vyukleyicilerin odedikleri nisbetin asagisinda
navlunlar odeyebilirler. Mamafih navlun nisbetleri
ne sekilde tesbit edilirse edilsin, armatorler yikleyi-
cilerin kendi menfaatlerine musait olmiyan sartlar
vikleyicilere imposer edecek degillerdir. Gerek ken-
dilerinin ve gerek yikleyicilerin menfaatlari her han-
gi mal icin ticareti aksatacak veya durduracak hare-
katlerden sakinmadi &mirdir. Filhakika konferans te-
sekkilU halindeki kumpanyalar daima navlun nis-
betlerinin tekraren gozden gecirilmesi hususundaki
taleplere  sempati ile bakmaga  hazirdirlar
Zira asirt navlunlar ticareti kolaylastiramiyacad gibi,
ticaretin onUnde acilan kazang ufuklarinin inkisafi-

nin ve genislemesinin mUmkiUn olmasi da, denizler
boyunca ucuz emtianin nakledilebilmesine vabes-
tedir.

Konferans tesekkiUline dahil kumpanyalar, mu-
nasip gorecekleri navlun nisbetlerini, tarife mevzuu
emtianin muntazam sefer yapacak gemilerle ait ol-
duklari ticaret sahalarinda devamli bir sekilde nakil-
lerinin armatorlere tahmil edecedi masraf bakimir
dan asgari rakkamlar Uzerine istinad ettirmektedir-
ler,

Armatorlerce vicude getirilecek muntazam, sik
ve muessir nakil hizmetlerinin navlunlardaki istikrar
ve tatbik edilecek misavi muamelenin yuikleyicileri
bagliyan bir rabita teskil ettidine siphe yoktur. YUk-
levicilerle armatorler arasinda bir menfaat karsilikli-
g1 teessus etmistir. YUkleyiciler, arzu ettikleri gemi-
nin rthtimda mev’ud vaktinde hazir olduguna emin

olmalidirlar. Armatorler ise yukletilecek emtianin yi-
ne orada hazir oldudunu bilmek isterler. Nitekim ba-
z! ticarl islerde yUkleyiciler tarafindan bir patronaj
garantisi olmazsa, baska bir ifade ile, vyUkleyiciler,
her defasinda ihtiyactan fazla kalan tonajin karsisin-
da developpé navlun fiatlarinin siddetle indirilme-

si imkanini sagliyacak ucuz isletmeli tramp gemileri
bulunur diye beklemedi tercih ederlerse armatorler
de sUphesiz dyle hususi yapida pahali gemiler insasi
ve pahall sahil tesislerinin idamesi gibi bir risque’e
giremezler.

Iste konferans sistemi bunlara muhtac olduklari
emniyeti sadlar ve kendilerini, birinci siniftan mun-
tazam sefer isleten gemiler yapmadga ve ticari emtia-
nin miunteha veya ugrak limanlarinda tahmil ve tah-
liyesinin kusursuz surette ceryan etmesini temin ede-
cek durumda complex sahil tesisat ve teskilatini vi-
cude getirmede tesvik eyler,

Konferans hatlarinin her turlU emtia hakkinda
navlun nisbetlerini kontrol ettigi zanni yanhstir. Ni-
tekim dokme hamuleler (bulk commodities) acik
navlun nisbetleri (open rates) Uzerinden muamele
gormektedir. Fiat itibarile str'atli temevviclerin mev-
zuu bahis olmasi ve navlun biUnyesinin konferans
manevralariyla olabilecedinden daha fazla bir
souplesse’i istilzam edecek surette baska memleket-

lerin yuksek derecede rekabeti ile karsi karsiya bu-
lunmasi bu hususta dmil olan baslica sebepleri tes-
kil etmektedir. Bu itibarla konferanslar dokme ha-
mule seklinde viiklemelere elverisli olan emtia Uze-
rindeki navlunlari kontrol etmekten tabiatile aciz bu-
lunmaktadirlar. Tramp aemilerinin mevcudiyeti fahis
nisbetlerde navlun tarifesini tatbikten fiilen alikoy-
maktadir. Konferans hatlari acik piyasada quoter edi-
len nisbetlerle bir minasebeti haiz olmiyan tarifeleri
ileri sirseler, bu sefer yUkleviciler tramp aemileri ki-
ralarlar ve muntazam sefer hatlarinin navlun nisbhet-
lerini kirarlar.

Diger taraftan yuUkleyicilerin intizam ve sUr’ati
iltizam etmeleri halinde bunlari ancak muntazam se-
fer hatlarinin temin edebilecedi muldhaza olunursa
navlun nisbetlerini biraz yUksek olarak ddemelerini
beklemek insafa mugayir olmasa gerektir. Konfe-
rans navlun nisbetlerile acik piyvasada tezahir eden
nisbetler arasinda gevsek de olsa bir miUnasebet var-
dir. Zira her ikisi de ayni zamanda olmamakla bera-
ber ayni ticari ceryanlarin tesirine tabidirler. Acik
pivasadaki navlunlar dUser veya c¢ikarsa, muntazam
sefer hatlarina ait nisbetler de derhal bunlari takip
eder. Zira ham madde fiatlarindaki bir dusUs, ma-
mUG] emtia fiatlarindaki disUs hareketi kanaliyla mun-
tazam sefer hatlarini da tesir altinda birakir.

Konferanslarin seksen senedir mevcut olusu ve
zaman gectikce taaddid edisleri ve menseleri olan
ingiltere - Kalkita ticaret yolundan basliyarak kire-
mizin her tarafina yayilist onlarin  mahzurlari cami-
olmaktan hali kalmamakla beraber, faydalarinin da-
ha adir bastigini gostermektedir. Devrimizde onla-
rin yverini tutacak hic bir sey yoktur.



Bugin endustrinin bekledigi sey, seferlerde in-
tizam ve kesret, miUstakar ve yeknesak navlun nis-
betleri olunca, bunlarin beynelmilel deniz nakliyati
sahasinda ancak konferans tesekkilleri sayesinde sag-
landi§1 gorulmektedir.

Piyasaya gore teskilatlandirilan deniz yollarinin
kapladig trafik sahasi hemen hemen biUtin dinya-
nin seyrU sefer alanlarini isgal etmektedir. Deniz mi-
nakalatinin bilhassa kesif oldudu yerlerde konferans-
larin sayisi ve bu nevi birliklere mensup azanin ade-
di nisbeten cok olur.

Azasinin kendi icinde muayyen bir deniz saha-
sinda intern sekilde calistiklari deniz yollari birlikle-
ri manasinda mahdud sayidaki konferanslardan
maada bugin muhtelif seyrU sefer sahalarinda tak-
riben 200 déniUs ve gidis konferanslari mevcut bu-
lunmakta olup bunlardan ekserisi Avrupa kit‘asindan
disar: seferler yapan gemileri teskil etmektedir. Bov-
lece tesbit edilmis olan 172 konferanstan 73 U Av-
rupadan hareket etmekte, yine bunlardan 41°i mun-
hasiran Continent'in muayyen limanlarindan 8 i ise
valniz BUyUk Britanya'dan hareket eden gemilere
muUnhasir bulunmaktadir. Continent’dan disari sefer
yvapan konferans aemilerinden 51 Simall Avrunadan,

ikisi Fransa'dan, biri Portekiz’'den, 13U Iitalya’dan

nareket etmektedir. Avrupadan disari seferler yapan
konferans aemilerinin mitebakisi Continent ve BU-
vUk Britanya limanlarindan cikarlar.

Ayri ayri tahlillere gore 1953 senesi ortasinda
konferans gemilerinin durumlari soyledir :
Avrupadan yani Continent ve BuUyuUk Britanya'-
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Amerika Birlesik Devletlerinde gemi insaati :

Mayis ayi icersinde Sun shipbuilding and Dry
dock co. tarafindan insa edilmis olan 30.200 D.W. ton-

luk Eastern Sun tankeri denize indirilmistir. Bu tan-
kerin fiati 7,5 milyon dolardir. Eb‘atlari boy : 187,5

metre ; genislik 25,6 metre ; derinlik 13,7 metredir.
Makineleri 14.850 S. H. P. gUclinde tUrbindir.

Son zamanlarda bir cok Amerikan firmalari Al-
manyaya gemi siparis etmektedirler. Tutari 25 mil-
yon dolar degerinde bes adet maden cevheri tasiya-
cak gemi Deutsche Werft A. G. Hamburg firmasina
siparis edilmistir. Bu gemilerin herbiri 34.500 D. W.
tonluk olacak ve boylari 198 metre olacaktir. Gemi-
lerin sUr’ati 14 knottur,

Bunlardan baska olarak Nordsee Werke Emden
firmasina beheri 15.000 D. W. tonluk iki ve beheri

10.500 D. W. tonluk iki olmak Uzere dort gemi sipa-
risi daha verilmistir.

Atom denizaltisi Nautilus esi olan Seawolf bu-
ginlerde denize indirilecektir. Bu denizalti da esi
gibi denizaltinda 20 milden fazla bir sur’atle suyun

Ustine ctkmada ihtiyag duymadan seyahat edebile-
cektir.
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dan kalkan konferans gemileri Birlesik Amerika’nin
Sark limanlariyle Levant'a, Avustralya’ya, Sarki Af-
rika'ya, BUyuk Goller mintikasina, Endonezya'ya,
Garbi Hind adalarina, Cenub! Amerika’nin Garp sa-
hillerine, La Plata’ya, Lobito’'ya, Garb! Afrikanin di-
ger kisimlarina, Cenubi Afrika‘ya, GUney Dogu Af-
rika'sina, gerek Levante’e ve gerek Kara Deniz'e sa-

mil olan bir sahaya, Hindistan'in muhtelif kisimla-
rina, bir takimi bilhassa KalkiUta‘’ya, Sark? Pakistan’da
Chittagong‘a ve Sarki Asya'ya, bir takimlari bilhassa
Japonya ve bir takimlari da Yeni Zelandaya gitmis-
erdir, intern sekilde calisan bir konferans'in gemi-
eri Continent ile Buyuk Britanya arasindaki miUna-
kalata*hizmet etmektedir.

Birlesik Amerika’dan Avrupa’ya muteveccih

olan gidis konferanslari sunlardir :

Bordeaux ve Hamburg arasindaki Continent
bolgesine, Fransa’nin Atlantik sahillerine, Baltik de-
nizi limanlarina, Ispanya’yva, Akdeniz'e, Biyik Bri-
tanya’va, Kizil Deniz ve Aden’e, Cenubi Amerika'ya,
Cenub? Amerika’nin Garp sahillerine ve bir de
— ayni zamanda doniUs konferansi mahiyetinde ola-
rak — Hindistan’a ve Sarki Asya’yadir.

Bu sahada New York‘a, Straits’e ve Siam’'a mu-
teveccih deniz vyollarini cdmi donUs konferanslari

"mevcut bulunmaktadir.

Japon cikis konferanslari Filipin adalari'na, Av-
rupa‘ya, Birlesik Amerika Atlantik limanlari ve Ame-
rikan korfezi limanlarina birer konferansla, Birlesik
Amerika- Pasifik ve Iran korfezi konferanslaridir.

Cumhurb-askani Eisenhower Konareden 33 mil-
von dolara cikacak olan atomik enerji ile calisacak

ticaret gemisinin insaas! icin 12.65 milyon dolar is-
temistir.

Ingiltere :

Iskocyanin  Dumbarton kasabasinda William
Denny & Bros firmasi tarafindan Kanadanin Bowater
<adit firmasi hesabina insa ettigi Sarah Bowater isim-

i kadit tasiyan gemi ikmal edilmistir. Bu geminin
hususiyetleri soyledir :

Boy : 127.5 metre; genislik 17.8 metre; derin-

lik 10.80 metre; 8400 D. W. ton; draft 8.0 metre;
hiz 14 knot serviste.

Gemi buzlu mintikalarda sefer edebilecek tarz-

da takviye edilmistir. Tekne kaldirilmis bir bas ka-
mara ile kic gUvertelere maliktir.

Ikinci sayimizda nesredilmis olan (Universite
cercevesi icinde gemi insaiye tahsili) adli makale
tertip esnasinda mana ve maksadini dedistirmis bir
halde baskiya verilmis ve UclnciU sayimizda hata-

dan dolayi 6zir dilemistik. Bu hatamizi tamamen tas-
hih icin bu ehemmiyetli makaleyi tekrar basiyoruz.



Universite Cercevesi

Gemi

| — Mesleki tahsilin sekil ve bilgi hudutlarini
cizmek, ilim subeleri tabiat kanunlari hususundaki

anlayis imkénlarini genislettikce, guclesmektedir. Bu
hususta buUtUn ali8kadarlar tatmin edecek kararlara

varmak, esasli tetkik ve fikir miUdavelesine badlidir.
Gemi insaiye muhendisi istihdam etmekte olan sa-
nayi ve devlet tesekkUllerinin Universite’den mezun

olan genglerin en son ilmfi inkisaflar hakkinda bilgili
olmalarini arzu etmeleri tabiidir. Bu arzulara cevap

verebilmek icin asadidaki iki noktanin g&zdéninde
tutulmasi elzemdir :

1 — Universite 8gretim Uyelerinin ilmi terakki-
yati muntazam takip edip, ders ve tatbi-
kat programlarini bunlarin icaplarina go-
re ayarlamalari ve

? — haddi zatinda uzun olan tahsil muddetini
uzatmadan bu gayeye ulasmalari.

Birinci noktanin yerine getirilmesi tabiidir, cUn-
ki bugin her Universite hocasi mesleki I|teraturu

ginU glnUne takip ederek derslerine yenilikleri is-
lemek mecburiyetindedir.

Ikinci noktaya gelince : Tatbiki bazen hemen
hemen vyenilmez zorluklar arzetmektedir. Bu husus

yalniz Universitece vaz'edilen ana prensip icinde
mitalda edilebilir, soyle ki :

Akademik tahsil mUessesesinin ana prensibi
tam meslek adamlari yetistirmek olmayip, ancak
ilerde tam meslek adami mertebesine ulasacak genc-

lere sectikleri mesledin mitenevvi ve muteaddit ka-
pilarint mesleki calismalari sirasinda acacak anah-
tarlarla techiz etmektir. Halbuki bu anahtarlari ancak

mesleki istikldllerini iktisap ederek sahsiyetlerini be-
lirtmis olanlar yerinde ve semereli kullanabilirler.

Memleketimizde son zamanlara kadar ilk mek-
tepten itibaren muayyen bir cerceve icinde vyetisti-
rilen ve sahsiyet olarak inkisaflarina kiymet verilmi-
ven cocuklar Universiteye gelince ayni metodlarla
basbasa birakilirsa ilmi yollarda yirUyebilmek im-
kdnlarint bulmakta zorluk cekeceklerdir. Universite-
nin esas vazifesi gencligin sahsiyet olarak yetisme-
sini saglamaktir. Bunun disinda akademik tahsil mef-
humu giling olur. O halde mesledin icabatini yeri-

ne getirmek hususundaki gayretlerin basinda, fikri
istiklalin akademik genclige israrla asilanmasi gelir.

lcinde

Insaiye Tahsili

Dr. Ing. Harun llmen

Il —* Teknikte hemen hemen hi¢ bir sube yok-
tur ki gemi insaiyesi kadar dider teknik branslarla

genis aldkasi olsun. Gergi bugin dahi bu mesleki su-
beye ampirik vasiflar atfetmekte devam edenler ek-

sik degilse de, son bir asirlik ilmi arastirmalarin ar-
zettigi ilerlemeler kiUcUmsenmiyecek bir seviyeye
ulastigindan, inkdri mUmkiUn olmayan realite karsi-
sinda bu disiplini ampirik metodlardan ziyade ilmi

metodlarla mitalda etmek zarureti belirmistir. Bu
hususu bir kac misalle acik olarak izah edebiliriz :

1 — Klasifikasyon sirketlerinin tesbit ettikleri
nizamlar son zamanlara kadar sirf tecru-
beye dayandidl halde, bu miesseseler

halen metanet hesaplarina istinat eden
bir cok degisiklikleri kabulden cekinme-
mektedirler.

2 -—— Bugln gemi tezgdhlarinda vapilmakta
olan gemi ve pervanelerin projeleri ya
sistematik veya tek tek model tecribele-
rine dayandigr malOmdur.

Gemilerin acik denizlerdeki durumu hak-
kinda fikir edinmek icap ediyorsa ayrica

bazi hususi model tecribelerine bas vu-
rulur.

3 — Hattd bir cok meselelerin miutaleas! icin
model tecrUbeleri dahi kafi gelmedigin-

den, bizzat gemilerde seferde iken genis
mikyasta Olculerin alinmasina [0zum go-
rulUr.

Her ne kadar ilmi tetkikat, sorularimizi kat'iyeti
riyaziye ile cevaplandirmiyorsa da, bize mukayese

yolu ile bazi hudutlarin tayininde yardim eder. Bu
da bir ¢ok teknik meselelerin halline kafidir.

Binaenaleyh genclerin, tahsil sirasinda, meslek-
leri ile ilgili ilm? ilerlemeler ve bunlarin metodlari

ile Unsiyet peyda etmeleri zaruridir. Bu hususta ho-
calar &grencilerine yol gostermelidir. Universite 8§-

retim Uyelerinin, bu vazifelerini yeter derecede ifa
ederken genclige etid imké&nlarini da saglamalari
icabeder. Bu taktirde mistakbel muUhendisleri, lise-
deki usullere benzer metodlarla muayyen malOmatla

kafalarini doldurmak suretile bitmez tikenmez im-
tihanlara hazirlanmak kilfetinden kurtarmak [8zim-
dir. Universitenin vazifesi bUtin talebesinin diplo-

—
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ma almasini sagiamak degildir. Universitenin vazife-
si talebesini, mes’uliyetini mudrik, karakter sahibi,
hic bir tesir altinda kalmayan meslekl kanaatlarina
sadik, mustakil dUsUnen bir unsur olarak vyetistir-
mektir. Bunun disinda kalan, yani bu yUksek ve mes-
lek adami icin  lUzumlu evsafi benimsemiyen ele-

manlar, akademik muhitten kendiliklerinden ayrila-
caklardlr Bu da cemiyet icin mutlaka hayirlidir. Uni-
versiteye giren talebenin % 30-401 yukaridaki ev-
safl haiz olarak yetistirse, memnun olmak gerektir.

Memleketimizde bazi meselelerin mutaleasin-
da garip noktai nazarlara tesadiUf edilir. Ben de ge-
mi muUhendislerinin yetisme tarzlari hakkinda soyle
bir mUtalea ile karsilastim :

« Biz ancak memleketimizin ihtiyacina cevap
verebilecek muUhendisler vyetistirmek gayesini qudu-
yoruz. Dis memleketler ayarinda gemi muhendisine
ihtiyacimiz yoktur ».

Zannimca bundan daha batil bir mitalea ola-
maz, cunkU : Gemicilige taallOk eden ilmi ve teknik
meseleler dUnyanin her tarafi icin birdir. « Yalniz
memleketimizin ihtiyaci » diye bir mevzu vyoktur.

W T T T e PR T

Minakalat Vekéleti Sayin Mistesari Ubeyt Cer-
cel'in mecmuamiz hakkinda gosterdikleri aldka ve
teveccUhiUn ifadesi olan kiymetli yazilarini situnla-
rimiza aksettirmekten duydugumuz sevincin sonsuz
oldugunu aciklarken mecmuamizin gelecekteki prog-
ram ve gayesi i¢in izhar edilen temenni ve bu yol-

daki irsatlarindan dolayr kendilerine alenen tesek-
kirlerimizi arzederiz.

GEMI Mecmuasi
Muhterem Zeyyat Parlar,

Gemi MUhendisleri Odasinin ve kiymetli gemi
miUhendislerimizin fikirlerini nesretmek Uzere inti-
sar eden ve her niUshasini zevkle mitalda eyledigim
« GEMI » mecmuasinin bu nevi dergilerde ekseriya
oldugu gibi tamamen mesleki ve yalniz teknikle il-
gili olanlari aldkalandiran mahdut bahislerle iktifa
etmeyerek memleketimizin en mihim iktisad? prob-
lemlerinden biri olan Deniz Ticaretimiz ve dolayisile
Deniz Minakale mevzularini da tetkik ve tahlil et-
medi ve bu suretle bu sahadaki boslugu doldurmayi
da gaye ve programi icine almasi ayrica memnuni-
yeti muciptir.

Derginin birinci ve dordUncU nushalarinda inti-
sar eden iki makalenizi bilhassa pek istifadeli bul-
dum.

Boyle bir mevzu ancak adet bakimindan dUsinUlebi-
lir.

11l — NETICE

Memleketimizde kurulusunu bUyUk bir seving-
le karsiladigim Gemi Muihendisleri Odasinin mUhim
vazifelerinden biri de Universitede yetistirilecek
mustakbel gemi mUhendislerinin yukarida hilasaten
arzolundugu sekilde yetistirilmelerini saglamak ola-
cadl sUphesizdir. Bu vadide temini icabeden husus-
lar sunlardir :

a) llerde kendilerine kirsu tevdi edilecek Pro-
fesorlgri ilmen 'kudretli, karakter bakimindan bitaraf
ve talebesinin sahsiyetinin inkisafina onderlik ede-
bilecek kimselerden secmek,

b) Ders ve tatbikat programlarinin en yeni ilmi
tetkikata cevap verecek sekilde hazirlanmasi zaiuri
oldugunu kUrsu sahiplerine asilamak,

¢) Talebeyi mistakil disUnmeye alistirarak ye-
tistirecek tedbirler almak,

d) Mesleki ahldkin kudsiyet ve zaruretinin
genclige astlanmasini saglamak.

S T R T R T T L O U R FTILT

Filhakika Deniz Ticaret Filomuzun iktisadi alan-
daki faaliyetimizin inkisafi ile muitenasip bir seviye
ve kudrete isali zaruridir. Deniz Ticaretimizin inkisa-
finda biiyUk gayret ve tesirleri siphesiz bulunan ca-

liskan ve azimkdr Armatorlerimizin ithal ve ihrac
mallarimizin TUrk bayragini tasiyan gemilerle nakli
hususunda mesailerini birlestirmeleri Dinya Deniz

Ticaretinin bugilin vasil oldugu tekdmUl ve Devletle-
rin mUmasil sahalarda aldiklari tedbirler muvacehe-
sinde cok |0zumlu bulunmaktadir.

Muayyen hatlar Uzerinde muntazam seferler
ihdasi nekadar mihim ise hic siphesiz rekabeti kar-

sisinda bu hatlar Uzerinde tutunabilmek de o kadar
ehemmiyetli ve mUskUldir. Bu ancak kuvvetlerin bir-

lestirilmesi suretile tahakkuk ettirilebilmesi miUmkin
bir tesebbustur.

Kiymetli mecmuanizin Deniz nakliyati sahasin-

daki fikirleri yaymaga devam etmesini dertlerin tes-
his ve tedavi imkén ve carelerinin arastirilip bulun-

masi bakimindan oldugu kadar bu sahada calisan-
lar icin de ¢ok faydali gérdUguimi sayg ile arzeyle-
rim.

Munakalat Vekéleti MUstesar!
Ubeyt Cercel




I1k Denizalti

1620 yilinda bir donanma memuru, yaninda bir
yvabanci oldudu halde, Ingiltere Krali James |'in hu-
zuruna cikarak istihfafla :

— Hasmetmeab dedi. Bu adam suyun altinda’

seyreden sandal yaptigini sdylUyor. Kral her nasilsa
bunu ciddiye aldi. Aslen Hollandali olup Londra’da
vasiyan Cornelius van Drebbel adindaki bu yabanci
mucide karsi Kral yalniz aldka duymakla kalmadi, ay-
ni zamanda diUnyanin ilk denizalti gemisine sahip
olmanin ne buyUk bir gurur vesilesi olacagini disu-
nerek, derhal yolcu tipi bir denizalti gemisinin yapil-
masina baslanmasi icin emir verdi. Hernekadar, 1578
‘arihinde William Bourne, 1600 de rahip Mersenus
ve 1605 yilinda da Magnus Pagelius tarafindan In-
ailterede pek iptidal de olsa, birer denizalti teknesi
vapildig rivayet edilirse de bunlarin mevcudiyetleri
hakkinda bugin icin elde mevcut musbet bir delil
voktur. Hattd bu rivayetler daha da ileri gotirilerek
BUyik Iskenderin samandiraya benzer kapali bir sar-
nic icinde denizin dibine daldigi efsanevi resimlerle
tasvir edilir.

Ayni zamanda termometre mucidi olan Van
Drebbel’in insa ettigi gemi tuhaf bir tekne idi. Gov-
de tahtadan olup, Uzeri kdsele ile kaplanmis ve su-
yun iceri girmemesi icin baglanti yerleri donyadi ile
ivice sivanmisti. 12 kirekci tarafindan yurutilen bu
kadirga misveddesi teknenin suya nasil daldigi ve

nekadar derine inebildigi tutulmus mevcut kayitlar-
dan tamamile anlasiimamaktadir. Bazi mitehassisiar

su yUzevinin hemen altindan seyrettigine inaniyorlar,
bazilari ise 4,5 metre kadar bir derinlige dalabildi-
gini iddia ediyorlardi. Tekne icindeki havanin tenef-
fUse uygun bir hale getirilmesinin bir kimyasal sivi
tarafindan saglandigina dair bazi kayitlar varsa da,
bazilari da su UstUne kadar ¢ikan bir boru vasitasile
havayr asadi ceken bir korUgun mevcudiyetinden
bahsederler. Rivayete bakilirsa, Kral James bu deniz-
altt gemisi ile Thames nehri altinda kicuk bir gezin-
ti bile yapmistir.

1653 yilinda De Son adinda bir Fransiz Roter-
damda denizaltivari bir tekne insa etti. Su yiUzeyine
surunircesine seyreden bu geminin boyu 22 metre,
eni 2,5 metre, derinligi 3,5 metre kadar birseydi.

Gemileri

Yazan : Y. Muh. Nurettin Mimari

(Golcik Tersanesi)

- Ortasinda bulunan bir padil pervane vasitasile sevk

ve idare edilen bu teknenin ,dUsman hicumlarina
karsi, sudan yukarida kalan kisimlarinin sac levha-
larla kapli oldugu tahmin edilmektedir. Sekiz saat
islemek Uzere kurulmus bir zemberekten ibaret ma-
kinasi karada yapilan tecribelerde pek guzel calisti-
di halde, su icinde pervaneyi dondurmedge kafi gel-
memisti.

1680 yilinda Borelli adinda biri, fikir itibarile
hemen hemen buginki gemilerin dalma esasina is-
tinat eden bir denizalti projesi meydana getirdi. Bu
projeye’ gore teknenin icine 'bir takim mesin torba-
lar yerlestirilecek ve bunlarin adizlari denizle istirak
halinde olacakti. Bu torbalarin deniz musluklari azil-
diginda iceri dolan sularla pozatif sephiye ifna edi-
lerek tekne suya dalabilecekti. YUzeye cikmak icap
ettiginde, torbalarin Uzerinde bulunan bir manivela-
nin basinci sayesinde iceriye alinan sularin tekrar
denize bastlmasi kafi gelecekti. Fakat bu geminin de
insa edilip edilmedidi hakkinda kat’ bir malGmat
mevcut dedildir.

1689 tarihinde Denis Papin Fransada boyu 2
metre, eni 1 metre olan kirekle miteharrik dalar bir
bot yapti. Bu botun kdéseleden yapilmis bir hava hor-
tumu yUzeyde bulunan bir adac¢ samandiraya bagli
olacak ve bottaki korik vasitasile iceriye temiz hava
cekmek kabil olacakti. Bu malOmat, bizzat Papin’in
bir arkadasina vazdi§i mektuptan elde edilmis olup
proienin tathikat sahasina konulamadidr zannedil-
mektedir. Zira yapilan teknenin tecriitba icin denize
indirilirken macunadan disUp parcalandif soylenir.

1747 de Symonds, Thames nehrine indirilen
ikinci denizaltiyi yapmada muvaffak oldu. 21 metre
boyunda kirekle muteharrik bu geminin kirek lum-
barlari kdsele ile ortilU oldugundan tekne dahiline
suyun girmesi onlenmis oluyordu. Dalma ve ¢ikma
keyfiveti aynen Borelli'nin dUsUndigU gibi mesin su
torbalari sayesinde maimahrecin dedistirilmesile te-
min ediliyordu.

1773 de Day adinda bir ingiliz 50 tonluk bir
velkenliyi tadil ederek denize dalabilir bir sekle sok-
tu. Geminin ortasina hava gecmez bir kamara yapil-
mis ve buglnkU denizalti gemilerinin emniyst vasi-
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/



S h

= S

= \r‘:._"-"_'hx S sy

A === \-"-v“* N\ TIANT ey =
e AN e ) —

B —IT-- Y B~
La)afa | FAY AN
.«‘/\ N =

talarindan biri olan « DUsUrme omurga » esast ilk
defa burada tatbik edilmisti. Gemi, kazaya maruz
kalip da yUzeye ¢ikamaz bir duruma diserse tekneye
pozitif bir sephiye kazandirmak maksadile, istenil-
digi zaman iceriden birakilabilen adirliklara malik
bulunuyordu. Si§ sularda yaptidi dalis tecribelerin-
den cesaret alan Day, Plymouthda 40 metre derinli-
ge inmek ve burada 12 saat kalmak hevesine dustd.

Fakat tekne takriben 4 Kg/Cm=lik bir basinca mu-
kavemet edemedidinden bu ciretli mucit de kendi
ideali ugruna hayatina son vermis oldu.

Insa ettigi denizalti gemisinin muharebede kul-
lanilmasi serefi ilk defa 1776 da David Bushnell
adindaki Amerikali bir mucide nasip olmustur. Bush-
nell’in Turtle ismini verdigi yumurta seklindeki de-
nizaltisi bir kisilik olup elle tahrik edilen iki perva-
neye sahipti. Yatay eksenli pervanenin dondiurilme-
sile ileri-geri hareket ettirilen tekne, diuzey bir du-
men sayesinde istenilen cihete sevkediliyordu. Ayri-
ca ic tarafa vyerlestirilmis sarnica su alarak pozitif
sephiyesini ifna eden ve bu suretle dalan teknenin
derinlik degistirmesi de disey eksenli pervanesile
temin ediliyordu. YiUzeye cikmak icin sarnica alinan
suyun, yine el ile calistirilan tulumbalar yardimile
tekrar denize basilmasi kafi geliyordu. Geminin ka-
porta kismi buginkU denizaltilardaki kuleye benzer
tarzda biraz yUksekce vyapildigindan buradaki lum-
buzlar sayesinde disariya tarassut etmek kabil oldu-
du aibi, daha derin ve karanlik yerlerde fosfor ile
aydinlatilmis pusuladan da istifade ediliyordu.
Bushnesll’in bu denizaltisi ile Ingilterenin Eagle isim-
li gemisine cesaretle bir hicum vapildi. 64 toplu
olan bu firkateyn Amerikanin Istikla] harbi dolayi-
sile New York ‘limaninda demirli bulunuyordu.
Bushsell iste bu geminin batirilmasini teklif etti. Bu-
nun Uzerine Turtle'in disina takriben 35 Kg. barutu
ihtiva eden saatli bir mayin badlandi. Tekne icinden
fora edilebilecek bu mayini disman gemisinin kari-
nasina badlamak isini Ezra Lee adinda cesur bir ca-
vus Uzerine almisti. Lee, evveld denizaltiyl suyun al-
tindan tahrik ederek diUsman gemisinin altinda bir
noktava geldi, ve orada mavinin bir halatla badlh bu-
lundudu vidayi cevirerek Eaale’in karinasint delme-
de basladi. Fakat bakirla kapli olan sert tekneye
matkap seklindeki bu vidayla disaridan nufuz etmek
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bir tUrlU mUmkun olmuyordu. Mayinin her an patla-
masi ihtimalini 'bildigi halde Lee, uzun zaman cesa-
retle isine devam etti. Nihayet son dakikada mayini
disman gemisine baglamaga muvaffak olarak der-
hal oradan uzaklasti. Tam emniyetli bir mesafe ka-
dar aciimisti ki korkung bir infilak husule geldi. Bu in-
filak, Britanya gemisinde herhangi bir hasar yapma-
makla beraber onu cok fena tarzda sarsmis ve ma-
hiyetinin ne oldudu bilinmeyen bu yabanci gUrilts
karsisinda Ingiliz  denizcileri muthis korkmuslardi.
Bundan sonra yapitlan hicumlarda da herhangi bir
harp gemisinde esasli bir tahrip saglanamadi. Fakat
Ingiliz gemileri kendilerini emniyette hissetmedikle-
rinden limani terketmek mecburiyetinde kaldilar.
Bunun Uzerine Bushnell, yeni bir harp gemisi yapti-
gindan dolayi, General Washington tarafindan seref
madalyasi ile taltif edildi.

19 uncu asrin baslangicinda buharli gemilerin
Mucidi Robert Fulton butin dikkatini denizalticilida
cevirdi. Fulton, daha dnce yaptid stimbotu ile Hud-
son nehri boyunca bitUin seyircileri hayrette birak-
misti. Onun bu muvaffakiyetini bir denizalti gemi-
sinin insasI takip etti. Fulton, bir harp gemisi olarak
Napoleon‘a satmak Umidi ile 1801 de Fransada yap-
tid1 bu denizaltiya « Nautilus » ismini verdi. Bir nevi
« kabuklu deniz bocedi » manasina gelip, buginki
atom denizaltisi da dahil olmak Uzere bir cok deniz-
altiya isim olarak verilen bu kelime, denizalticilik
tarihinde ilk defa Fulton tarafindan kullaniimistir.
6,5 metre boyu, 2 metre genisligi ve kesiti daire sek-
linde olan bu geminin dalmasi, teknenin altinda ve
disinda mevcut yarim metre yiUkseklidinde bir sar-
nica su almak suretile temin ediliyordu. Dalma sar-
nici astl teknenin disinda olan ilk denizalti gemisi
budur. Tekne, hernekadar tahtadan yapilmissa da
dis kisimlar bakir levhalar ve kaptan kulesi de kalin
camlarla kaplanmisti. Denizalti su Uzerinde yelkenle,
su altinda ise elle calistirilan bir pervane ile saatte
2,5 mil seyredebilivordu. Uc¢ kisilik murettebati olan
geminin sildhi, Turtle’de oldudu gibi bir saat zenbe-
redi ile muayyen zamanda patlamak Uzere hazirla-
nabilen bir mayndan ibaretti. Yanilan tecrubeler ba-
sarl ile neticelenmesine ra§men Fransiz Bahriyesi, bu



sildh tekdmUl edip yayilirsa, dismanlari olan ingiliz-
lerin de buna sahip olabileceklerini ve Fransanin
bundan daha fazla zarar gorecedini dUsUnerek Ful-
ton‘un denizaltisini reddetti. Bunun Uzerine Fulton
Ingiltereye gecti. Fakat orada da ayni lakaydi ile kar-
stlaninca neticede Amerikaya gitmek mecburiyetin-
de kaldi. Fulton Amerikada Mute ismini verdigi 24
metre vuzunlugunda yeni bir senizaltinin insasina bas-
ladiysa da, onu tamamlamada omri kifayet etmedi.

Fulton‘dan sonra denizalti gemilerinin inkisafi
epeyce bir durgunluk gecirdi. Oyle ki sanki o za-
manin gemi mutehassislari denizaltinin kudretini go-
remiyecek kadar kor idiler. Hernekadar 1809 da
Coessin biraderler ve 1821 de Ingilterede Johnson
birer denizalti gemisi insa ettilerse de bunlarin tec-
rubeleri tamamile neticelen-

mistir.

muvaffakiyetsizlikle

Nihayet 1850 yilinda Wilhelm Bauer adinda bir
Alman, Kiel sehrinin Schweffel-Howaldt tersanesin-
de Brandaucher ismile bir denizalti gemisinin insa-
sina basladi. O zamanlar Alman sahilleri Danimarka
filosu tarafindan sarilmis ve Almanya muessir bir
ablukaya alinmisti. Iste bu siralarda Bauer disman
filosunun ancak denizalti gemilerile uzaklastirilabi-
lecedini ilan edince geminin derhal insasi icin bir
iane defteri acilmis ve imza ile 12.000 mark para
toplanmisti. Baslangicta bir sUvari erbasi iken tek-
nik kabiliyetinden dolayi topcu sinifina nakledilen
Bauer’in bu denizaltisi su UstUnde 35 ton maimahre-
cinde olup, pervanesi el ile cevrilen bir disli cark do-
nanimi vasitasile dondurUlUyordu. Safra sarniclarina
su almak suretile dalan geminin trimi basa veya ki-
ca suUrUlen bir gezer agirlik vasitasile temin ediliyor-
du. Denizalti ikmal edilip tecrUbelerine baslandigi
zaman hadise tekmil Almanyada ve simal memle-
ketlerinde duyuldu. Ve bu havadis Danimarka filo-
sunun Almanya sahillerinden uzaklasmasina kafi
geldi. Bu vak'ayr muiteakip yapilan dalma tecribe-
sinde geminin mukavemet edemiyecedi bir derinlige
inildiginden su basinci ile tekne yara alip dibe otur-
du. Bu kaza esnasinda metanetini kaybetmeyen
Bauer, tekneye giren suyun icerdeki havayi sikisti-
racagini ve neticede ic basincin dis basinca esit ola-
cagint ve ancak bu halde giverte kaportasini acip
kurtulabilecedini diUsindU. Bu disincesini  tathik
icin tekne dahiline sUr’atle su alan Bauer hem ken-
dini hem de 3 kisilik murettebatini muhakkak bir
olumden kurtarmis oldu. Bildhare cikarilan bu de-
nizaltt uzun middet Kielde Bahriye Akademisi bah-
cesinde teshir edildikten sonra Berlin mizesine nak-
ledildi. Bu kazadan sonra Almanyay terkeden Bauer
sirasile Avusturya, Ingiltere ve Amerika devletlerine
denizalti gemisi yapmak icin miracaat ettiyse de
hicbirinden musait bir teklif alamadidindan neticede
Rusyava aitti. Ruslar o siralarda Turkivye, ingiltere ve
Fransa ile harp halinde olduklarindan Bauer’in tek-
lifini derhal kabul ettiler ve ona Diable Marin adi ve-
rilen hir denizalti gemisi insasi icin siparis verdiler.

15,5 metre boyu, ve 3,5 metre eninde olan bu gemi
hemen hemen Brandaucher’in ayni olup fazla ola-
rak bas tarafinda ve disinda takriben 50 Kg. barutu
havi bir mayn bulunuyordu. Volta pilile ateslenecek
bu mayni disman gemisi karinasina basliyabilmek
icin geminin komuta kulesine su gecmez iki eldiven
konulmustu. Bu eldivenlere gemi icinde bulunan sa-
his kollarint sokup, bu kisimda bulunan iki lumbuz
vardimi ile de disariyr tarassut ederek, mayni dis-
man gemisi karinasina bagliyabilecekti. Yapilan ge-
minin dalma tecrUbeleri Ruslari hayrette birakti. Fa-
kat bu muvaffakiyet Rus bahriyesinde Bauer’e karsi
pir cekememezlik hissini do§urdu. Nitekim bu se-
beple Rus subaylari bir giin Bauer’e derinligi mec-
hul bir noktada demirli bulunan bir geminin altin-
dan gecmesini tek!if ettiler. Bu teklifi kabul eden

cesur Bauer gecme tecrUbesi yaparken pervanesi or-
talara takildigindan dibe oturdu. Bu kazadan da ay-
nen Kiel'de vyaptigl gibi hareket ederek kurtulan
Bauer bir ay udrasmadan sonra gemisini yUzdUrme-
e muvaffak oldu. Fakat Rus bahriyesi her nedense
geminin tekrar batirilmasini emretti, ve bu gemi ba-
tirlldi. Bundan sonra Ruslar Bauer’e Sibiryada insa
edilmek Uzere 24 toplu bir denizalti gemisi siparis
ettiler. Bu garip teklif Uzerine Bauer Rusyay: terket-
mek mecburiyetinde kaldi. Isvicre ve Fransa yolu ile
tekrar Almanyaya donen Bauer yeni bir denizaltinin
insas! icin bir gazetenin tavassutu ile tekrar iane top-
lamaga basladi. Fakat toplanan meblagin kifayetsiz-
ligi ve Bauer’in vefati bu tesebbiUsU akim birakti.

Denizalti gemilerine sildh olarak top tabiyesi
ilk olarak Amerikali Philips tarafindan tatbik edil-
mistir. Philips, 1851 de insa ettigi 12 metre boy, 1,5
metre genislik ve derinliginde puro sigarasi seklin-
deki denizaltinin gUvertesine, takriben 3 Kg. lik ba-
rut hakki olan bir top monte etmisti. Yine el ile tah-
rik edilen bir pervane sayesinde seyreden bu gemi-
nin tecrUbesinde, Philips‘in karisi ve cocuklarile Mi-
chigan golinun dibinde 12 saat kaldidi soylenir.

Makina ile tahrik edilen ilk denizalti gemisi
1863 yilinda Rochefortta denize indirildi. Makinalari
basincl hava ile calisan ve sildh olarak bir adet gon-
der torpitosu bulunan bu geminin projesi MUhendis
Brun tarafindan yapilmisti. Takriben 3 metre uzun-
lugundaki bir cubudun ucuna baglanan mayndan
ibaret olan gonder torpito da ilk defa bu denizalti-
nin onune monte edilmistir. Projeyi tetkik eden
Fransa Bahriyesi geminin insasini da proje sahibine
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havale etmisti. Tamamen demirden insa edilen de-
nizaltiya Le Plongeur adi verildi. Yalniz kulesi su
Uzerinde kalmak sartile su yUzeyinin hemen altindan
seyreden teknenin boyu 45 metre, genisligi 6 met-
re ve 1oplam yuksekligi 4,5 metre kadar olup su Us-
tinde maimahreci 420 ton idi. Basin¢li hava ile ¢a-
lisan makina 66 beygir kuvvetinde olmasina ragmen
gemi su UstUnde ancak 5 mil yapabiliyordu. Geminin
dalma sarniclarinin tahliyesi de yine basingli hava ile
temin edildiginden tekne icerisine takriben 8 Cm.
kalinhdinda celikten yapilmis hava depolari istif
edilmisti. Kullanilan havanin hacmi 147 m? ve mak-
simum basinct da 12,5 Kg/Cm? idi. Miteaddit bol-
melere ayrilan teknenin altinda 30 tonluk bir emni-
vet sikleti vardi. Ayar sarnici vazifesini gormek Uze-
re iclerinde birer pistonun hareket ettigi iki silindir
yvapilmisti. 12 kisilik murettebati olan bu denizalti-
nin hususiyetlerinden biri de glvertesinde bir can
filikasinin bulunmasiydi. Geminin dalma tecribele-
rine bir havuz icinde baslandi. Fakat ilk tecribede
lumbuz camlart kirildi§indan 6 metre derinligindeki
havuzun sulari derhal bosaltilarak gemi kurtarildi.
Bundan sonraki dalis tecrUbelerinde de geminin su
altt seyri bir turlU temin edilemedi. Ayar silindirle-
rindeki pistonlar cok adir calisiyor ve yatay dimeni
de su altinda miskUlatla kullaniliyvordu. Bu gic¢lik-
ler karsisinda tekne mutemadiyen asadi yukari inip
cikiyordu. Derinlik seyrini temin icin bir aralik gemi
ekseni disey pervanelerle techiz edildiyse de mus-
bet bir netice alinamadi§indan bunlar tekrar cikaril-
di. BUtun bu kusurlarina radmen Le Plonaeur kendi-
sinden sonra vapilacak olan denizalti gemileri icin
cok gizel bir model olmustur.

Fransada basin¢li hava makinasi ile tahrik edi-
len denizaltiya paralel olarak Amerikada David
adinda biri insa ettigi bir tekneyi kazan ve buhar
makinas! ile techiz etti. Denizlerde muntazam c=fer
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vapan gemilere ve buharla calisan makinalara karsi
hissedilen asinali§a ragmen o devirde hi¢ kimse bu-
har kuvvetini denizalti gemilerine tatbik edememisti.
Bu mevzuda mihendislerin karsilastigr yegane guic-
Uk komUru yakmak icin l0zumlu havanin temini
ile husule gelecek dumanlarin disari atilmasi proble-
miydi. Iste bu sebepten David'in yapigi tekne de
tam manasile suya dalmadigi icin denizaltidan ziya-
de bir sfimbot manzarasi arzediyordu. Nitekim Da-
vid'in insa ettigi ikinci denizalti elle tahrik edilme-
sine ragmen kazandidi bir zaferle kayde deger bir
mevki elde etti. 1864 vilinda South Carolinanin
Charleston limaninda demirli bulunan Housantonic
gemisine karsi cesaretle bir torpito saliverdi. Housa-
tonic aldigi bu agdir yara neticesinde batti. Denizalti,
hicum vazifesini bdylece muvaffakiyetle neticelen-
dirdikten sonra tam kacmak Uzere iken, iyi hesap-
lanmamis kaportalardan giren sularla batti ve 6 tay-
fadan ibaret bitin murettebat boduldu. Isin garibi
su ki; bir kac sene sonra bu denizalti gemisinin,
Housatonicin teknesinde kendi torpitosunun acmis
oldugu rahnede saplanmis kalmis oldugu goruldu.




1864 yilinda Wood adinda diger bir Amerikali
da New Yorkta 22 metre boy, 6 metre genislik ve 2
metre derinliginde buharla miteharrik bir gemi insa
etti. Stramboli adi verilen bu denizaltida da aynen
David botunda oldudu gibi su yUzeyine kadar uza-
tilmis bir makina ve baca bulunuyordu. Su Ustiinde
10 mil yapan bu geminin de sildahi, elektrikle ates-
lenen ve takriben 90 Kg. barut hakk: bulunan 9 met-
relik bir gonder torpidodan ibaretti.

1869 vyilinda Michiganda Villeroi adinda bir
Amerikalinin insa ettigi 10 metre boyundaki deniz-
altt gemisinin yegéne ozelligi, kimyasal bir teneffis
cihazi ile miUcehhez olusuydu. Nitekim bir tecribe
dalisinda icinde 10 kisi olmasina ragmen denizin al-
tinda bes saat kaldi§: tesbit edilmistir.

1872 vyilinda Newakta General Hoxley adinda
diger bir Amerikali tarafindan 8 metre boy ve 3
metre eninde yeni bir denizalti gemisi insa edildi.
The intelligent Whole adi verilen bu geminin basli-
ca hususiyeti de dipte vyatarken bir dalgicin disari
ctkmasini ve tekrar gemiye girmesini temin eden bir

hava kompartimanina malik ilk denizalti olmasiyd:.
Nitekim 5 metre dipte yatarken bir dalgic bu deniz-
altidan disari cikarak civarda demirli bulunan bir ge-

minin karinasina baglamagda muvaffak oldugu may-
nin funyasini uzaktan cekmek suretile infildk ettir-
mis ve gemiyi batirmistir. Bilahare Amerika hUk0O-
meti tarafindan satin alinan bu denizalti hernedense
Brooklyn‘de muhafaza edilmek Uzere bir koseye

atildi.

1879 da Garett adinda bir Ingiliz Liverpoolda
insa ettigi ikinci denizalti gemisine portatif bir baca
monte ederek o zamana kadar ;

«— Nicin denizin altinda buhar ‘kullanilami-
yor ? » sualine nisbeten mak0l bir cevap bulmus
oldu. Resurgam adi verilen bu tekne su Ustinde, di-
ger gemilerde oldugu gibi, buhar kuvveti ile tahrik

ediliyoru.. w.:arken bacasini iceri alip, kazan dairt
si kapilari da dahil olmak Uzere bilOmum su sizdir-
maz kap! ve kaportalari kapatiyor ve su Ustindeyken
tuttugu yuksek basincli buharla su altinda bir kag
mil seyredebiliyordu. Su altinda iken l0zumlu sy,
Lamm kaidesine gore, sicak su sarniclari tarafindan
temin ediliyordu. Takriben 14 metre boyunda olup
su Ustunde 10 mil, su altinda 3 mil yapan bu deniz-
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alt! bir tecribe dalisinda 3 kisilik murettebati ile bir-
likte batti. Bu kazadan sonra Garrett bir middet bu
gemiler ile mesgul olmamissa da bildhare 1885 de
Nordenfelt ile tanismis ve onunla birlikte yine bu
nevi gemiler insa etmede basiamistir.

Wilhelm Bauer'den sonra Rusyada denizaltici-
lik meselesini ilk defa ele alan makina muUhendisi
Drzewiecki olmustur. Drzewiecki'nin yaptigi ilk de-
nizalti bir kisilik olup, pervanesi aynen bisikletlerde
oldugu gibi ayakla dondurUlen bir disliden hareket
aliyordu. Karadenizin Odesa limaninda insa edilen

bu botun tecribeleri oldukca iyi neticeler vermesine
ragmen bir harp sildhi olarak kifayetsizliginden do-
layi Rus hiUkOmeti Drzewiecki'yi daha bUyik bir
makina ile muteharrik denizalti gemileri insa etme-
Je tesvik etti. Bunun Uzerine insasina baslanan ikin-
ci denizalti 1879 da St. Petersburgda kizaktan indi-
rildi. 6 metre boy ve 2,5 metre ¢apinda olan bu ge-
mide boyuna muvazeneyi temin igin bir zincir va-
sitasile kaydirilan kicuk bir adirlik kullaniimisti. Te-
neffUs neticesinde husule gelen CO, gazini tasfiye
icin kostik soda kullaniliyordu. Geminin takriben
50 Kg. adirhginda dinamiti havi iki mayni vardi ki,
bunlar disman gemisi karinasi altina gelindikten
sonra denizaltidan koyverilme tertibati ile atiliyordu.
Fakat asil orijinallik, miUteharrik kuvvet olarak elek-
trigin ve ayrica su altinda iken ufku gorebilmek igin
459 |ik aynalarla micehhez kicUk bir periskobun ilk
defa olarak bu denizalti gemisinde kullaniimasiydi.
Bataryalardan aldigi cereyanla calisir bir elektrik
motoru vasitasile seyreden bu tekne su altinda 4 mil
vaplyordu. Dalma sarniclarinin tahliyesi icin de yine
elektrikle calisan iki tulumbadan istifade ediliyordu.

Denizalti gemilerine motor, ilk defa 1875 yilin-
da John P. Holland tarafindan tatbik edilmistir. As-
len Irlandada dogmus olan bu Amerikali 1875 den
1900 vilina kadar arka arkaya tam 9 tip denizalti ge-
misi insa etmistir. Bu mevzuda bilgisinin az olmasi-
na ragmen, her yapti& gemide ugradici hayal kirik-

11



li§in1 ondan sonrakiler icin bir ders kabul etmesi, de-
nizalticilik tarihinde bUyUk bir sohret kazanmasina
kdfi gelmistir. Holland'in iilk denizaltisinin pervanesi
ayakta hareket eden pedallar vasitasile dondUrulir-
ken, ikinci denizaltisi 4, UcUncUsU ise 15 beygirlik gaz
motorlari ile techiz edilmislerdi. Holland'in meydana
getirdigi yeniliklerden biri de o zamana kadar elle
hareket ettirilen disey ve yatay dumenleri calistir-
mak icin basincli hava ile calisan makinalari sekizin-
ci denizaltisina tatbik etmesi olmustur.

Boyuna muvazeneyi temin maksadile su kullan-
mak usulU, ilk defa 1881 de Goubet adli bir Fransiz
muhendisi tarafindan bulunmustur. Tamamen bronz-
dan insa edilen 5 metre boyundaki denizaltisi 11 ton
maimahrecinde idi. Geminin tbas ve kicinda bulunan
iki kUcUk trim sarnici bir boru ile birbirine bagli ol-
duklarindan bir kicuk tulumba vasitasile bir sarnic-
taki su diderine aktariliyor ve bu suretle trim temin
ediliyordu. Ayrica bu denizaltidaki elektrik motoru
ile pervane safti arasina bir kavrama konmustu ki
bununla, gemi ylUzeye cikmak istediginde pervane
motordan ayriliyor ve motora dalma sarniglarini tah-
live edecek tulumba baglanabiliyordu. Bu denizalti
gemisi Brezilya hUkOmeti tarafindan 10.000 ingiliz

lirasina  satin  alinmisti.  Denizalticihk  tarihi
ikinci Nautilus gemisi 1885  vilinda  Til-
bury'de  denize indirildi. Projesi Ash wve
Campbell  tarafindan vyapilan  bu gemiyi, Ingil-

tere’'nin Wolseley-Lyon firmasi insa etmisti. 18 met-
re boy ve 2,5 metre capinda olan ve elektrik motor-

lari ile muUteharrik cift pervaneli bu geminin en ori-
iinal tarafi, her iki bordasina tertip edilmis dorder
silindir icindeki pistonlarin hareketi ile maimahreci-
ni istedigi sekilde dedgistirebilmesiydi. Bu denizalti
3 yil sonra Thames nehrinde yaptigi bir dalma tec-
rubesinde dibe kayarak camura saplandiysa da 6 ki-

siden ibaret olan murettebatin geminin bir basindan
obir basina kosmak suretile tekneyi salliyarak ye-
rinden oynatmaga ve emniyet sikletini fora ederek
yUzeye ctkmagda muvaffak oldudu soylenir.

Denizalti gemilerinde torpito kovanlarinin tesi-
si fikri ilk defa isvecli mUhendis Nordenfelt tarafin-
dan ortaya atilmistir. Esasen makinali toplarin mu-
cidi olan Nordenfelt bu fikrini 1885 yilinda Stok-
holmda Garrett ile birlikte insa ettikleri denizalti ge-
misine tatbik etmistir. 60 ton maimahrecinde olan
denizalti, su Ustinde bulunan bir torpito kovanindan
192
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baska bir de iki santimetrelik makinali top ile techiz
edilmisti. Nordenfelt ve Garrett ortaklar, kendilerine
bircok dersler verip tecrlbe kazandiran bu gerniyi
9000 Ingiliz lirasina  Yunanlilara sattiktan sonra,
1887 de Osmanli Imparatorlugundan iki denizalti
gemisi igin siparis aldilar. Chertseyde insalarina bas-
lanan bu gemiler de yine buhar makinasi ile tahrik
edilip evvelkine nisbetle daha biyik ve daha miute-
kdmildi. Esasli farklardan biri, derinlik seyrini teimin
edecek diusey eksenli pervanelerin bordalardan kal-
dirilarak gilverte Uzerine alinmasiydi. Boyle yap-
makla ayni zamanda gemilerin trimlerinin de duize-
lecegi tahmin edilmistir. Sicak su sarniclarina bu ge-
milerde de ¢ok ehemmiyet verildiginden biUyik ha-
cimli olarak yapilmislardi. 1ki su UstiU torpito kovani
ve iki makinali top ile techiz edilen denizaltinin boyu
30 metre, genisligi 3,5 metre, su UstU maimahreci
160 ton, nisif kutur seyri 900 mil, sUr’ati su UstUnde
11 mil, su altinda ise 5 mil idi. Beheri 18.000 Os-
manli altint mukabilinde satin alinan bu dgemilerin
insalari Inailterede ikmal edildikten sonra. beser
parca olarak Istanbul’a aetirilin. Halicte Valde kiza-
ainda Tiirk iscileri tarafindan monte edildiler. Bun-
larin monte ve kizaktan indirilmelerine nezaret et-
mek ve bildhare tecriibelerini vanmak icin Norden-
felt ve Garrett de Istanbula gelmislerdi. Halicte va-

pilan tecrilbelerde su {istl seyirleri maksada uvaun
goruldiyse de su alti sevirlerinde bircok aksakliklar
meydana cikti. DUsey eksenli pervaneler ile derinlik
seyri muskUlatla vyapildigi gibi boyuna muvazene
bozukluklari dolayisile tekne |0zumundan fazla raks
yaplyordu. BUtUn kusurlarina ragmen AbdiUlmecit ve
Abdiulhamit adlari verilecek teslim alinan bu gemi-
lere pek cabuk intibak etmesini bilen TUrk denizcile-
ri bunlarla su altinda torpito atislari dahi yapmadga
muvaffak oldular. Nordenfelt ve Garrett'in son de-
nizalti gemileri de hemen hemen evvelkilerin ayni
olup yalniz torpito kovanlari geminin bas tarafinda
fakat iceri alinmisti. Dahili kovanin ilk defa tatbik
edildigi bu denizalti Ruslara satildiysa da yolda, per-
sonelin hatasi yUzinden, kayalara bindirdigi icin bat-
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1886 vyilinda Waddington adinda biri 11 metre
boy ve 2 metre capinda Porpoise adini verdigi bir
denizalti gemisi insa etti. Uc bdlme olarak yapilan
bu geminin bas ve kic bolmeleri teneffus icin sikis-
tirllmis hava depolarina tahsis edilmisti. Bas ve kic
bolmeler ile orta bdlme arasina derinlik degistirici



lar denizle istirak halinde idiler. Denizalti, disey ek-
pervaneler igin birer kovan konulmustu. Bu kovan-
senli bu pervaneleri calistirarak istedigi derinlige
iniyor ve malik oldudu bir yatay dimen sayesinde
bu derinlikte seyredebiliyordu.

Ik ispanyol denizalti gemisi 1887 vyilinda isaac
Peral adinda genc bir yUzbasi tarafindan yapildi. 21

metre boy, 2,5 metre genislik ve 80 ton maimahre-
cinde olan bu denizaltinin sildhi  bastarafa monte
edilmis bir su alti torpito kovani idi. Derinlik dedis-
tirici disey eksenli pervanelerden haric olarak iki
‘ane seyir pervanesine sahip olan bu geminin ana
lektrik makinalari otuzar beygir kuvvetinde olup,
420 tane akUmilatorden cereyan aliyordu.

Cayroskopik pusula ilk defa 1888 yilinda Tulon
limaninda denize indirilen Gymnote adli denizalt
gemisinde kullanilmistir. Projesi Dupuy de Lame
adindaki bir Fransiz mUhendisi tarafindan yapilan bu
denizaltinin insasi, Lame’in vefati Uzerine Yine Fran-
sizlarin meshur gemi insa miUhendislerinden Gustav
Zédé tarafindan ikmal edilmistir. i1k defa olarak celik
ve teleskopik sistemde bir komuta kulesi kullanilan
bu gemide, elektrik makinalarindan mutevellit mik-
natisiyet dolayisile, hataya diUsUlmemesi icin mikna-
tisi pusula yerine cayroskopik bir pusula kullani!mis-
tir. Bu geminin tecrUbeleri yapilirken Gustave Zédé
ile beraber calisan mUhendis Ramazzotti de vine bir
denizalti gemisinin planlarini hazirladi. Henliz gemi-
nin insasina baslanmadan Zédé vefat ettidi icin 1893
yilinda denize indirilen gemiye Gustave Zédé adi ve-

lar1 igin 10zumlu hava elektrik motorlari ile calisan
iki tane kompresor tarafindan depolara basiliyordu.

Fransada bu calismalar devam ederken Ameri-
kada Simon Lake adinda bir mucit 1894 de insa et-
tigi iki tekerlekli denizalti gemisi ile bitin dinyanin
hayret nazarlarini Uzerine cekmede sebep oldu. Elle
dondirilen bir milden hareket alan tekerlekler ge-
minin dipte yUrUmesi icin tertip edilmisti. Takriben
5 metre boy, 1,5 metre yuUkseklik ve genisliginde
olup sari camdan imal edilen tekne dahiline teneffi-
sU temin icin bir hava deposu konulmustu.

sarnicina su alarak dibe inen botun bas tarafinda hu-
susi bir dalgic kompartimani vardi. Buraya giren bir
dalgic 5 metre derinlikte iken bottan disari cikabili-
yordu. Bu tekne ile Chesapeake korfezinin dibinde
bir cok gezinti seferleri yapan Lake, bundan sonra
hepsi de tekerlekli olmak sartile, benzin motorlari ile
micehhez daha mitekdamil gemiler insa etmistir.
Bunlarin i¢cinde bilhassa 1902 yilinda denize indirilen
Protector adli denizaltisi, orijinal derinlik degistirme
prensibi ve Omniscope tabir olunan bir nevi perisko-
bu ile layik oldugu mevkii kazanmis ve Ruslar tara-
findan satin alinmistir. Su Ustinde 157,5 ton mai-
mahrecinde olan bu denizalti gemisinin bas ve kic
taraflarinda 225 kilogramlik iki adirlik mevcuttu.
Herbiri 2 beygir kuvvetinde elektrik motorlari ile vi-
ra veya hayboci edilen bu agirliklar geminin su al-
tinda iken derinlik degistirmesini temin ediyordu.
Ayrica geminin komuta kulesine monte edilmis bir
omniskopla su altindan ufku tarassut etme imkéani

Dalma

rildi. Gemide gerek torpito ve gerekse dalma sarnic- saglanmisti.
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Yirminci asrin baslangicina kadar insa olunan
denizalti gemileri, gerek sUr’at gerekse nisifkutur se-
virleri ve bilhassa sephiye kuvvetleri itibarile yalniz
sahillerde is gorebilecek ve acik denize citkamiyacak
kudrette ufak tekneciklerden ibaretti. Bu sebepten
Fransa Bahriye Vekéleti actk denizde harbe elverisli
denizalti gemisi yapmak icin 1896 yilinin Subatinda
bir mUsabaka tertipledi. Rekabete girisen 29 mihen-
dis arasinda Laubeuf adindaki meshur Fransiz mu-
hendisinin projesi birinciligi kazanarak, konulan nak-
di muUkéafati ve altin madalyay! aldi. 1899 da Narval
adiyle Cherbourgda denize indirilen bu denizalti ge-
misinin boyu 34 metre, genisligi 4 metre ve deniziis-
tU seyri halinde cektigi su 1,5 metre idi. Gemi ¢alik
saclardan mutesekkil bir dis zarf ile enine kesiti dai-
re olan bir ic zarftan ibaret olmak Uzere i¢ ice iki tek-
neden yapilmisti. Her iki tekne arasi dalma sarnigla-
rina tahsis olunan geminin maimahreci su Ustiinde
106, su altinda 169 ton olmasi itibarile sephiye kuv-
veti arzu edilen bir de§ere yuUkseltilebilmisti. Nar-
val‘in yegdne kusuru makinasiydi. Yadg yakan buhar
kazanindan beslenen Uc inbisatli buhar makinasi
250 beygir kuvvetinde olup gemiye su Ustinde 12
mil sir‘at yaptiriyordu. Su Ustinde iken bu makina
bir dinamo ile akuple baglanarak akumulatorler sarj
ediliyor ve 158 pilden mirekkep bu batarya ile su
altinda 8 mil sur‘at yapilabiliyordu. Iste bu makina
deniz UstUnde kullanilirken husule gelen sicakligini,
ekseriva geminin dalmasina imkan birakmiyacak de-
recede, muhafaza etmesi en buyUk kusuru arzedi-
yordu. Ayrica bacanin devrilip bunlarin su gecmez
kapaklarint kapatmak duman ve gaz tesirlerinin
azalmasini da beklemek icap ettiginden aeminin dal-
masi en az 20 dakikalik bir zamana ihtivac adsteri-
yordu. BUtUn bu mahzurlari izale maksadile Narvali
takip eden ikinci denizalti gemisi icten yanmaii bir
makina ile techiz edildi. Bu miusabakada meshur Ma-
kina MUhendisi Drzewiecki'nin disirme sisteminde
torpito tasivan denizalti projesi ikincigi kazandi. ilk
once Narval'a tatbik edilen k1) sistem bildhare Drze.
wiecki adi altinda bircok denizalti gemilerin> tathik
adilmistir.

=

/ Temmuz persembe gini saat 10 da Camialt
tersanesi mUhendis ve iscilerinin mUsterek eseri olan
AbidinDaver yUk gemisi denize indirilmistir. TUrk ge-
mi insaati isciliginin gUzel bir eseri olan bu geminin
bUtUn hususiyetlerini gelecek sayimizda en ince te-
ferruatina kadar nesredecegiz.

GEMI mecmuasi boyle bir eseri memleketimize
kazandiran Camialti Tersanesi MUhendis ve iscilerini
tebrik eder, bu gibi eserlerin devamli olmasini te-
menni eder.

Hernekadar birinci dUnya harbinden once he-
men her devletin donanmasinda zararsiz birkac de-
nizalti gemisi varsa da bunlari harbin korkung bir si-
lahi1 haline sokan Almanlar olmustur. 22 Eyl0l 1914
de « Otto Weddigen » in  kumandasindaki (U -9)
isimli bir kicUk Alman denizalti gemisi Ingilterenin
(Hogue, Aboukir ve Cressy) isimli U¢ bUyUk kriva-
zorunU batirarak sayani hayret bir cesaret ve kuvvet
ornedi gostermisti. Ingiliz donanmasini fena suretta
sendeleten du darbe, yalniz birkac denizalti gemi-
sine sahip olmanin ké&fi olmadidini ayni zamarda
disman denizalti gemilerine karsi savasa hazirlan-
manin da l0zumunu acikca belirtivordu. Bualinki
dev dgnizalti gemilerile mukayese edilirse (U-9) 450
ton maimahreci, subay ve askerden ibaret 22 kisilik
murettebati ile bir kuzu manzarasi arzeder. Fakat cijs-
sesinin bu sekilde kicukli&Une radmen kalin zirh-
larla tahviveli Uc kruvazorU batirmisti ki bunlar o za-
manin en bUyiUk muharebe gemilerine karsi koyacak
kudrette idiler.

Denizalti gemilerinin hem ciUsse hem de silan
vasiflart bakimindan biyik bir hizla gelistigi devir
birinci dunya harbi olmustur.
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Teknik Universite Makine Fakiltesi Gemi Insaa-
ti subesinde yaz somestrinde gemi teorisi Uzerinde
dersler vermis olan Ord. Prof. Dr. F. Horn. 8 Tem-
muz Cuma gunU memleketimizden ayrilmistir. Ayril-
madan evvel dort gunlUk seri konferanslar veren
Profesor Gemi hidrodinamigi Uzerindeki gelismealeri
en ince teferruatina kadar izah etmis ve dinleyicile-
rine bu hususta yeni fikirler vermistir.

14



Gemi

Memleketimizde bUyUk sinayi kalkinma hamle-
lerine muvazi olarak, gemi insa ve onarimi sahala-
rinda da gorUlen basarili ilerlemeler, bu endustride

calisan teknik personele bUyiUk Umitler bahsetmek-
tedir,

Gemi insa mevzuu, kelimenin basit manasiyle
tek tarafli bir imaldt ve insaat mevzuu olmayip, ce-

sitli buyUk ve kUclk sanayiin besledidi bir ingaat bo-
lUmudur.

Bir geminin insaasini miUteakip hakiki gaye; bu
geminin tonajina ve mensup oldugu sinifa nazaran,

denizlerde emniyetle dolasabilmesini ve dinya yu-
zinde bUyuUk Denizci Milletlerin, vazetmis olduklari

nizamnamelere uygun vasif ve karakteri haiz olmasi
icabetmektedir.,

Ic ve acik denizlerde seyirler yapacak bir gemi
tekne, makina, elektrik ve elektronik branslarinin

tamamen bu nizamnamelerin emrettigi vasif ve hu-
susiyetleri haiz olmasi icabetmektedir. Bu nizamna-

melere, vasiflari itibariyle uymayan bir gemi firma-
si veya sahibi tarafindan tescil ettirilemiyecedi gibi

sigorta sirketleri tarafindan da ne navlunu, ne de
teknesi sigortalanmaz.

Gemi isletmeciliginde hakiki gaye Deniz Ticareti
olduguna gore, geminin insaasl sirasinda veya over-
holleri miteakip, nizamnamelerin takyid ettigi sart-

larin tersanelerce saglanmis ve mensup oldugu li-
mandan da saadetname almis olmasi sarttir.

Simdi; makalemizin temelini teskil eden gemi
elektrifikasyonu mevzuuna girerken, bu mevzu ile
ilgili nizamnameleri bervechiati zikretmeyi faidc!i
buluyorum.

Ticaret gemilerinin elektrik tesisati « MARITIME
COMMISSION, DEPARTMENT OF COMMERCE, BU-

REAU OF MARINE INSPECTION AND NAVIGATION
FEDERAL - COMMUNICATIONS COMMISSION » ve

« AMERICAN BUREAU OF SHIPPING » ayni zamanda
« LLOYD'S veya GERMANISCHER LLOYDS » gibi ana

nizamnamelere tevfikan Amerikan, Ingiliz ve Alman
elektrik mUhendisleri odalarinin deniz standardlarina

uygun olarak yapilirlar. Bu mevzuda tavsiye ve takip
edilecek yegéne yol, en yeni Specification’lara goére

gemileri siniflara ayirarak, mitalda etmekten iba-
rettir.

Elekritfikasyonu

Elek. MUh, A. Uluokan

« BUREAU OF MARINE INSPECTION AND NA.
VIGATION » gemileri asadidaki gruplara ayirmistir -

GRUP No : 1

Sahilden 20 milden daha acik seyirler vyapan
« Mexico » gibi bUyuUk korfezlerde veyahut herhangi

bir Okyanusta seyir yapacak transatlantikler bu gru-
ba girerler.

GRUP No : 2

Sahilden 20 milden az olmak Uzere « Mexico »
korfezi'veya her hangi bir Okyanusta calisacak trans-
atlantikler bu gruba girerler.

GRUP No : 3

Sadece biUyUk gollerde seyirler yapacak clan
gemiler.

GRUP No : 4

BUyUk gollerle ufak koérfezlerde sevyirler va;a-
cak gemiler.

GRUP No : 5

Nehirlerde seyirler yapacak olan gemilerde bu
gruba girerler.

Bu 5 gruba giren muhtelif sinif gemilerde yapi-
lacak olan elektrik tesisati ve techizatinin, asadida

zikredilen kaidelere uygun olarak yapilmis olmasi
icabeder.

1 )-Genel olarak ; bir gemide elektrik kullanildi-

dr takdirde asagidaki kaidelere riayet etmek gere-
kit

a) Tesisat ve bununla ilgili techizat uzman-

lar tarafindan muayene ve tecrUbeye
tabi tutulmalidir.

b) Muayeneleri kolaylastirmak icin; tevzi
tablolarinin  devre diagramlarinin tertip

planlarinin, kablolarin eb’atlarini, izalas-
yon tiplerini, normal calisma akimlarini

gosteren; tesisat semalarini gostermek
Uzere tertiplenmis pldnlardan Uc kopya

hazirlanmis olmalidir. Bu plénlara tevzi
tablosu malzemesinin izolasyon vasifla:

;I‘ E}
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c) Secilmis bulunan

d)

riyle digortalarin yapi malzemesi ve kul-
lanilan muhtelif izole buslarin kaliteleri
de vaziimalidir.

billmum iletkenler,
salter ve diger olcU aletleri, maksimum
akim dederi artmis olsa dahi bunu kar-
silayabilecek vasif ve eb’atta olmalidir-

lar,

Konstruksiyonda, malzemede veya ima-
|4t seklinde nizamnamelerin  kaydetme-
digi her hangi bir yenilik mevzubahis
ise, bu durum, bu islerle ilgili odaya bir
raporla bildirilmelidir.

Gemi sahipleri; gemilerini hangi mem-
lekette insa ettirmis olurlarsa olsunlar, bu
nizamname hiUkUmlerine sadik kalmak
sartivle; geminin vyapildidi memleketin
6zel nizamnamelerinde de uymak mec-
buriyeti vardir. Mamafih, bu mevzuda
mevcut nizamnameler muayene ve tec-
rube metodlari pldnlama ve montaj sekli
bakimindan birbirlerine benzerler.

2) STANDARD SISTEMLER :

Bir gemide elektrik dagitimi asadida zikredildi-
gi sekilde yapilabilir.

A — Sabit voltajli parale

sistemler :

a) Tekne donus teli olarak kullanildigi

takdirde, tek telli dagitma.

b) iki telli dodru akim veya tel fazli al-

ternatif akimla daditma.

¢) Uc telli dodru akimla dagitma.
d) Uc telli Uc fazli daditma.
e) Uc faz dort telle daditma.

B — Sabit akimli seri sistemler :

(Yalniz dogru akimda.)

3) VOLTAJ HUDUTLARI :

Taddiye voltaji asagidaki

malidir.

B =i

Sabit voltajli dodru akim sistemlerinde :

a) Kuvvet icin 500 Volt.
b) Istk ve isitma tesislerinde 250 Volt.

Alternatif ceryan sisteminde :

a) Kuvvet icin, tek fazda 250 Volt.
b) Kuvvet icin, Uc fazda 440 Volt.

c) Sabit bir hatta baglanmis devamli te-
sisatl bulunan Isitma tesislerinde 250

Volt.

d) Ladmba ve prizlerin arzla aralarindaki

tansiyon 150 Volt.

Dogru akim seri sistemlerde (Yalniz dod-

ru akimda ) 650 Volt.

dederleri asma-

NOT

Tutusma noktast 65,5°C dan asagi olan yaq,
mazot ve emsali yanici maddeler tasiyacak
gemilerde :

TAGDIYE VOLTAJLARI :

a) Dogru akim kullanildigi takdirde :
1) Kuvvet, 1sitma ve kuzine icin 230 Volt.

2) lsik, kamara fanlari, prizler, aplikler icin
115 Volt.

b) Alternatif ceryan kullanildidi takdirde
1) Kuvvet icin; faz kullaniliyorsa 250 volt,
3 faz kullaniliyorsa 440 voltu asamaz.

2) Sabit tesisatli 1sitma ve kuzine ceryan: da

250 voltu asamaz.

3) lIstk, kamara fanlari, prizler ve muhtelif ap-
liklerin voltaji da 115 voltu asemaz.

URETICI MAKINALAR :

1 — a) Akim Uretici makinalari tahrik eden

on cevirici makinalarin adedi devrini
kontrol etmek Uzere bir sir'at nazim
ile techiz edilmis olmasi ve hiz, asa-
dida soylenen hudutlar arasinda avyar-
lanabilmelidir.
Ani yiuk degismelerinde % 10: de-
vamli calisma sirasinda yUkin devre-
ye giris ve cikislarinda, gene hiz de-
gisimi % 6 yi asmamalidir.

b) Turbinle tahrikli dodru akim genera-
torlerinin diger generatorlarla paralel
calisacad) vyerlerde her bir tirbine,
emerjensi hiz nazimina kumanda ede-

bilecek ayri bir salter koymak, ana
generatcr otomatik salterini, emerjensi
hiz nazimi icrayl vazife eder etmez
calisabilecek sekilde techiz edilmis ol-
malidir.

c) Kombine bir Uretme grubunun norma!

calisma hizi, kritik burulma hizinin
yvakininda olmamalidir.

GENERATOR VE DIGER YARDIMCILARIN

DEGERI :

2 — a) Generatorlerden,

egzayterlerden ve
boosterlerden aranilan vasiflar asadi-
da actklanmistir

Elektriki tahrik makinalari ile beraber
bilomum 'kuvvet makinalari  (Mctor
ve generatorlar, egzayterler, booster-
ler, balanserlerde) aranacak vasiflar:

Generator ve motorlar etiketleri Uze-
rinde vyazili olan imaldt degerlerine
uygun olarak muayyen bir muiddet
icin fazla yUkleme ve torktan mite-
vellit hic kir hasera ugrama-on calina-



bilmelidirler.
Bu tip makinalar imaldt bakimindan
2 sinifa ayrilirlar.

a) Tamamen kapal tip ve

b) Kisa zaman fasilali calistirilmak Uzere
insa edilmis olan tipler.

Devamli calisabilmek Uzere imal edilmis olan
motorlar muayyen gic ve devirler icin, muayyen bir
fazla yUklemeye maruz birakilabilir. Bunlar sirasiyle:

1) Devamli fazla yiUkleme halinde 10 B. H. P.
ve daha yukar: takatlerde beher 1000 D/d
icin 2 saat middetle % 25 fazla yike mute-
hammil olmalidirlar.

4 B. H. P den 10 B. H. P. kadar ve beher
1000 D/d hiz icin yarim saat devaml yuUke
dayanabilmelidirler.

2) Ani yiUkleme : —

Her blUyuklUkteki makinalar icin bir dakika
muddetle % 50 fazla yike mitehammil ol-

malidir. 150 B. H. P. ye kadar D. C. mo-
torlarinda beher 1000 D/d igin 15 saniye

middetle % /100 yike mitehammil ola-
caktir,

Her blUyUklUkteki A. C. motorlarda gene 15

saniye miuddetle % /100 yike muitehammil
olacaktir.

Devamli ¢alismak Uzere imé&l edilmis olan gene-
ratorlerin de asadida zikredilen yik akimlarina mu-
tehammil olmasi ldzimdir.

1) Devamli yuUklemelerde :

7,5 Kw. veya K. V. A., beher 1000 D/d ve
daha yukari degerler icin 2 saat middetle
% 25 fazla yike,

3 Kw. den 7,5 Kw. veya K. V. A. e kadar,

bgher 1000 D/d icin 15 dakika middetle
% 25 fazla yike,

3 Kw. veya K. V. A. den asadi takatlerde,
beher 1000 D/d icin 15 dakika muddetle
% 25 fazla yike dayanabilmelidirler.

2) Ani yiklemelerde :
BUtUn takatler icin bir dakika middetle
0% 50 fazla yiUke dayanabilmelidirler.

NOT : Beher 1000 D/d licin B. H. P. veya KVA =
Rated B. H. P. veya K. V. A. (veya D. C.
makinalarinda Kw.) x 1000/Rated Hiz.

HABERLER

Isve¢ : Aktiebolaget Gdtaverken tersaneleri is-
ve¢ harp filosuna iki yeni model destroyer insa et-
mistir. Destroyerler 394 ft. boyunda ve 41 ft. genis-
ligindedir. Bastan asagi kaynak konstriksiyonlu olan
bu modern destroyerlerin diger vasiflari soyledir
lkiserli olmak Uzere 12 cm. lik ana toplar. Biri basa
digeri kica monte edilmis, bu toplar tamamen oto-
matik olup nisanlari radarlarla yapilmakta ve denize,
havaya ve karaya olmak Uzere Uc maksatli tertip
edilmis bulunmaktadir. 1ki uzak mesafeli ve radarla
sevk edilen 57 mm. hava dafi toplari bas tarafa mon-
te edilmistir. Ayrica alti adet 40 mm. lik hava dafi
toplar1 ayri bir radar tesisi ile kontrol edilmektedir.
BUtUn bu toplar Bofors fabrikasinin en son nimune-
leridir. Bunlara ildveten bu destroyerler gemilerin
ortasina monte edilmis dorderli sekiz adet 53 cm.
lik torpito kovanlari ile techiz edilmistir. YUksek has-
sasiyetli denizaltilara karsi bir roket bas nihayete
tertiplenmistir.

Destroyerlerin biUtUn hayati noktalari muhafaza
zirhlari ile takviye edilmistir. Ayrica atomik radyas-
yonlara karsi muhafaza da temin edilmistir.

3000 ton olan bu destroyerler 272 kisilik mu-
rettebati barindiracak taksimati havidir. Murettebati
18 zabitan ve 27 si assubaylardir.

Makineleri Aktiebolaget De lLavals Angturbin
tarafindan yapilmis olup gemiye 35 knot sir’at te-
min eden tiUrbinlerdir. Makineler birbirinden mus-
takil calisabilen iki gruba taksim edilmistir. Beheri-
nin fiati 3 milyon Ingiliz lirasidir.

Bunlardan baska, Isvec donanmasi icin iki mo-
dern 7000 tonluk kruvazor insa edilecektir. Bunlarin
en mihim hususiyetleri kabili sevk mermiler kulla-
nabilecek sekilde olmalaridir.

Iskandinavya memleketlerinde insa edilmis en
biuyUk gemi : Aktiebolaget Gotaverken firmasi tara-
findan insa edilmis olan Jaragua adli gemi simdiye
kadar Iskandinavya memleketlerinde insa edilmis
olan en buyuk gemidir. TUrbin ile sevk edilen bu ge-
mi 34.500 D. W. tonluk bir tankerdir. Tam boyu
662,5 ft. dir. (Takriben 202 metre). Bu tanker tama-
men kaynak konstrUksiyonlu olup, herbirinin agdirli-
g1 20 ton olan 267 muhtelif parcadan teskil edilmis-
tir. Takriben 3700 levha kullaniimistir. Esas eb’at
ve hususiyetleri soyledir :

Boy : 202 metre
Genislik : 26.3 metre
Derinlik : 14.35 metre
Cektigi su : 10.50 metre
D. W. 34.500 ton

Hiz 15 knot

S. H. P. 9800
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Yeni insa Edilmekte
Olan Gemilerimiz

Denizcilik Bankasi T. A. O. menileketimizin her-
gun artan yolcu ve yiuk nakliyatini dikkate alarak ve
mevcut yasli gemilerin kadro disina alinmalari mak-
sadile muhtelif tonajda yUk ve yolcu gemilerini ya-
banci firmalarina siparis etmis bulunmaktadir. Ge-

milerin bir kismi Alman firmalarina verilmis, diger
bir kismi Japonya'ya siparis edilmistir.

Sartnameleri Denizcilik Bankasi T. A. O. tarafin-
dan hazirlanmis olan bu gemilerin bir kismi denize
indirilmis bulunmaktadir. Denizcilik Bankasi bu ge-
milerin teknik kontrollarina miteaddit gemi insaati
ve Makineleri MiUhendisi arkadasimizi yollamis bu-
lunmaktadir.

~ Son olarak Almanya’'da A. G. Weser firmasina
siparis edilmis bulunan Akdeniz tipi IZMIR yolcu ve
yik gemisi 15 Temmuz giinU Denizcilik Bankasi Ida-
re Meclisi azasi Amiral Necati Ozdeniz ve diger mi-
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messillerin huzuru ile denize muvaffakiyetle indiril-
mistir.

A. G. Weser firmasina bes adet yolcu ve vk
gemisi siparisi verilmistir. Bu gemilerin ikisi A tipi
diye adlandirilmis olup, Karadeniz ve Akdeniz Ii-
manlari arasinda sefer edecektir. Diger Ucu B tipi di-
ye isimlendirilmistir. Bu tip yalniz Akdeniz icin di-
zayn edilmislerdir. Bu teknelerin avan projeleri De-
nizcilik Bankasi tarafindan hazirlanmis ve esas pro-
ieler tamamen bunlara istinat ettirilmistir.

Karadeniz hatti icin hazirlanmis olan A tipi ge-
milerin teknik evsaflari soyledir : Bu tip gemiler bu-
tUn modern techizati muhtevi olacaklar, yolculara en
rahat bir seyahat temin edecek, yukleme miUmkin
oldugu kadar cabuk yapilabilecektir. Ayrica Banka
teknelerin form bakimindan tecrUbe havuzu tecri-
belerine tabi tutulmasini sart kosmustur.



A tipi teknelerin tecrUbe sur’ati 19 knottan daha
az olmayacak ve gemi 18 ve 19 knotlarda vibrasyon-
dan muteessir olmavyacak sekilde devir sayisina ma-
lik olacaktir. Geminin gros ve net tonajlari mUmkin
oldugu kadar az olacaktir.

A Tipi gemilerin ana eb’atlari :

Perpendikiler arast boy ... ... ... ... 128.00 metre

CSERISIIE e avs. 5o sms dike. vad F 18.60 metre

Fribord guUvertesine kadar derinlik Q.00 metre
(C glvertesi)

A  Givertesine derinlik ... ... .. 13.60 metre

YUKIU draft cov v ver vee e oen e 6.100 metre

D Givertesinden C giv. yukseklik 2.300
metre

A  GuUv. den gezinti gUvertesi yUkseklik 2.400
metre

Gezinti. GuUv. den filika giv. yuUkseklik 2.300
metre

Dedvevyt tonilatosu soyle taksim edilmistir :

Yaglama ve yakit yadt ... ... ... . 350 ton

Tath su ... N 350 ton

Yolcu, tayfa ve v.s. ... ... ... - 200 ton

EPPAR VL B sna san i 100 ton

YUk vvr v veh .o, 1750 ton

YekOn dedveyt .. 2750 ton.

2 '3 D.W. de azami hiz 19 Knottan az olmavacak.
Normal hava sartlarinda servis hizt 18 knot civarinda

bulunacaktir. Iki pervane ile tahrik edilecektir.

Yerlestirme hususiyetleri

BIRINCI MEVKILER :

Gezinti gUvertesinde ayri banyo ve W. C. |i se-
kiz kisilik dort lUks kamara,

28 yolcu ikiser vyatakli 14 kamarada ve herbirinin
banyo ve W. C.si bulunan alti yolcu ikiser ya-
takli kamaralarda (A gUvertesi.)

B Guvertesinde ikiserli yatakli kamaralarda 42 vyol-
cu,

B Givertesinde tek vyatakli sekiz kamara. (YekOn
92 yolcu.)

IKINCI MEVKI :

B Guvertesinde 23 kamarada 92 volcu,
B Guivertesinde 20 vyolcu 10 kamarada.
112 volcu.)

(Yekin

UCUNCU SINIF : (Kasara alti yolcusu) :
C Guvertasinde 16 kompartimanda 208 yolcu,
D Guvertesinde 4 kompartimanda 452 vyolcu,

Gemilerin muvazenet durumu : Gemi bUtUn sartlar-
da daima pozitif stabiliteyi haiz olacaktir. Tama-

men bos halde stabilite sahasi 60 dereceden da-
ha az olmayacaktir.

30 derecede 100 mm. den az GZ degeri olmayacak
ve 5 derece civarinda mutlaka GZ pozitif olacak-

A A e

tir. Tam yUklU halde geminin yalpa peryodu mi-
nimom 19 saniye olacaktir. Geminin stabilite ve
perde araliklari 1948 Denizde Can ve Mal em-
niyeti Konvansiyonuna gore tertiplenecektir.

A tipi gemiler American bureau of Shipping
klas mUessesesinin kaidelerine gore insa edilmekte-
dirler. Ve kaynak konstruksiyonla en yUksek muka-
vemet temin edilmektedir.

Ambar agzi iki bas ve iki kicta olmak Uzere dort
tanedir.

Eb’atlar: :

No : 1 6.30x5.00 metre
No : 2 9.60x5.00 metre
No : 3 7.20x5.00 metre
No : 4 5.60x5.00 metre.

Dort ambarin ikisi basta ve ikisi kicta olmak Uze-
re umumi yike tahsis edilmistir.

No : 2 ambar agzi biri 40 tonluk ve ikisi 10 ton-
luk iki bumba ve 3 tonluk doénebilen iki kreyn ile
techiz edilmistir. No : 3 ambar agzinda 15 tonluk
bir bumba ve 3 tonluk iki kreyn mevcuttur. No : 1 ve
No : 4 ambar agizlarinda ikiser 3 tonluk donebilen

kreynler ~mevcuttur. BUtUn bumbalar 4.5 metrelik
acevelaya maliktir.

Gemide iki cesit sogutma mevki mevcuttur
1) Meyva, sebze; et, yad ve yumurta v.s. icin
olan mevkiler,

2) Geminin erzaklarinin muhafaza

mevkiler.

edildigi

1) inci kissm, D ve E gUvertesindedir. 2) inci
kKisim ise tamamen D gUvertesindedir.

Gemide basta hastahane olmak Uzere muteaddit
istirahat, yemek salonlari, barlar v.s. mevcuttur. Ge-
minin birinci ve ikinci mevkileri mekanik isitma ve
havalandirma ile techiz edilmislerdir.

Ana Makineler : M. A. N./K8 Z60/105 A tipi-
dir. Azami gi¢ 150 devir/dakikada 4150 B. H. P. dir.
Ortalama efektif tazyik 5.25 kg/cms dir. Yakit kon-
somasyonu 158 gr./B. H. P. saat. (YUzde 5 marcin
ile) Bu degerler bosta ikendir.

Deniz tecrUbelerinde yakit sarfiyati 175 gr./HP.

saat olacaktir. Yahut bu 30.3 ton/Gine tekabil ede-
cektir,

Yardimer makineler :

U-:; adet, tek tesirli, dort stroklu, solid injeksiyon-
u ve cebri yaglamali 375 R. P. M. dieseller. Her bir
diesel 325 k. w. lik D. C. ye 240/120 volt ile direkt
baglidir. BUtun bunlar tath su ile sogutulmaktadir.
BUtUn sodutma, aydinlatma, 1sik devreleri en modern
tesisleri ihtiva etmektedir.

Gemi bunlardan baska en son seyir aletleri ile
donatilmistir.

19



B tipi gemiler : Akdeniz limanlari ile Istanbul
arasinda ¢alisacak olan bu teknelerden U¢ adet yine
A. G. Weser firmasi tarafindan insa edilmektedir. Bu
gemilerin Karadenize isleyecek olan gemilerden ba-
riz farki bunlarin tek pervane ile sevk edildikleridir.
Bu gemiler de hem yolcu ve hem de yiUk tasiyacak
sekilde tertip edilmislerdir. Gemiler en son teknigi
ihtiva edecek bitin cihaz ve malzeme ile donatila-
caklardir. YUkleme ve bosaltma sefer ettigi limanlar-
daki yUkleme ve bosaltma durumlari dikkate alina-
rak tertip edilmislerdir.

Bu gemiler her turlU deniz ve hava sartlarinda
optimom bir formu haiz olacak sekilde dizayn edii-
mistir. Bunun icin bUtin model havuzu tec-
rubeleri yapilmistir. Bunlardan baska bu gemilerin
pervaneleri kavitasyondan mustakil -olacaklar. Ana
makine ve pervane sistemi tekneyi taciz edecek vib-
rasyon yapmayacak sekilde dizayn edilmis ve yer-
lestirilmistir.

Bu gemilerin net ve gros tonlari bu depslasman
tonilatosunu haiz gemiler icin asgari? bir deder tasi-
maktadirlar.

Ana eb’atlari soyledir :

BOY o v wweoim weei sia 110.00 metre

GENISliK .veone wse wse so0 von 0o 1000 mEtre
Fribord gUv. yUkseklik ... ... ... 8.40 metre
A glvertesi yukseklik ... ... ... 13.00 metre
YUkIU draft ... oo ver ven ven .. 5.750 metre
Guverteler arasi vyikseklik ... 2.30 metre
Deadweight tonilatosu :

Yaglama ve yakit yadt ... ... ... ... 150 ton
Tatll SU vvv vev vir ven vet ven vee ces wee oo 170 ton
Yolcu, murettebat ve sair ... ... ... 90 ton
ErEale. Wl v v gon g ads  canceni e 40 ton
YUTK vvewns sn moe was wss: sob wsn: nay e soe 1230 TOR
Y WL EOh voe e din men mn e e g D1 B0 tOf

Mevcut su ve yakit tanklarin kapasitesi :

Yakit, tank ve depolari ... ... ... ... 200 ton
Tatli ve yikanma suyu tanklari ... ... 200 ton
Balast suyu tanklari ... ... ... ... ... 600 ton

2/3 D. W. de azami hiz 16 knot.

Normal hava sartlarinda servis hizi 15 knot.
Tek pervaneli aemi.

Yolcu taksimati :

BIRINCI MEVKI :
A glUvertesinde banyo ve W. C. |i 8 kamarada 16

volcu,

A gUvertesinde iki kamarada dort yolcu,

B gUvertesinde 14 kamarada 28 vyolcu,

B glvertesinde tek yatakli 6 kamara (mecmuu bi-
rinci sinif yolcu 54, ayrica 14 yatak eklernebilir.)

IKINCI MEVKI :

B guvertesinde 48 yolcu icin 12 kamara,
B guvertesinde 20 yolcu icin 10 kamara,
(biUtun ikinci mevki yolcusu 68 kisidir.)

20)

UCUNCU MEVKI :

C glvertesinde 178 yolcu icin 7 kompartiman,

D givertesinde 324 yolcu icin 4 kompartiman, (ye-
kin 502 vyolcu.)

BUtUn yolcu yekGnu 624 dir.
Gemi murettebati 114 dir.

Bu gemiler American Bureau of Shipping Klas
muessesesinin kaidelerine gore insa edilmektedirler.

Kullanilan biUtin malzeme A. B. S. istedigi sartlarda
ve en yiUksek derecededir.

M'UVAZENE DURUMLARI : Gemiler butun hal-
lerde (tamamen bos hali mUstesna olmak Uzere) po-

sitif stabiliteyi haiz olacaklardir. Gemilerin stabilite
araligr (range of stability) 60 dereceden az olma-

yacak ve tamamen bos halde GM dederi asgari - 150
mm. olacaktir.

GZ edrisi sifir derece ile 10 derece arasinda ta-
mamen bos hal icin negatif olabilecektir. 10 derzce-

den sonra muhakkak pozitif olup, 30 derecede GZ
moment kolu hic olmazsa 0.30 metre olacaktir. Tam

yiklU ha! icin geminin yalpa peryodu asgari 15 sa-
niyedir.

Bu gemilerin perde araliklari ve biUtun stabilite
durumlari 1948 denizde can ve mal emniyeti kon-
vansiyonuna gore tertip ve hesaplanmistir.

A. B. S. kaidelerine gore insa edilmekte olan
bu gemiler umumiyetle kaynak konstriksiyondurlar.

Guverte Ustleri tik agaci ile kaplanmaktadir.

Dort ambari bulunan gemilerde bu ambarlarin
birer ambar agizlari mevcuttur. Her bir ambar agzi
eb’atlari soyledir :

No : 1T 6.50x4.00 metre
No : 2 7.80x5.00 metre
No : 3 5.85x5.00 metre
No : 4 4.55x4.00 metre

Gemilerin yUkleme donanimi soyledir :

No : 2 ambarinda 10 tonluk iki bumba, 25 ton-
luk bir bumba, 3 tonluk 2 doner kreyn,

No : 3 ambarinda 15 tonluk bir bumba, 3 ton-
luk doner iki kreyn,

No : 1 ambarinda 3 tonluk doner 2 kreyn,
No : 4 ambarinda 3 tonluk doner 2 kreyn.
Bumbalarin acevelast 4.5 metredir.

Gemilerde umumi yuk ambarlarindan bagka
olarak iki turlU soguk hava depo veya ambarlari

mevcuttur. Bir kismi yUk olarak alinan meyva, seb-
ze, et, yad ve yumurta, v. s. icin, digeri ise geminin
erzaklarinin muhafaza edildigi soguk depolardir. Bu
depolarda sogukluk - 20 derece santigrattir.

YUk icin olan depolar No : 2 ambarinin ki¢ ni-
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hayetinde 70,70, 40,40 metrekiUplUk dort komparti-
mandir. Gemi erzakinin bulundugu soduk depolar
D guUvertesinde 24, 19, 4.3, 5.7 metrekUp olmak Uze-
re dort depodur. Yangin icin ayrica bir CO, donani-
mi mevcuttur,

Makine dairesi yolcu ve mirettebati ses ve ha-
raretten muhafaza edecek sekilde tecrit edilecektir

Gemiler muteaddit oturma, yemek salonlart,
barlar v.s. ihtiva ettigi gibi ayrica bir hastanesi de
mevcuttur.

Gemiler tatli soguk su, tath sicak su, soguk de-
niz suyu, sicak deniz suyu, sodutulmus tath su do-
nanimlarina maliktir
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ANA MAKINALAR

Ana makine tek tesirli, iki stroklu, vibrasyon-
dan &ri kroshedli tipte ve sabit injeksiyonlu, cebri
yvaglamalidir.

M. A. N. - KB Z60/105 A olan bu makine de-
vamli olarak 150 devir, dakikada azam! 4160 B. H.
P. gUcUnU verecektir. Efektif basinci 5.25 Kg./ecm*

dir.

Uc adet tek tesirli, dort stroklu, sabit injeksiyon-
lu ve cebri vyaglamali. M. A. N. - G6V 28,5 /42 ti-
pi diesel 375 R. P. M. olarak direkt olarak 240 120
voltluk 250 kw lik D. C. generatorlere akuple ed!l-
mislerdir.
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DENIZ SPORLARI

DENIZCILIK BAYRAMI :

Moda koyunda 5 Temmuzda yapilan denizcilik
gosterileri ‘bu sene de parlak ve muvaffakiyetli gec-
mistir. MUsabakalari takip eden seyirci ve vasitala-
rin, Moda koyu ve etrafini doldurmus olmasi hal-
kimizin denizciligimize verdigi ehemmiyeti bir kere
daha gostermistir. Muhtelif kulUpler arasinda cok
cekismeli cereyan eden musabakalar su sekilde ne-
ticelenmistir :

Erkekler : Tek cifte :

1 — G. S. (Nuri)
2 — F. B.: (Sudi)

3 — Beykoz
4 — SUmerspor
5 — Refispor
ki cifte :
] — G.S. (Sagman, Ibrahim)
2 — F. B.
3 — SuUmerspor
4 — Bevykoz
Dort tek
1 — G. S. (Sagman, Ahmet, Orhan, Ali, Gun-
gor )
2 — Beykoz
3 — Refispor
Sekiz tek

1 — G. S. (Sagman, Ahmet, Orhan, Oktay,
GuUngor) Selcuk, Selman, Ali, Nuri
2 — F. B.

Bayanlar: Tek cifte :

Lale Oraloglu
Unal
NuUzhet Bozok

§arpi:

] D. S. (Ridvan)
2 — G. S. (Safter)
3 I.Y. K. (Ziya)

Pirat :

Y. K. (Oktay)

— M. S. (Erdogan)
|
I. Y. K. (Taylan)

L N —
|

Dragon :
1 — G. S. (Minir)
2 — 1. Y. K. (Nusret)

3 — G. S. (Enver)

Bu yarislardan baska donanma filikalari, balik-
¢l alamanalari, can kurtaran filikalari ve Y. Dz. Oku-
lu filikalari gosterileri en dikkati cekenler idi.

BOGAZICI KUPASI YUZME YARISLARI : 8 TEMMUZ-
DA MODADA YAPILAN MUSABAKALARDA ALINAN
TEKNIX NETICELER SUNLARDIR :

100 metre klasik kurbaglama (biyukler)

1 — Engin Unal G.S. 1.189

2 — Utku Ata Yol * 1429

3 — Esfak Bayton G.S. 1298
100 metre serbest (buyukler)

1 — Yilmaz Oziak G.S. 1.069

2 — Nevet Akca Y. |. 1.08

3 — Recep Merin Ulmen M. S. 1.08
100 metre sirtusty (bUyukler)

1 — Esfak Bayton G, S 1.18.2

2 — Suha Erler Y. 1. 1312

3 — Ersin Sueren ¥e b 1418
100 metre sirtUstu ( Bayanlar)

1 — Muinevver Naziye Y. . 1.51

2 — Merih Ekrel M. S. 2.02

3 — Ayca Demir Y. |. 2.23
100 metre serbest (Bayanlar)

1 — Ayca Demir Y. l. .54

2 — Aylad Demir Y. |. 217

BOGAZ MARATONU

Resmi olarak ilk defa bu sene baslayan A. Ka-
vadl - Kizkulesi mukavemet yarisi 10 Temmuzda va-
pilmistir. 26 yizicUnin istirak ettigi misabakayl 12
yuzuUcU bitirmistir. Alinan neticeler soyledir :

1 — Nejat Nakkas F. B. 3 Saat 24 Dakika
2 — HalO0dun Ismen Y. I. 3 saat 26 Dakika
3 — Ersin Sueren Y. i. 3 Saat 27 Dakika

4 — Yasar Karahan K. G. 3 Saat 31 Dakika
5 — Basar Acarli M. S. 3 Saxt 35 Dakila



KARADENIZ KUPASI YUZME YARISLARI:

15 Temmuzda Modada yapilan musabaka neti-
celeri :

100 metre klasik kurbaglama (‘bUyukler)

1 — Engin Unal G.S. 1.21 3/10

2 — S. Utkuata v, . 1.32

3 — Suha Erler Y.l. 1.33 4/10
100 metre serbest (buUyuUkler) ‘

1 — Gundiz Gokge l.LY.l. 1.10 1/10

2 — Nevit Arga LY.l. 1.11 1/10

3 — Metin Ulmen M.S. 1.11 3/10

100 metre klasik kurbaglama (lBayqn-Iar)
1 — Ayse Gulcilli .Yk 15 13410

100 metre sirtUsty (BuyUkler)

1 — Esfak Baytin G.S. 1.19 8/10
2 — Engin Unal G.S 21 4/10
3 — Ersin Arikan M.S. 1.28 5/10
100 metre serbest (Bayanlar)
] — Lina Liden LY.I. 1.26 3/10
(Yeni muUsabaka rekoru)
2 — Sevgi Dum E.K.L. 1.33 4/10
3 — Ayse Gulcilli LY.L 1.34 :2/10
200 metre serbest (Buyukler)
1 — Engin Unal G.S. 2.34
2 — Nevit Arca o ¥l 245
3 — Metin Ulmen M.S. 2.46
100 metre sirtUstl (Bayanlar) -
1 — Line Liden LY.I. 1.39 (Yeni mi-
sabaka rekoru) .
2 — Ayse Gulcilli .Y.l. 1.51 3/10
3 — Merih Ekrem M.S. 154 8/10

YELKEN YARISLARI :

SEREF BIRGEN KUPASI : Dragon tipinin 2 vyil

varisi Moda koyunda 2.5 millik mesafenin 3 defa
katedilmesile yapildi. 1. Y. kulUbt (Cafer, ilhan, Pay-
lon) bu vyarista 1. yil sampiyonu Biylkdereyi gece-
rek kupayi almislardir.

YELKEN :
BOGAZICI KUPASI TESVIK MUSABAKASI : 16

Temmuzda Bebek - Beykoz Uzerinde gidip gelme
olarak yapild:.

Pirat sinifi : Oktay 1. Y. K.

Sarpi sinifi : Ridvan D, S.

Dragon sinifi : Minir G. S. birinci geldiler.

Su sporlarint takip eden okuyucularimiza fay-
dali olacad Umidiyle bu mevsimde yapilacak misa-
bakalarin umumt programini veriyoruz :

5 Adustos Yizme Ege kupasi tesvik misabakalari
(S. 16.30) Lido

Adustos Yelken Kalamis kupasi tesvik musaba-
kalari Moda

Agustos Kirek tesvik kupasi Beykoz

Adustos YUzme Ege kupasi S. 16.30 Lido
Agustos Yizme

Adustos Yelken Reisicumhur kupasi Florya
Agdustes Kirek tesvik kupasi Beykoz

Adustos YUzme Bodlge birincilikleri (S. 16.30)
Lido

16 Adustos YUzme Bolge birincilikleri (S. 16.30)
Lido

17 Adustos YUzme Bdlge birincilikleri (S. 17.15)
Lido

18 Agdustos YUzme Bodlge birincilikleri (S. 17.15)
Lido

19 AdJustos YuUzme Bolge birincilikleri (Finaller)
Lido

20 Adustos Yelken Adalar kupasi tesvik muUsabaka-
st : Fenerbahce

21 AJustos Kirek tesvik kupasi : Beykoz

22-26 Agustos Su topu lik maglari : Moda

27 Agustos Su topu bdlge birinciligi finali : H. Ada
Dz. K. Hvz.

27 Adgustos Yelken Marmara kupasi tesvik misaba-
kasi : Fenerbahce

28 Adgustos Kirek Merhale kupasi : Sariyer - Bebek

2 EylUl YUzme I. Sildhli Kuv. ler birincilikleri : Hey-
beliada

3 EylUl YUzme Turkiye Sildhli Kuv. ler birincilikleri -
Heybeliada

4 EylUl KiUrek tesvik kupasi : Beykoz

7 EylUl Yelken bdlge birincilikleri : Fenerbahce

8 EylUl YUzme Bodazi gecme A. Hisar, Bebek
(Saat 10.30)

8 EylUl Yelken bolge birincilikleri : Fenerbahce
9 EvlUl Yelken bdlge birincilikleri : Fenerbahce
10 EylUl Yelken bolge birincilikleri : Fenerbahce
11 EvlUl KiUrek tesvik kupast : Bevkoz

17 EylUl Kirek bolge birincilikleri

18 EylUl Kirek bdlge birincilikleri

O~
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27 EylUl Barbaros YUzme - Su topu galasi (Saat
19.30) : Lido.
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Son bes ay icersinde Rotterdam’a gelen BAKIR, KUTAHYA, KARS, MALATYA,
MUZAZAFFER ve RIZE sileplerine lazime temin eden Avrupada ilk Tirk Sip. santler’i

TACETTIN GURSOYDAN |

DB. Deniz Nakliyat T. A. O. n1 ve Tiirk Armatorlerini hérmetle selamlar.
Inkisafimizi; kumpanyasini diislinerek, tasdikli fiat listelerini mukayese basiretinde
bulunan Kaptan ve Carkcibasilara medyunuz.

| «SHIPSTORES»
A. D.
TACETTIN GURSOYDAN |
Taze kumanya, transit levazimat
billmum gliv. ve mak. ihtiyaglari |
SCHIEDAMSEWEG 132
ROTTERDAM
| Tel. Ofis, 51985 55255 Ev, 76313 Telgrat Adresi |
| BANKA - SLAVENBURG'S ROTTERDAM SHIP SUPPLIERS
%, —
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GEMI MECMUASI
TURK MUHENDIS VE MIMAR
ODALAR! BIRLIGI

GEMI MUHENDISLERI ODAS|

namina
Sahip ve Yaziisleri MUduru

ZEYYAT PARLAR

— Y - ——

iILAN TARIFESI

X e 10 o

yag Kapak 300.— 1. L.

Arka Kapak 250.— T. I.

— et iy o

[¢ 11an Sahifesi 200.— T. L.

Yarmm Sahifesi 100.— T 1.

ldare yeri : Dortte bir sahifesi al.— T, ..

Galata, Yolcu Salonu, Kat 3

| Tertip edildigi ve basildigi yer
|  YENI GUN MATBAASI
| Galata, Necatibey Cad. No. 104 a

ADRES : GEMI MUHENDISLERI ODASI
GEMI MECMUAS|
\miompmneey Sisumieinnnr et Mo YOLCU SALONU — KAT - 3.
GALATA — ISTANBUL
TEL : 41033/

Senelik Abone badell 15 Two. dir.
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UZUN ZAMANDANBERl BEKLED GiNiZ

Isvec mamulat:

DENiZ MOTORLARI\

pek yakinda
emrinize amadedir

Tiirkiye Umum Miimessili:

SKANTURK OTOMOBIL TICARETI
Talimhane. Taksim Cad., No. 81

Ege bodlgesi yegane acentesi
MOTOR TIiCARET

Gazi Bulvari 44 lzmir

4 N
SUHA FAZLI TAYLAN

O RAK Ticaret ve Sanayi Evi

Istanbul — Galata, Bozkurt Han, 7-10
Telegraf adresi : ORAK - Istanbul. Telefon : 42421,

Turkiye Mumessili bulundugumuz firmalar
A.G. « WESER », Bremen : Tersane
FRIED, KRUPP, Essen, ve Konsern Firmalar: :
LINKE - HOFMANN - BUSCH G. m. b. H., Salzgitter - Watensted:.
HENSCHEL & SOHN G. m. b. H., Kassel.
PINTSCH BAMAG A. -G., Dinslaken /N'rrh.
Fried. Krupp Maschinen-und Stahlbau Rheinhausen,
| Rheinhausen /N’rrh.

Fried. Krupp Lokomotivfabrik, Essen.

Fried. Krupp Essener Maschinenbau, Essen.
Fried. Krupp Gussstahlfabrik, Essen.

Krupp Technik, Essen.

Fried. Krupp Dieselmotoren G. m. b. H., Essen.
Fried. Krupp Elektrowerkstaetten, Essen.

Fried. Krupp Rohstoffe, Essen.

Fried. Krupp Apparatebau und Blechverarbeitung, Essen.
Krupp Eisenhandel G. m. b. H., DUsseldorf.
Sieg-Lahn-Bergbau G. m. b. H., Essen.

Dolberg, Glaser & Pflaum, Essen.

Westfaelische Drahtindustrie, Hamm /Westfalen.
Krupp - Ardelt G. m. b. H., Wilhelmshaten.

ve daha bir ¢ok diger firmalar.




DENIZCILIK BANKASI
T. A. O. '

DENIZYOLLARI

Gemilerile seyahat bir zevktir

Amerika’'ya Tlrk parasile

muntazam seferler

Denizyollari

SUR'AT - EMNIYET - KONFOR DEMEKTIR



Her Turlu Yeni Insaat
Tamirat
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DENIZCILIK BANKASI T.A.O

HASKOY TERSANESI

Haskoy —Telefon:41194




